Theodor Vieweg

Modell-Segeljachten
Klassen und Regatten

Mit zu den attraktivsten Freizeitbe-
schaftigungen gehort zweifellos der
Betrieb eines von der Naturkraft des
Windes angetriebenen ferngesteuerten
Modells. Wer einmal am weiflen oder
roten Kliff auf Sylt die Segelflugmo-
delle beobachten konnte, wird beein-
druckt gewesen sein. Nicht weniger
wirkungsvoll sind auf dem Wasser die
Modell-Segeljachten. So ist es nicht
verwunderlich, da sich immer mehr
Schiffsmodellbauer dem RC-Segeln
zuwenden. Rund einem Viertel aller
der von den Schiffmodell-Vereinen im
vergangenen Jahr veranstalteten Wett-
bewerben waren ausschlieBlich den
Modell-Segeljachten vorbehalten.
Nachdem eine Europameisterschaft der
Modell-Segeljachten erst wieder in die-
sem Jahr stattfindet, trafen sich die
Modellsegler 1977 auf der Bundes- und
Gruppenmeisterschaft in Fulda und
Lahr sowie auf der ,Internationalen
Nauticus-Regatta“ in Duisburg. Ferner
auf einem Dutzend Freundschaftswett-
bewerben. Austragungsorte waren in
zeitlicher Reihenfolge: Mainaschaff,
Liibeck, Fulda, Hamburg, Miinchen,
Braunschweig, Steinach, Offenbach,
Berlin, Traunstein, Hamburg und
Koln.

Wer sich dem RC-Segeln zuwenden
will, mul3 sich mit einer ganzen Reihe
neuer Begriffe und Techniken vertraut
machen. Im vorbildgetreuen Schiffs-
modellbau geht es darum, die Modelle
im verkleinerten MafBstab dem Origi-
nal entsprechend nachzubauen. Bei den
Modell-Segeljachten wire dieses eben-
falls moglich, doch wiirden sich nicht
immer die gleichen guten Segeleigen-
schaften der Vorbilder erreichen lassen.
Unterwasserformen, Lateralfldchen
und Takelung unterliegen hier ganz
anderen Gesetzen, die beim verkleiner-
ten Nachbau berilicksichtigt werden
miissen.

Die Schwierigkeit am Anfang besteht
oft darin, aus dem groBlen Angebot das
geeignetste Modell zu wihlen. Diejeni-
gen, die ihr Boot nur zum eigenen Ver-
gniigen segeln wollen, kénnen sich vom
Aussehen, der Gréfe und der Emp-
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fehlung anderer Segler beeinflussen
lassen. Wer jedoch sein seglerisches
Koénnen unter Beweis stellen mochte
und die Absicht hat, einmal an Regat-
ten teilzunehmen, sollte ein Klassen-
boot wihlen. Eine Segelregatta kann
ndmlich nur dann ein echter Wettbe-
werb sein, wenn gleichwertige Boote
unter gleichen Bedingungen segeln.

Um fiir alle Teilnehmer bei den Segel-
regatten die gleichen Voraussetzungen
zu schaffen, wurden alle wettbewerbs-
fdhigen Modell-Segeljachten nach in-
ternational gultigen Regeln in ver-
schiedene Bauklassen eingeteilt. Jede
dieser Klassen hat flir Rumpflinge,
Segelfldche, Maststirke, Gesamtge-
wicht usw. bestimmte Merkmale und
Grenzwerte. Fir die einzelnen Boote
wird nach Uberpriifung und Vermes-
sung ein MeBbrief ausgestellt, der die
Einhaltung der Bauklassen-Vorschrift
bestétigt. Ohne diesen MeBbrief ist
kein Boot auf einem nationalen oder
internationalen Wettbewerb startbe-
rechtigt. Aulerdem mufl jedes Boot im
Segel das Klassenzeichen, das Landes-
zeichen (z. B. G flir Germany) und die
vom Nauticus zugeteilte Dauerstart-
nummer fithren. Innerhalb der NA-
VIGA, der Européischen Vereinigung
flir Schiffsmodellbau und Schiffsmo-
dellsport, sind die Klassen F5-M, F5-
10R und F5-X zugelassen.

Die beliebteste Klasse ist F5-M (Mar-
blehead), die im Lauf der Jahre gut

auskonstruiert wurde. Wi&hrend die
Rumpfliange tiber alles 1270 * 6 mm
betrdgt, ist die Gesamtsegelfliche auf
0,5160 m? beschrankt. Weitere Maxi-
malmaBe sind: Maststarke 254 mm,
Kopfbrettbreite 19,0 mm, Hohe der
Liekrundung 50,8 mm, Linge des Bug-
fenders 12,7 mm, Segellatten im Grof3-
segel 101,0 mm und in der Fock 50,8
Millimeter.

In der Klasse F5-10R (Tenrater) miis-
sen sich die Lange des voll ausgeriiste-
ten Bootes in der Wasserlinie (LWL)
und die Segelfldche (S) in einem be-
stimmten Verhiltnis zueinander befin-
den. Die Mefiformel lautet:

LWL XS

= maximal 10
98313

wobei die MaBe von LWL in ¢cm und
die von S in cm? einzusetzen sind. In
der Praxis bedeutet es, entweder einen
langen Rumpf bei kleiner Segelflidche
oder einen kurzen Rumpf und groBere
Segel. Die optimale Loésung liegt ir-
gendwo dazwischen. Alle Standard-
werte haben sich fliir LWL 127 ¢cm und
fiir S 7700 cm? ergeben. Weitere Maxi-
malmaBe sind: Maststirke 254 mm,
Kopfbrettbreite 25,4 mm, Ho6he der
Liekrundung 65,0 mm, Segellatten
127,0 bzw. 178,0 mm.
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Bei der Klasse F5-X (freie Erfinder-
klasse) ist lediglich die Gesamtsegel~
fldche auf 0,5 m? beschriankt. Weitere
Grenzwerte gibt es nicht. Als Untersatz
kann praktisch alles verwendet wer-
den was schwimmt, einschlieBlich
Mehrrumpfbooten. Hier ergibt sich ein
breiter Spielraum fiir alle diejenigen,
die gerne experimentieren. Ein Mo-
delltyp, der zur Entwicklung neuer
Rumpi- und Segelformen anregen soll.
In den drei vorgenannten Klassen sind
innerhalb gewisser Bauvorschriften
und Abmessungen dem technischen
Fortschritt und der Phantasie des Ein-
zelnen kaum oder keine Grenzen ge-
setzt. Um das Jahr 1970 tauchte erst-
malig der Plan auf, aus einer durch-
dachten Konstruktion, bei der gute
Segler und die Erfahrungen vergange-
ner Jahre Pate standen, eine Einheits-
klasse zu schaffen. Um allen Mitseg-
lern gleiche Chancen einzuridumen,
sollte genau so wie bei den GroBen mit
Booten einheitlicher Konstruktions-
merkmale gesegelt werden. Hier wie
dort wiirde dann alleine das seglerische
Konnen, wozu auch das Trimmen ge-
hort, den Ausschlag bei einer Bewer~
tung geben. Als Nachteil wurde ange-
fithrt, daB sich an einem solchen Boot
keine neuen Erfahrungen und Er-
kenntnisse verwirklichen lassen, und
das Boot iliber Jahre hinaus gleich gut,
aber auch gleich schlecht bleibt.

Ende 1971 wurde der Vorschlag ge-
macht, die Konstruktion des mehrfa-
chen Gewinners nationaler und inter-
nationaler Titel, Hermann Dausch, als
Prototyp die TINA fiir die Einheits-
klasse zu wihlen. Die ziemlich eng to-
lerierten Bauvorschriften sollten prak-
tisch gleiche Boote gewihrleisten. Bei
einer Linge von 150 cm iiber alles kén-
nen entsprechend den Windverhaltnis-
sen wahlweise zwei Segelrisse verwen-
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Boote der Klasse 10R in Wartestellung, Im
Vordergrund ein Boot der Einheitsklasse.

rechts:

Da die Einheitsklasse F5-T nicht mehr aus-
geschrieben wird, startet diese TINA in der
Klasse 10R

det werden, deren Gesamtflache auf
jeweils 7700 cm? begrenzt ist. Nachdem
diese Boote 1972 auf mehreren Freund-
schaftsregatten unter dem vorldufigen
Kennzeichen ,E“ segelten, wurde ein
Jahr spéter zur internationalen Segel-
regatta in Lahr die Klasse F5-E (TINA)

"ausgeschrieben. In den folgenden Jah-

ren erhielt die TINA die Klassenbe-
zeichnung F5-T, einen Mef3brief und
war bel nationalen Meisterschaften zu-
gelassen. Da die Klasse F5-T jedoch
keine internationale Anerkennung
fand, wurde sie 1977 auch auf nationa-
len Wettbewerben nicht mehr ausge-
schrieben. Nunmehr starten die Boote
mit in der Klasse F5-10R. DaB3 ihr zah-
lenmaBiger Anteil dort recht groB3 ist
und sie durchweg gute Platze belegen,
dirfte ein Beweis flir die Giite der
Konstruktion (und Berechtigung die-
ser Klasse) sein.

Eine Segelregatta ist in allen Fillen
ein Geschwindigkeitswettbewerb. Bei
ihm geht es darum, in kilirzester Zeit
unter Beachtung der auch bei den gro-
Ben Vorbildern tUblichen Regeln einen
festgelegten Kurs zuriickzulegen. Nach
einem ausgekliigelten System teilt die
Jury die Boote in moglichst gleich-
groBe Gruppen ein. Von den jeweils
gestarteten 3—5 Booten segelt jeder
gegen jeden. Nach der Freigabe zum
Start haben die Modelle maximal drei
Minuten Zeit zum Einsegeln. Die Vor-
startzeit betridgt eine Minute und wird
akustisch durch Riuckwirtszdhlen an-
gegeben. Erst nach dem Startzeichen
dirfen die Modelle die Startlinie pas-
sieren und auf Kurs gehen. Die Rei-
henfolge des Zieldurchgangs wird mit
Punkten belegt, wobei spéterer Durch-
gang mehr Punkte und damit eine
schlechtere Plazierung bedeuten. Die
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A Vorliek-Linge

B Segelbreite

C Achterliek-Linge

H1i Héhe des Fockstags iliber Deck
H2 Hohe des Kopfbrettes liber Deck
L1 Fockstag vor Mastvorderkante
LiiA Linge iiber Alles

LWL Léinge in der Wasserlinie

SL Segellatte

St Stdirke von Mast, Biumen und
Spieren

b Kopfbrett-Breite

h Hdhe der Liekrundung

jeweils besten von den Gruppenmei-
sterschaften treffen sich auf der Bun-
desmeisterschaft wieder. Dort fillt die
Entscheidung, wer an der alle zwei
Jahre stattfindenden Europameister-
sterschaft teilnehmen darf.

Neben den in der Klasse F5 zusam-
mengefafliten ferngesteuerten Segel-
jachten gibt es die Freisegelklasse D,
ebenfalls unterteilt in D-M, D-10R und
D-X. Der Gebrauch einer Fernsteue-
rung oder irgendwelcher mechanischer
Vorrichtungen, die nicht durch Wind-
kraft betdtigt werden, ist verboten. Die
Wettkampfbahn stellt ein Quadrat von
100 m Lange und 100 m Breite dar. In-
nerhalb dieser Fliche wird der Wett-
kampf auf einer Distanz von 100 m
ausgetragen, wobei die Startstellen je-
weils 10 m voneinander entfernt lie-
gen. Die Kursstabilitdt wird durch eine
mit dem Ruder gekoppelten Wind-
fahne erreicht, Andert auf dem vorge-
sehenen Kurs der Wind seine Richtung,
so driickt er gegen die Seitenfldche der
Fahne. Da Windfahne und Ruder
gleichzeitig ausgelenkt werden, palt
sich das Ruder der neuen Windrich-
tung an und hilt das Boot so weiter
auf seinem Kurs.

Biicher, Baupline, Anschriften:

K. Born — RC-Jachtsegeln.

F. K. Ries — Fernlenk-Segelboote.

F. K. Ries — RC-Jachtbau-Praxis (Marble-
head-Klasse).

MODELL-Bauplan — 1 m RC-Segelboot.
MODELL-Bauplan — Passat 120,

Linge 120 cm

SMB-Bauplan — Segeljacht TINA, Linge
liber alles 150 cm,

Broschiire ,F5-Wettbewerbsregeln in Bil-
dern“ und MeBbriefe durch den Material-
wart des ,nauticus«:

Giinter Armbrust
EssegerstraBie 7, 7032 Sindelfingen.

Liste iiber Wettbhewerbsunterlagen gegen
doppeltes Riickporto.

Nachdem die TINA (G39) den Havaristen
unter Land gedriickt hat, wird er von sei-
nem Eigner und Steuermann geborgen
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