F. K. Ries

Eine
schnelle ,M”
entsteht (Teil ll)

Nachdem in Heft 2 die theoretischen
Uberlegungen vor dem Bau einer
schnellen ,M“-Jacht erdrtert wurden,
soll jetzt der Bau des Bootes behandelt
werden.

Natiirlich kann man jetzt als ztnftiger
Schiffbauer mit der Kiellegung anfan-
gen, Spanten aufstellen und dann
Planke fiir Planke sauber aufbringen.
Auf diese Weise erhilt man ein ausge-
zeichnetes Boot. Diese Bauweise setzt
jedoch voraus, daB schon Kenntnisse
im Bootsbau vorhanden sind und er-
fordert verhdltnismaBig viel Zeit. Ge-
rade daran hapert es aber meistens. Da
ich aber moglichst schnell zu einem Er-
gebnis kommen wollte, wihlte ich die
Leistenbauweise mit 4 mm starken
Balsaleisten.

Zuerst wird ein absolut ebenes Bau-
brett bendétigt, auf dem mit Hilfe einer
einfachen, aus Abschnitten von Tisch-
lerplatten in T-Form miteinander ver-
leimten Helling der Rumpf kopfiiber
zusammengebaut wird.

Als néchstes werden die Spanten an-
gefertigt. Hierzu ist diinne Spanplatte
(Abfallstiicke?) gut brauchbar. Die
Stiarke spielt keine Rolle. Die Spanten
werden aus dem Spantenril3 als Halb-
spanten auf dinne Pappe Ubertragen.
Um die Spanten auf die Helling lei-
men zu konnen, werden sie mit dem
der Helling-Form entsprechenden T-
formigen Ausschnitt wversehen. Die
Spantabstande werden auf der Helling
angezeichnet. AnschlieBend werden die
Spanten so aufgesetzt, dal nur Spant
Nr. 5 und 6 genau auf dem Strich ste-
hen. Alle anderen Spanten werden
vorne vor und hinten hinter dem Strich
aufgeleimt.

Bei der Herstellung der Spanten mufl
auch gleich die Plankenstidrke bertick-
sichtigt werden. Mit Hilfe eines Zirkels
1aBt sich die Starke der Beplankungs-
leisten einfach auf die Pappschablonen
zeichnen.

Wenn alle Spanten stehen, wird am
Bug noch eine Leiste angepafit, an die
die Planken angeleimt werden. Diese
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Leiste bleibt spéter im Schiff, wihrend
die Spanten wieder entfernt werden.

Mit einer astfreien Leiste werden jetzt
die Spanten ausgestrakt. Die Leiste
wird Uber die Spanten gebogen und
sollte dann gleichmé&Big auf allen Span-
ten aufliegen. Je sorgfiltiger die Span-
ten nachgearbeitet werden, desto sau-
berer wird der Rumpf.

Die Leiste muf3 nicht unbedingt in der
ganzen Breite eines Spantes aufliegen,
aber beriihren sollte sie ihn schon. Da-
zu legen wir die Straklatte auch
diagonal tber das Spantgeriist. Erst
wenn diese Arbeit sorgfiltig abge-
schlossen ist, wird die erste Leiste an
der Kielmitte aufgelegt und mit Na-
deln befestigt. Die zweite Leiste wird
jetzt mit einem Hartkleber (UHU-hart
oder dhnlich) gegen die erste Leiste ge-
klebt und mit Nadeln, nicht mit Leim,
auf den Spanten gehalten.

Die Leisten schneiden wir aus 4 mm
starken Balsabrettchen etwa 10 mm
breit mit einem Leistenschneider oder
einer Kreissdge. Sie miissen nicht an
den Enden verjingt werden, wie es bei
richtigen Planken erforderlich ist.
Wenn sie nicht lang genug sind, wer-
den sie einfach stumpf aneinander ge-
stoBen und verleimt, Nachdem die
Kielleisten befestigt sind, wird der
Decksverlauf mit einer Leiste festge-
legt. Dabei ist unbedingt darauf zu
achten, da3 der Deckssprung an beiden
Seiten des Rumpfes gleich ist. Nur vor-
ne am Bug wird die Leiste verleimt
und sonst mit Nadeln fixiert.

Von jetzt an geht es ziigig voran. Die
Hauptsache ist geschafft. Man braucht
nur noch abwechselnd rechte und linke
und oben und unten je eine Leiste ge-
gen die schon festliegende Leiste zu
leimen und mit Nadeln zu heften. Da-
bei soll der hervorquellende Leim nicht
entfernt werden. Er heftet innen die
Leisten automatisch auf das Spantge-
rust. Aber auf keinen Fall extra viel
Leim darangeben, das Spantgeriist soll
ja spater wieder entfernt werden.

Wenn der Leim hart ist, kénnen die
Nadeln entfernt werden. Der Rumpf ist
auf diese Weise sehr schnell beplankt.
In den zum Schluf} verbleibenden Spalt
miissen die restlichen Leisten einge-
pafBt werden. Sie werden an den En-
den schridg zugeschnitten und einge-
leimt. In zwei Tagen kann man einen
Rumpf fertig beplanken, wenn man ge-
niigend Nadeln zur Verfiigung hat

Bis zu diesem Zeitpunkt war die Ar-
beit relativ sauber. Das #ndert sich
aber sofort, wenn der Leim ausgehirtet
ist. In der Zwischenzeit stellen wir
uns eine groBere Anzahl Schleifklétze
her, indem wir Holzklétze (Abfall) mit
80er und 150er Schleifpapier bekleben.
Mit einem Bogen kann man sich finf
Klbtze doppelseitig bekleben. Die finf
Klotze werden aber verbraucht, wenn
jetzt der Rumpf geschliffen wird.

Beim Schleifen darf auf keinen Fall
stark gedriickt werden. Ist die Form
aullen glatt, dann darf nur noch mit
ganz scharfem Schleifpapier ohne
Druck gearbeitet werden. Wer sich
nicht daran h&lt, und mit stumpfem
Papier und kraftigem Druck schleift,
der schleift nur Beulen in den Rumpf.
Zwischen den Spanten federn die Plan-
ken und geben nach, wihrend sie auf
den Spanten hart aufliegen. Hier wird
also automatisch mehr Material abge-
schliffen.

Also noch einmal: ohne Druck mit
scharfem Papier. Sobald der Rumpf
gleichméiBig glatt erscheint, wird noch
einmal mit feinem Papier ganz leicht
ubergeschliffen. Locher und Spalten
brauchen uns nicht zu stéren. Die wer-
den vom Glasgewebe, das spiter Uber
den Rumpf gezogen wird, verdeckt.

Jetzt wird 150 bis 200 g schweres Ko-
per-Glasgewebe, keine Matte, glatt auf
den Rumpf gelegt. Mit Kopergewebe
kénnen wir auch den Bug beziehen,
ohne das Gewebe zerschneiden zu mis-
sen. Mit anderem Gewebe, oder gar
mit Matte, kann man nur stlickweise
beziehen. Matte nimmt aullerdem zu-
viel Harz auf.
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Das Gewebe wird von au3en mit diinn-
fliissigem Polyesterharz getrankt, aber
nur soviel, daf3 das Harz uberall bis auf
das Holz durchdringt. Ist das Harz aus-
gehirtet, wird der Rumpf mit Poly-
esterspachtel gespachtelt und anschlie-
Bend geschliffen. Besonders gut geeig-
net ist ferro-elastic-weif3 von der Fir-
ma VofB-Chemie. Es 148t sich gut
schleifen und ist nicht so hart wie ei-
nige Autospachtelmassen. Aber sicher
wird es auch von anderen Firmen &hn-
liches Material geben.

Diese Arbeit mufl mehrere Male wie-
derholt werden, bis der Rumpf ganz
weifl und glatt erscheint. Dann wird
Spant Nr. 1 herausgebrochen und der
Spiegel so eingesetzt, da3 die Gesamt-
ldnge des Bootes 1,27 Meter nicht Gber-
schreitet. Dabei ist es gut, wenn der
Rumpfboden etwa 3 mm iiber den Spie-
gel hinausragt. Dieser Uberstand wird
dann scharf als AbreiBkante ausge-
schliffen. Wenn Sie glauben, daf3 das
Boot durch weiteres Schleifen und
Spachteln nicht mehr besser werden
kann, lésen Sie den Rumpf von den
Spanten, indem Sie die Spanten ein-
zeln herausbrechen, und lackieren das
Boot auch von innen mit Polyesterharz.

Erst wenn alles durchgetrocknet ist,
wird ein vorldufiger Farbanstrich auf
die Bootsschale aufgetragen. Ist die
Farbe trocken, werden Sie erkennen,
dalBl es noch ein weiter Weg ist bis zu
einer vollkommenen Aufienhaut. Also
nur nicht den Mut verlieren und noch
einmal schleifen und spachteln und
schleifen und und und.

Wer annahm, dal mit den formgeben-
den Arbeiten die Schwierigkeiten uber-
wunden wiaren, der wird sich jetzt si-
cher wundern, denn die letzten Fein-
heiten machen erheblich mehr Arbeit.
Da wir aber keinen Fischerkahn bauen,
sondern eine Rennjacht, bei der es auf
eine gute Oberfliche ankommt, muf}
man diese Arbeit in Kauf nehmen.

Etwas was ich nicht erwartet hatte, trat
ein als das Heft 2 von ,,SchiffsModell*
auf dem Ladentisch zu haben war. Eine
Flut von Briefen tiberschwemmte mich,
weil in der gleichen Ausgabe meine
Adresse angegeben war. Wer Riick-
porto beigefiigt hatte, brauchte nicht
lange auf Antwort zu warten. Sehr vie-
len Lesern ist nicht klar, dal die Ent-
wicklung eines solchen Bootes seine
Zeit dauert. Im Augenblick wird es
gerade erprobt und die ersten Ande-
rungen sind fillig. Doch nur Kleinig-
keiten. Alles in allem bin ich ganz zu-
frieden. Wer also nicht warten will,
bis der Bauplan einmal erscheint, der
braucht nur den Rif3 fotografisch zu
vergréBern. Uber den weiteren Bau be-
richte ich demnéchst austiithrlich.
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