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Neues vom Segeln

Nach langem Warten liegen jetzt die
Naviga-Vermessungsvorschriften vor.
Damit steht auch fest, daB in Ungarn
kel der EM nach cen neuen Bestim-
mungen verimessen wird. Fiir die M-
Klasse ist ¢atoi neu, daB der Mast bei
eingezogeners’ Segsl zur Segelflidche
dazugehdrt. Wortlich heif3t es: Rei in
den M-=as* eingezogenesn Segeln wird
das Grofsegel nach' dem Einziehen
vermessen ab vorderer Kante des Ma-
stes. Bei sogenannten ,Handsegeln®,
die um den Mast mit-einer Léngs-

schiaufe hervmgeniht sind, erfolgt die -

Berechnung auch ab vorderer Kante
des Mastes. Das ist ja Wwohl eindeu-
tig. Aber wieso steht dann im Absatz
davor: F. Masten, Biume und Spieren
werden nicht der Segelfldche zugerech-
net? Demzufolge muBte die Fliache des
Mastes nach dem Vermessen wieder
von der Segelfliche abgezogen werden
und es ware alies beim alten.

Wenn monatelang iiber solchen Regeln
gebriitet wird, scllte man eigentlich ei-
nen =twas klarer formulierten Text et-
warten durfen.
Ferner darf die Unterkante Képfbrett
beim GroB hdochstens 215% mm {iber
Deck sein. Die Lange des Mastes .ist
aber unbegrenzt. Ferner heif3t es auch,
dafl jede Rundung nur ein.e. gerun-
dete Fcrm zeigen darf. Dabei ist eine
unterstrichen und als Zahl zu lesen.
Das Achterliek ist also so zu runden,
daB cine kontinuierliche Kurve eni-
stent, die sich lber die ganze Léinge
des- Lieks erstreckt. Uher die Form
dieser Kurve ist nichts ausgesagt.“ Die
Rundung muB also richt zwangsldufig
ein Segment sein, wie es im vorigen
Jahr von einigen Vermessern gefordert
wurde. .
Sehr -viel einschneidender sind -die
Anderungen bei den Tenrater. Die
neu2 10 R-MeBformel lautet jetzt:
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Damit wird bei der heute iiblichen
Wasserlirienldnge um 1300 mm die er-
iaubte Segelfliche so gref, daB es fiir
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die normalen Boote nicht mdglich ist,
die volle Segelfldche auszunutzen. Die
Folge wird sein, daBl die 10er ldnger
werden, als sie schon sind. Ich kann
mir gut vorstellen, daf3 bei einer Was-
serlinienldinge um 1400 mm herum und
ungefihr 0,8 m? Segelfliche ein gin-
stiges Verhiltinis liegen wird.

In der X-Klasse gab es keine Ande-
rungen. Dagegen besteht nach wie vor
die Vorschrift, dali Vermessungspunkte
am Boot und Rig durch 3 mm breite
Marken gekennzeichnet sein miissen.

Suchen Sie mal die Marken 'bei der
rnachsten Regatta. Sie haben groBSen
Seltenheitswert. i

Einige Schwierigkeiten werden die Re-
gattasegler in Kauf nehmen miissen.
So wird zum Reigpiel das Beriihren ei-
ner Boje in Zukunft bestrait werden,
und der Zweildngenkreis um die Bojen
wird auf vier Bootsldngen erweitert:
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mit zwei Rudermaschinen

In der Vergangenheit hat es h#ufiger
Versuche gegeben, eine Einheitsklasse
zu schaffen. Dadurch hoffte man,
Boote zu schaffen, die immer ihren
gleichméBigen Leistungsgrad behiel-
ten. Der Erfolg wiirde dann nur noch
vom Segler und seinem Konnen ab-
héngen.

Aus England kommt jetzt ein neuer
Vorsto3 in dieser Richtung. Das
MICKEY FINN, ein Boot mit Cat-
Takelage ohne Wanten mit 48 gdm Se-
gelflache und 91,5 cm Bootsldnge. Es
wiirde in Deutschland gut in die X-
Klasse passen und wire durchaus eine
Alternative zu den bekannten Booten.
Durch den Knick im Mastfu3 ist die
Segelflache vor dem Wind aushalan-
ciert, und das Boot bleibt kursstabil.
In England solien bei Vergleichsregat-
ten nur eine normale Fernsteuerung
(eine als
\'Jihde) zugelassen werden. Es sollen
allerdings auch kleinere Segel zugelas-~
sen werden. Der Konstrukteur Eric
INutiali schrieb mir, daB nur einige
Haken zu biegen sind, um das Boot zu
bauen. Fiir manchen Anfinger sicher
ein verlockendes Angebot.

"MICKEY FINN'
ONE - DESIGN.
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