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Segeltheorie

Fortsetzung

Aus dem Polardiagramm im ersten Teil
dieser Uberlegungen hatten wir den
Schlufl gezogen, daB wir ein mdoglichst
bauchiges Segel wihlen sollten und das
Segel immer genau im Winkel zwi-
schen 15° und 20° zum scheinbaren
Wind anstellen miissen.

Das hort sich sehr einfach an, ist aber
doch nicht so leicht durchzufiihren.
Bleiben wir einmal beim Anstellwin-
kel. Ohne Verklicker geht hier gar
nichts. Am Sender spiiren wir nur den
Wind vor unserer Nase. Er kann aber
am Boot aus einer anderen Richtung
kommen, weil er auf dem Wasser we-
niger durch Biume oder Biische oder
andere Objekte abgelenkt wird. Wir
kénnen vor dem Start in den Wind
aufschieBen und haben jetzt die ge-
naue Windrichtung am Start. Das ist
schon einmal sehr viel wert, denn da-
mit ist meistens schon die Start-Taktik
entschieden. Sobald das Boot nach dem
Start schneller wird, dndert sich die
Windrichtung auf dem Boot zum
scheinbaren Wind, weil auch der Fahrt-
wind dazukommt. In der Praxis be-
deutet das, dafl die Schoten etwas
dichter geholt werden miissen und zwar
um so mehr, je schneller das Boot
wird. Am Verklicker kénnen wir das
noch gut sehen und die Segel richtig
einstellen. Vielleicht hilft manchem
dabei ein Verklicker mit doppelten
Fahnen, die im Winkel von 30° zuein-
ander stehen. Man kann daran sehr
genau die erforderlichen 15° einstel-
len. Wenn das Boot aber etwag weiter
entfernt ist, dann ist vom Verklicker
nicht mehr viel zu sehen. Man sollte
die Fldche der Windfahne nicht zu
klein bemessen und die Farbe auf kei-
nen Fall zu dunkel wahlen, sondern
moglichst helle leuchtende Folien be-
nutzen, die leicht sind, da ja auch je-
des unnlitze Gramm am Masttopp ver-
mieden werden mufl. Jahrelang habe
ich geglaubt, daB3 rot oder orange weit-
hin sichtbare Farben wéiren, bis ich
einmal dem Start eines 25 Boote star-
ken Regattafeldes aus groBer Entfer-
nung zuschaute. Mit blo8em Auge

konnte ich die Boote nicht mehr unter=
scheiden. Lediglich der Verklicker ei-
nes befreundeten Seglers war immer
deutlich zu sehen, weil er aus flou-
reszierendem hellgriinem Material be-
stand.

AuBerdem sollte der Verklicker hoch
iiber den Mast hinausragen. Erstens,
damit er im unverwirbelten Luftbe-
reich ist, und zweitens, damit man sein
eigenes Boot besser erkennt, wenn es
von anderen Booten verdeckt wird.
Wenn man einen ausreichend grofen
und gut sichtbaren Verklicker hat,
kann man auch mit Erfolg danach stre-
ben, die Segel mit optimalem Anstell-
winkel zu fahren, wobei eine Verklei-
nerung dieses Winkels sich weniger
negativ auswirkt als eine VergriQe-
rung.

Hat man das Segel aber doch einmal
zu dicht geholt, dann muB} es aber viel
weiter als bis zum optimalen Winkel
aufgefiert werden, damit die Luft-
stromung wieder anliegt.

Dieser Vorgang 140t sich leicht unter
dem Wasserhahn demonstrieren. Wenn
man einen Stock in den Wasserstrahl
héit, kann .man den Strahl bis etwa
45° abIénken bevor er abreiit. Damit
das Wasser wieder am Stock entlang
flieBt, mufl man ihn aber wicder fast
senkrecht haiten. Ahnlich verndli sich
die Luftstromung am Segei.

Die zweite Folgerung aus unseren
theoretischen Uberlegungen., nimlich
ein sehr bauchiges Segel zu nehmen,
mul3 aber auch mit Einschrankungen
bedacht werden. Die nicht unbe-
schriankt wirkenden stabilisierenden
Krafte des Bootes zwingen uns, bei
starkem Wind die Segelwdlbung zu
verringern. Das Boot sollte ja mog-
lichst aufrecht gesegelt werden. Bei ei-
nem tiefen Profil ist aber auch die
Druckpunktwanderung sehr siark. Das
heiBlt, wenn ich ein stark gewolbtes
Segel zu dicht fahre, wandert der
Druckpunkt des Segels nack hinten.
Das Segel liefert dann nicht nur Vor-
irieb, sondern zunehmend mehr Quer-
schiffskraft. Dadurch wird die Abdrift
des Schiffes gréfier, und vor allen Din-
gen kriangt das Boot viel stdrker. Da-
durch wiederum wird die wirksame Se-
gelfliche kleiner. Bei einem flachen
Profil dagegen ist die Druckpunktwan-
derung gering. Der Vortrieb ist zwar
nicht so groB, aber das Boot segelt auf-
rechter.

Die Kunst des Segelns besteht jetzt
darin, eine der Windstidrke entspre-
chende Segelwdlbung  einzustellen.
Beim Modell, das im Gegensatz zur
Jacht in den meisten Fillen ein loses
Unterliek fdhrt, ist das leicht durch
Verschiebung des Schothorns auf dem
Baum zu erreichen.
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AuBlerdem ist ein zu bauchiges Segel
auf dem Kreuzgang von Nachteil. Das
Schiff Jauft damit -nicht so hoch am
Wind wie mit einem flachen Segel. Auf
dem Raumschotkurs zieht ein bauchi-
ges Segel aber etwas besser.

Erst wenn ein Boot so getrimmt ist,
dafB es mit stetiger geringer Krangung
einen geraden Kurs ohne anzuluven
lduft, braucht man das Ruder nur sel-
ten zu betatigen. Jeder Ruderaus-
schlag bremst aber das Boot ab. Daf
die Stromung bei zu grolem Anstell-
winkel abreif3t, gilt auch fir das Ru-
der. Ein Ausschlag von mehr als 30°
nach jeder Seite ist deshalb nicht rat-
sam. Genau so wenig, wie ein zu
schneller von Vorteil ist. Nur wenn die
Stromung am Ruder anliegt, ist es
wirksam. Bei abrupten Ausschligen
rei3t die Stromung sehr leicht ab. Auf
einer Jacht legt man deshalb erst nur
etwas Ruder und gibt stetig mehr Aus-
schlag, je weiter das Schiff dreht.

Eine Jacht reagiert aber auch sehr viel
tangsamer als ein M-Boot auf einen

Hilt man einen Stock unter den Hahn. kann
man den Wasserstrahl bis zu 450 ablenken,
bevor er abreifit. Damit das Wasser wieder
am Stab entlangliuft, muf er fast senkrecht
gehalten werden.



Ruderausschlag. Deshalb sind wir mit
einer normalen Rudermaschine gut
ausgeristet. Nur sollte man darauf
achten, daB die Rudermaschine ein
moglichst geringes Zahnspiel im Ge-
triebe hat. Die Rudermaschinen mit
Metallzahnriddern sind meistens besser
als solche mit Plastikzahnradern.

Lagerspiel in dem Ubertragungsge-
stange kann man vermeiden, wenn
" man Kugelanschliisse verwerdet,

Nur wenn das Ruderspiel gering ist,
kann man einen ruhigen Kurs steuern.

Das macht sich auf einem Vorwindkurs
besonders stark bemerkbar.

Bei achterlichem Wind wird man be-
strebt sein, die Fock und das Grofl wie
ein Buch aufzuschlagen, um eine mog-
lichst groBe Segelflache vom Wind an-
blasen zu lassen. Obwohl die Segel
unter dieser Voraussetzung gut stehen,
ist dieses aber der langsamste Segel-
kurs. So angeblasen, wirkt nur die
Luvseite des Segels. An der Leeseite
bilden sich nur unkontrollierte Wir-
bel, die keinen Vortrieb liefern. Auch
an der Luvseite wird die kinetische

Energie der anstromenden Luft nicht
voll genutzt. Das sich im bauchigen
Segel aufbauende Luftpolster bewirkt,
daB der Luftstrom schon vorher seit-
lich abgelenkt wird.

Es ist deshalb oft von Vorteil, einen
anderen Kurs zu wihlen, auf dem die
Segel besser angestromt werden. Auch
wenn er langer ist, kann doch die ho-
here Geschwindigkeit von Vorteil sein.
Dariiber kann aber nur der Praktiker
sicher entscheiden.

Also mehr ilben, aber mit:’Verk.licker!



