Horst Kronke

Segeln mit
Modelljachten

Sollten Sie bereits etwas von der Mo-
dellsegelei verstehen oder wenn Sie
selber vielleicht schon zur Gilde der
Modellsegler zidhlen, riimpfen Sie bitte
nicht die Nase: Dieser Bericht wendet
sich in erster Linie an die vielen Interes-
senten, insbesondere an unsere Jugend-
lichen, die so zahlreich unsere sommer-
lichen Freundschaftsregatten und Mei-
sterschaften besuchen und den Aktiven
regelmiBig das berithmte ,,Loch in den
Bauch* fragen. Der Routinier unter den
Modellseglern kann hier also getrost die
Lektiire abbrechen bzw. zum nichsten
Artikel libergehen. Es sei denn, er héitte
SpaB3 an einem weiteren Versuch, den
Kreis der aktiven Modellsegler zu er-
weitern und hier — jeder auf seine
Weise — mitzuwirken.

Denn, es mull wohl etwas dran sein, an
den Funkferngesteuerten Modelljach-
ten. Wie hatte sich diese besondere
Spezies ,,Segelsport* sonst wohl in den
zuriickliegenden 10 Jahren zu einer so
sportlichen Betdtigung seiner Aktiven
entwickeln und dabei viel freundliche
Beachtung und Anerkennung finden
koénnen?

Nun ja, fangen wir einmal von vorne an.
Die Nutzung von Wind zur Fortbewe-
gung auf dem Wasser — nédmlich Segeln
— ist Jahrtausende alt. Dabei unterla-
gen Bootsbau und Ausriistung stets
technisch bedingten Wandlungen, sei es
fiir den Handel, zum Zwecke von krie-
gerischen Eroberungen oder auch zur
Erfiilllung sportlicher Ambitionen. Das
Kind Modellsegeln ist dabei sicherlich
eines der jingsten dieser Entwicklungs-
reihe. In der heute ausgeiibten Weise
hat es seinen Ursprung in England. Die
Klasseneinteilung, nach welcher welt-
weit konstruiert, gebaut und gesegelt
wird, stammt ebenfalls von dort. Aller~
dings mit einem Unterschied: Die engli-
schen Modellsegler haben lange Jahre
dem Sport der sog. Freisegler gehuldigt,
das sind also Modelljachten ohne Funk-
fernsteuerung, u.U. aber ausgerustet
mit einem Windruder. In anderen west-
europiischen Lindern haben Freisegler
allerdings nie eine besondere Bedeu-
tung erlangt. Hier ging man, nachdem
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die Industrie schon frithzeitig geeignete
Sende- und Empfangsanlagen im 27,12
MHz-Bereich anbot, sehr schnell zum
Bau von Funkferngesteuerten Modell-
jachten liber.

Das Mutterland des Segelsports, Eng-
land, hat inzwischen hier nachgezogen.

" Wen wundert es auch, ist doch das

Dreieeckssegeln in Feldern von 8, 10
oder sogar 12 Booten {iberaus reizvoll.
Die Freisegler haben dagegen (nur) die
Aufgabe, ihr Boot so optimal zu trim-
men und zu justieren, dafl es einen
Geradeauskurs Uber 100 m moéglichst
genau einhidlt und eine Ziellinie von
wiederum 100 m Breite passiert. Der
Reiz des Regatta-Segelns fehlt hier ver-
stdndlicherweise vollig.

Nein, diese Zeiten sind Vergangenheit.
Wer heute mit seiner ferngesteuerten
Modelljacht auf einen Wettbewerb geht,
sei es eine Freundschafts-Regatta, seien
es Meisterschaften auf nationaler oder
auch europiischer Ebene, der muf sein
Boot kennen und vor allem die Regeln
beherrschen wie die ,,GroBen“, viel-
leicht sogar noch besser.

Aber so weit sind wir noch nicht. Ich
wollte Thnen mit dieser Einstimmung
nur ein wenig Anreiz geben und auf die
»Ernsthaftigkeit“ des Modellsegel-
sports hinweisen. Ernsthaft deswegen,
weil der engagierte Modellsegler schon
einiges wissen sollte und auch selber
tun muB, um mit reellen Chancen an
Regatten teilzunehmen. Es fangt nam-
lich damit an, daBB unser Mann, hat er
sich einmal entschlossen, nicht in das
nichste Modellbau-Geschiaft gehen
kann, um dort fix und fertig seine
Modellbaujacht zu erstehen. Es gibt
zwar von den bekannten Modellbaufir-
men eine Reihe von Baukisten fiir
ferngesteuerte Segelboote, nur wenige
dieser Baukasten-Modelle gehoren aber
den eingangs erwihnten, internationa-

len Klassen an; und ob sie wirklich
wettbewerbsfihig sind bzw. werden,
liegt weitgehendst an der Erfahrung, an
Kenntnis und Fahigkeiten des Kiufers,
das Rigg und die elektronische Ausrii-
stung von eigener Hand zu optimieren
bzw. einzubauen.

Was sollte er denn tun, ,,unser Mann®“,
um dem Ziel seiner modellsportlichen
Wiinsche ndher zu kommen? Ein Rat-
schlag wére, moglichst einem anséssi-
gen Modellsportclub, der das Segeln
betreibt, beizutreten. Hier erfahrt er am
ehesten, worum es geht, worauf es
ankommt und wie man es anféngt. Und
noch etwas: Wihrend in den 50er und
Anfang der 60er Jahre fast ausschlief3-
lich nach englischen Rissen gebaut wur-
de, sind in verschiedenen Vereinen in-
zwischen eigene Rumpifformen entwik-
kelt und gebaut worden. Nur einige
wenige spezialisierte Betriebe haben
sich auf die kommerzielle Herstellung
von Kunststoffriimpfen eingestellt. Sie
vertreiben auch nur selten komplett
ausgerlstete, segelfertige Modelle tber
den Handel, d.h. liber Modellbau-Ge-
schéfte. Dagegen werden die sog. Ver-
eins- und Eigenentwicklungen in be-
grenzten Serien gebaut, so quasi im
Keller oder in kleinen Werkstétten. Hier
kann die Erfindungsgabe unserer Ex-
perten, Erfahrung und genaue Kenntnis
der Materie, zu ganz erstaunlichen Er-
gebnissen fiithren.

Es gibt unter diesen Hobby-Konstruk-
teuren Leute, die sich mit wissenschaft-
licher Akribie der Entwicklung optima-
ler Bootsriimpfe widmen und dabei —
wenn moglich — auch Versuche in
Schlepptanks von Schiffbau-Versuchs-
anstalten mit unterschiedlichen Bedin-
gungen fahren. Derartige, optimierte
Rimpfe in Verbindung mit dem segleri-
schen Koénnen des Skippers und einem
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gleichfalls optimalen Rigg konnen
manchmal beinahe den Eindruck von
Dauerabonnenten auf erste Regatten-
platze erwecken.

Noch ein Wort zur Materialfrage: Es ist
fast selbstverstandlich, daB die Riimpfe
heute durchweg aus modernen Kunst-
stoffen gebaut werden. Das Nonplusul-
tra sind hier Kohlefasermaterialien,
hochfest und sehr leicht, also gewicht-
sparend, aber auch teuer. Nach meiner
Kenntnis gibt es bisher nur wenige
Segler, die dieses aufwendige Material
verwenden, und es gibt nur einen Boots-
bauer, der noch das urspriinglichste
Bootsbaumaterial verwendet: Holz, und
zwar Bleistiftzeder. Diese Boote, z.T.
nach wissenschaftlichen Gesichtspunk-
ten berechnet und sorgfiltig getestet,
mit unerreichtem handwerklichen Kon-
nen gebaut, sind, wie man so schon sagt,
einsame Spitze*. Bei der Europamei-
sterschaft 1980 der Modellsegler in Un-
garn nahmen 4 Boote dieser Holzbau-
weise in verschiedenen Klassen teil. Sie
errangen in der Konkurrenz von 14
europdischen  Mannschaften:  zwei
Goldmedaillen, d.h. Europameister-Ti-
tel, eine Silbermedaille und einen 6.
Platz. Zum Vergleich: Die 3 teilnehmen-
den Modelljachten in Kohlefasermate-
rial gewannen zweimal Gold und ein-
mal Silber.

Aber zuriick zu ,,meinem Mann*'. Hat er
nun einen ihm geeignet erscheinenden
Rumpf erstanden, sollte er sich sein
Rigg im Rahmen der vorgeschriebenen
Vermessung und moglichst mit Anlei-
tung erfahrener Modellsegler selber
,,basteln®. Der Fachhandel bietet heute
recht brauchbares Zubehor an, Beschla-
ge, Schoten, Segelstoff, so dafl der
individuellen Auslegung geniigend
Spielraum verbleibt. Ebenso werden
von verschiedenen Herstellern ausrei-
chend Fernsteueranlagen mit Segelwin-
den, Servos und aufladbaren Strom-
quellen angeboten, die durchweg lang-
jahrig entwickelt wurden und inzwi-
schen vielfach erprobt und bewé&hrt
sind.

Mit der erforderlichen Funklizenz der
Deutschen Bundespost in der Tasche,
mit eingebautem Empfinger, ange-
schlossenem Rudergestinge usw. geht
es dann das erste Mal aufs Wasser; um
allerdings schon bald festzustellen, was
alles noch gedndert werden muB, ist es
doch im Kkleinen wie im groBen: der
optimale Trimm ist nun einmal das A
und O der Segelei.

So weit so gut. Bevor wir uns als
angehende Modellsegler fiir einen
Bootstyp, fiir eine der erwdhnten inter-
nationalen Klassen entschieden haben,
sollen sie hier vorgestellt werden, wobei
allerdings auf Einzelheiten der jeweili-
gen Vermessungsformel verzichtet wird.
Als Klasse mit der grofiten Verbreitung
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Ein Vertreter der Klasse F 5-10

»Schwerwettersegeln, hier herrschten an
einem stiirmischen Regattatag Windstéirken
5-7. Die Regatta wurde dann auch abgebro-
chen, das gibt es auch.

haben wir die sog. M-Boote (,,M‘ von
der englischen Marblehead-Klasse). Es
gibt kaum einen Wettbewerb, auf dem
nicht F 5-M gesegelt wird. Die Formel
schreibt fiir den Rumpf lediglich die

Linge uber alles mit 127 em vor; Was-
serlinienlange, Rumpfform, Gewicht
des Ballasts sind frei. Daneben ist (nach
einer bestimmten Vermessung) die Se-
gelfliche mit max. 5160 qem festgelegt.
Die anspruchsvollste Klasse sind die um
einiges groBeren ,,Zehner”, die sog. Ten-
Rater, Bootsldnge etwa 140 cm bis 160
cm. In der Klasse F 5-10 ist auller einer
Vermessungsformel nichts vorgeschrie-
ben. Diese Formel besagt, daB das Pro-
dukt aus Segelfliche und Wasserlinien-
linge geteilt durch die Zahl 122.902
kleiner/gleich 10.000 ergeben muf.
Jeder Konstrukteur kann sich also ganz
fiir sich entscheiden, was ihm wichtig
ist: z.B. ein hohes Rigg mit max. Segel-
flache bei einer Wasserlinienldnge von
vielleicht nur 125 cm. Oder nach dem
Grundsatz ,Lénge lauft“, d.h. eine
Wasserlinienldnge zwischen 128 und
134 cm mit entsprechend reduzierter
Segelflache, geeignet auch fir eine
kraftige Brise.

Als drittes sollen die Boote der Klasse F
5-X erwahnt werden, die sog. Erfinder-
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Als Groflenvergleich ein M-Boot und ein
s Zehner*, beide Holzbauweise

klasse. Hier ist lediglich die Segelfldche
mit max. 1/2 gm festgelegt. In allen
weiteren Konstruktionsmerkmalen hat
der Bootsbauer freie Hand, also eine
duBerst reizvolle Klasse.

Gesegelt wird fast immer, ich will nicht
gerade sagen ,bei jedem Wind und
Wetter, aber anndhernd trifft dies zu.
Nicht Windstarken 4, 5 oder auch in
Spitzen bis zu 6 Beaufort sind der
Modellsegelei unzutriglich, sondern —
wiederum wie bei den ,,GroBlen’ — die
gefilirchtete Flaute; sie kann ganze Re-
gatten und Meisterschaftsveranstaltun-
gen lahmlegen. Das Reglement des DSV
ist auch fiir die Modellsegler verbind-
lich, d.h. auch hier gilt auf der Regatta-
bahn backbord vor steuerbord, Luvboot
freihalten und an der Boje die glinstige
Innenposition erkdmpfen.

Die deutschen Modellsegler sind im
Rahmen ihrer Clubs in einem Dachver-
band, dem nauticus, zusammengefaft.
Auf europidischer und auBlereuropéi-
scher Basis fungiert eine iibergeordnete
Organisation, die naviga, mit Sitz in
Wien, verantwortlich fiir das Regle~
ment, fiir die Vergabe (alle zwei Jahre)
von Europa- bzw. Weltmeisterschaften
sowie fiir die so wichtige Schiedsrich-
terschulung. Ziel dieser Organisation

und des sehr riihrigen naviga-Prisi-
diums ist es, Schritt fiir Schritt eine
Weltorganisation zu verwirklichen un-
ter Einbeziehung von Nord und Siid,
Fernost ebenso wie Siidafrika und ins-
besondere auch der USA, wo ein aufler-
ordentlich reger Regattabetrieb der
Clubs untereinander vorhanden ist. Der
technische Stand der Modelljachten so-
wie das seglerische Konnen unserer
deutschen Skipper ist erfreulich ge-
wachsen und braucht keinen internatio-
nalen Vergleich zu scheuen.

Welches Fazit sollte man wohl ziehen,
welche Empfehlungen kénnen dem hier
angesprochenen interessierten Leser-
kreis gegeben werden? Nun, es 146t sich
ohne Einschrankung feststellen, daff das
Segeln mit RC-Segelbooten eine wun-
derbare Freizeitbeschaftigung ist, die
Ausgleich fiir manchen Alltagsstress
bietet, dariiber hinaus aber zu vielen
freundschaftlichen Kontakten der Seg-
ler untereinander fihrt, vor allem auch
mit unseren europdischen Nachbarlédn-
dern in Ost und West.

Beim Durchblédttern alter Halbleiter-
hefte fand ich im Jahrgang 1971 einer
Siemensausgabe dieses automatische
Ladegerdt. Beim Nachbau mubfte ich
einige Anderungen vornehmen, weil es
verschiedene Bauteile nicht mehr gibt.
Im Prinzip ist das im Bild dargestellte
Ladegeridt ein modifizierter Span-
nungskonstanter mit einstellbarer
Strombegrenzung. Schlieft man eine
leere Batterie an die Ausgangsklemmen,
so arbeitet lediglich die Ladebegren-
zung, und der flieBende Batteriestrom
wird auf den eingestellten Wert be-
grenzt. Steigt daraufhin die Batterie-
spannung an und erreicht schliefilich
den eingestellten Spannungsbegren-
zungswert, ist die Ladung beendet, da
kein Ladestrom mehr flieBen kann.
Wirkt die  Spannungsbegrenzung,
leuchtet die eingebaute LadeschluBBkon-
trollampe auf. Erreicht wird dieser Ef-
fekt dadurch, daB an den Vorstufen-
transistor T2, der nur bei Spannungsbe-
grenzung stromfiihrend ist, ein weiterer
Transistor T5 nachgeschaltet wird, der
die Anzeigelampe einschalten kann. Die
LadeschluBspannung wird mit dem Po-
tentiometer P1 gewihlt. Man kann die
eingestellte Spannung am Voltmeter
ablesen, wenn die zu ladende Batterie
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Lothar Hensel

Automatisches
Ladegerat fir
Saureakkus

abgeklemmt oder das Potentiometer mit
der eingezeichneten Ruhetaste T gekop-
pelt ist.

Die LadeschluBlspannung soll bei Blei-
akkumulatoren etwa 2,65 V mal der
Anzahl der Zellen sein. Die Strombe-
grenzung wird mit dem Potentiometer
P2 eingestellt. Die Regelwirkung setzt
ein, wenn der Spannungsabfall an R
eingestellten Wert P2 erreicht. Der
Stromwert kann am Amperemeter ab-
gelesen werden. Wegen der begrenzt
moglichen Verlustleistung am Darling-

ton-Transistor T4 kann der maximal
moglich einstellbare Ladestrom von
4,5A nicht fiir jede Batteriespannung
zugelassen werden. Damit die richtigen
Werte auch sicher eingehalten werden,
wurde eine kiihlkérpertemperaturab-
hingige Verlustleistungsbegrenzung
eingefiihrt. Dazu ist der Kaltleiter P360
D 201 als Fiihler in mittelbarer Néhe
des Darlington-Transistors T4 auf dem-
selben Kiihlkérper zu montieren. Bei
etwa 100 Grad/C Kiihlkorpertempera-
tur wird der Kaltleiter mit hoher Steil-
heit hochohmiger und entzieht somit
dem Darlington-Transistor Basisstrom.
Der Ladestrom und damit die Verlust-
leistung werden ebenfalls kleiner, bis
sich ein thermischer Gleichgewichiszu-
stand einpegelt. Die Darlington-Kom-
bination muB unisoliert und mit wirme-
leitender Paste auf dem Kiihlkérper
montiert werden.

Technische Daten:

Eingangsspannung 220 Volt bzw. 18 Volt
max. Batteriespannung 12 Volt

max. Ladestrom selbstregelnd 4 Ampere
Kiihlkérper 3,5 K/'W

Trafo: M 85 b Dyn. Bl. IV,

nl = 760 Wdg, 0,50 Cul

n2 = 58 Wdg, 1,75 Cul
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