Die beinahe unendliche Vielfalt an
Schiffstypen — selbst wenn man sich,
wie ich, z.B. auf das 19. Jahrhundert
beschrankt — macht die Wahl eines
Vorbildes schwierig. In erster Linie
sollte man sich natiirlich fiir das be-
stimmte Schiff entscheiden, von wel-
chem man sich besonders angesprochen
fihlt. Der Neuling auf diesem speziellen
Gebiet des Schiffsmodellbaus beachtet
dabei jedoch mit Vorteil einige Grund-
satze: Nach Moglichkeit sollte das Vor-
bild einen verhiltnismiBig breiten
Rumpf mit nicht zu geringer Volligkeit
aufweisen (Formstabilitat, Verdran-
gung). Ein einfacheres Rigg {Schratta-
kelung) erleichtert den Einbau einer
Segelsteuerungsanlage und spéter das
praktische Segeln.

Weiter lassen sich die eher kleinen
Originale in einem zur Ausfiihrung der
Einzelheiten glnstigeren ModellmaB-
stab nachbilden. Allen diesen Forde-
rungen entsprechen z.B. besonders gut
die Kutter und Schoner, welche von ca.
1830 bis zu den Anfingen unseres Jahr-
hunderts vor allem im angelséchsischen
Raum als Frachter, Postschiffe, Fische-
reifahrzeuge, Jachten, Zoll- und Lot-
senboote im Dienst gestanden haben.
Dem Gelibten steht das ganze Spektrum
offen bis hin zu den groBartigen Rah-

Abbildung 10:
Die AMERICA unterwegs (Windstirke 2-4).

seglern aus der Bliitezeit der Segel-
schiffahrt.
Besuche in Museen und von alten, er-
halten gebliebenen Schiffen sowie Lite-
ratur vermitteln die nétige Sachkennt-
nis. Nachstehend habe ich einige niitzli-
che Biicher zusammengestellt (in Klam-
mern jeweils die wichtigsten Gebiete
ihres Inhalts):

— Mac Gregor: Schnellsegler 1775-
1875 (viele Linien- und Segelrisse,
zeitgenossische Bilder und Photo-
graphien, Einzelheiten).

~ G. Campbell: China Tea Clippers
(1 RiB, umfassende Darstellung von
Decksausristung und Takelage der
Epoche).

— Y. Le Scal: Segelschiffe 1850-1920
(Photographien).

— C. Sciarelli: Die Jacht — Herkunft
und Entwicklung (viele Linien- und
Segelrisse).

— 0. Curti: Schiffsmodellbau ( Ausrii-
stungsgegenstinde, Takelung, prak-
tische Tips).

— K. Born: RC-Jachtsegeln (theoreti-
sche Grundlagen)

— J. Bowen: Scale Model Sailing Ships
(Einzelheiten praktische Tips)

— B. Greenhill: The Merchant Schoo-
ners (umfassende Darstellung mit
Linien- und Segelrissen, Einzelhei-
ten und Geschichte)

— E. March: Sailing Trawlers und Sai-
ling Drifters (beide reichhaltig mit
Pléanen und Einzelheiten)

Ich hoffe, daBl dieser Artikel mithilft,
einige Vorurteile iiber die Probleme in
diesem speziellen Gebiet unseres Hob-
bys abzubauen, und vielleicht doch den
einen oder anderen Modellbaufreund
ermuntert, sich an den Nachbau eines
funktionsfihigen Modells eines alten
Seglers zu wagen. Wenn nétig, bin ich
gerne bereit, dabei zu helfen.

Franz Amonn
Elfenauweg 47
CH-3006-Bern |

Eine schnelle M —

Warum
kein Spinnaker?

F. K. Ries

1979 habe ich geschrieben, dafl ich ein
Boot mit Spinnaker bauen wiirde. Seit-
dem erreichen mich immer wieder An-
fragen, was daraus geworden ist. Um
die vielen Anfragen auch fiir die nichste
Zukunft zu beantworten, muf} ich ehr-
lich antworten: -Nichts-. Es war der
zweite Versuch, ein M-Boot mit Spinna-
ker auszuriisten, und auch diesen Ver-
such habe ich abgebrochen. Warum?
Dazu einige Erkldrungen. Der Spinna-
ker mufl wahrend der Fahrt gesetzt und
auch wieder geborgen werden. Dazu
bietet sich der Spi-Trichter an. Vor dem
Fockstag wird ein groBes Loch in das
Deck geschnitten. Das Rigg muB also
weit hinten stehen. An dieses Loch
wird, sauber ausgerundet, ein 6 bis 8 cm
weites, leichtes Rohr angebaut, das bis
in die Ndhe des Lukendeckels reicht.
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Von dort wird es mit einem Wasserab-
lauf bis zum Spiegel verlingert. Der
flache, dreieckige Spi wird im Mittel-
punkt von einer Schnur erfaft und
durch den Trichter in das Rohr gezogen.
Das besorgt eine extra Winde. Sie muf3
einen groflen Weg haben, iber 1,5 m,
und das nicht von der Winde stramm
gezogene Fall muBl viel Spiel haben,
damit der Spi aufweht. An den beiden
unteren Zipfeln werden die Schoten,
oben das Fall zum Setzen des Spi
angeschlagen. Die Schoten miissen sich
unabhdngig voneinander verstellen las-
sen, um den Spi der Windrichtung
anzupassen. Der Wind kommt ja selten
genau von achtern. Ich brauche also
noch 2 Winden. Jetzt kann ich den
Spinnaker setzen und dirigieren. Aber
der Spi-Baum mull gegeniiber vom
GroBlbaum stehen (Regel). AuBlerdem
sollte die Fock hinter dem Grof3 stehen.
Also noch einmal 2 Servos, um das zu
bewerkstelligen. Das sind zusammen 5
Funktionen, mit Segelwinde und Ruder
aber schon 7. Da mul} schon oft ein
neuer Sender her. Der kostet aber auch
etwas mehr. Dazu noch runde eintau-
send Mark fir den zusétzlichen elektro-
nischen Aufwand. Lohnt sich das??? Bei
wenig Wind und normalem Dreiecks-

kurs muB3 ich sagen — Nein! Das Boot
wird um fast ein Kilogramm schwerer.
Bei wenig Wind ein groBles Handikap.
Bei viel Wind kann man es verkraften.

Selbst wenn man gut trainiert hat, mufl
man dem Boot viel mehr Aufmerksam-
keit widmen, und es ergibt sich die
Moglichkeit, erheblich mehr Segelfehler
zu begehen. Beim normalen Dreieck
braucht man die halbe Bojendistanz,
um den Spi optimal zu setzen. Wihrend
dieser Zeit kann man nicht immer den
optimalen Kurs segeln und hat die
Konkurrenz nicht so gut im Auge. Kurz
vor der nichsten Boje muBl der Spi
schon wieder geborgen werden. Wieder
viel Gelegenheit, um etwas falsch zu
machen. Es sind ja 7 Funktionen zu
bedienen. Inzwischen ist die Konkur-
renz, die keine Probleme und 1 kg weni-
ger Gewicht hat, schon auf und davon.
Anders auf langen Vormwindstrecken
bei Wanderregatten. Da zeigt das Boot,
was 75 % mehr Segelflache ausmachen.
Da kann man sich ruhig einige Schnit-
zer erlauben und ist doch vorn. Aber
wieviel Wanderregatten haben wir?
Duisburg, das ist alles. Nein, ich habe
den Spi eingemottet. (Bis er mich doch
wieder reizt)!!?? ]
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