Nachdem die C-77 und C-78 mit groBBem
Erfolg nachgebaut und gesegelt wur-
den, ist es jetzt an der Zeit, liber ein
neues Boot nachzudenken. Die danach
vorgestellten Boote hatten natiirlich
Nachfolger. Wer aber jetzt auf C-79
wartet, den mul} ich enttduschen. Das
war ein glatter Fehlschlag. Durch einige
englische Boote animiert, versuchte ich
ein Boot mit jollenfédrmigem Rumpf,
breitem und flachem Achterschiff und
wenig Tiefgang zu konstruieren. Zuge-
geben, unter bestimmten Voraussetzun-
gen liefen diese Boote — es waren drei
verschiedene Entwiirfe — aber wer se-
gelt denn schon nur vor dem Wind? Hart
am Wind lieBen sie manchen Wunsch
offen. Eine Jolle lduft nur aufrecht
gesegelt einwandfrei. Aulerdem darf sie
nicht zu schwer sein um ins surfen zu
kommen. Jollensegler arbeiten sehr viel
mit Gewichtsverlagerung und Ge-
wichtstrimm und gerade das diirfen wir
beim M-Boot nicht tun. Wenn man dann
als Ausgleich das Kielgewicht erhoht,
dann erhélt man zu viel Verdrangung
und das Boot wird miide.

Ich kehrte also mit dem Concept 1980
wieder auf den 1977 und 1978 schon
eingeschlagenen Weg zurlick und ent-
warf einen neuen Verdrianger. Wie die
Bezeichnung C-80 III aussagt, ist dieses
das dritte Schiff in dieser Baureihe.
Basierend auf der C-78 wurder der
Rumpf unter Wasser etwas, aber iiber
der CWL stark ausladend verbreitert.
Das Vorschiff wurde etwas voélliger
ausgelegt und das Herz schmaler gestal-
tet. Da aber das Deplacement niedrig
sein sollte, durfte das Kielgewicht nicht
iiber 4 kg liegen. Beim Boot Nr. III das
jetzt alle gestellten Forderungen erfiillt,
betrdgt das Ideal-Kielgewicht 3,6 bis
max. 3,8 kg. Das konnte aber nur mit
einer stark verlangerten Kielflosse er-
reicht werden. Die damit verbundenen
baulichen und auch hydrodynamischen
Nachteile mufiten in Kauf genommen
werden, hielten sich aber in Grenzen.
Lediglich beim Kielgewicht mufite ich
eine Bauweise wihlen mit der ich Nach-
teile eingehandelt habe. Damit die
Kielflosse nicht auf Torsion bean-
sprucht wird, muBte das Gewicht in der
Mitte aufgehdngt werden. Geht man
jetzt mit starker Krangung um die
Luvtonne, kann der Kiel hinter das
Ankerseil der Tonne haken. Der Pulk
der nachfolgenden Boote kann mit der
dann stattfindenden  Vollbremsung
nicht fertig werden und es gibt eine
Massenkollision.

Man mufl also etwas weiter ausholen
und die Boje nicht so hart ansteuern.
Das ist aber nach der neuen Regel
sowieso ratsam um die Boje nicht zu
beriihren. Je leichter man nun den
Bootskorper baut, desto schwerer kann

SchiffsModell 1/81

F.K. Ries

Eine schnelle M entsteht

CONCEPT 80 Il

der Bleikiel werden. Beim Bau der
verschiedenen Boote habe ich eine be-
sondere Technik entwickelt, die es mir
ermoglicht, Bootsschalen mit einem Ge-
wicht von etwa 600 Gramm mit aufge-
klebtem Deck herzustellen. Die schon
héufiger von mir beschriebene Bauwei-
se aus Balsaholz mit GfK-Uberzug wird
auch hier angewandt, ist aber nur die
Form fir den dariiber herzustellenden
Rumpf. Also wird nicht mit einer Nega-
tivform wie Ublich, sondern mit einer
Positivform gearbeitet. Wenn sich meh-
rere Bootsbauer zusammentun, dann

 lohnt es sich, eine Negativform herzu-

stellen. Wer aber wie ich nur einen
Rumpf herstellen will, sollte es ruhig
mit einer Positivform probieren. Dazu
wird die in Leistenbauweise aus 4 mm
Balsa oder Abachi aufgebaute Form mit
einem mindestens 200 Gramm Glasge-
webe und Epoxyharz liberzogen. Am
besten ist Korpergewebe dazu geeignet,
weil man es ohne Falten um den Bug-
klotz herumziehen kann. Dann wird mit
mittlerem NaBschleifpapier etwa 220er
Koérnung und einem Schleifklotz wie
ihn die Autolackierer benutzen, die
ganze Auflenhaut iiberschliffen und
dann mit einem 2 mm Stahldraht ausge-
stakt. Dort, wo Licht unter dem Draht
durchscheint, wird mit 2-Komponen-
ten-Autospachtel aufgefiillt und dann
wieder geschliffen. Es kommt jetzt noch
garnicht auf das Gewicht an, denn das
ist ja nur die Form, wihrend am eigent-
lichen Rumpf nicht gespachtelt werden
darf. Deshalb mull man sich jetzt viel
Miihe geben und den Rumpf einwand-
frei ausstraken. Zum Schluffi wird er
noch weil} lackiert, weil die Spachtel-
masse das Trennwachs auch nach mehr-
maligem Auftrag absorbiert. AuBlerdem
kann man jetzt genau sehen, wo noch
kleine Unebenheiten sind, wenn man
flach mit einer Lampe iiber den Rumpf
leuchtet. Die Schatten verraten ob man
gut gearbeitet hat. Selbst kleinste Un-
ebenheiten von 1/2 mm Tiefe lassen sich
sichtbar machen. Wenn dann der
Rumpf, der immer noch fest mit dem
Baubrett verbunden ist, einen dreifa-
chen Trennwachsanstrich erhalten hat,

wird er tUberpoliert und einmal mit
Trennlack behandelt. Jetzt ist er fertig
fiir die Herstellung einer 400 Gramm
schweren Rumpfschale. Dazu brauchen
wir aber 2,6 m 60 bis 80 Gramm Kevlar-
Gewebe und 1,3 m 60 bis 80 Gramm
Glasgewebe. Dazu ein schnelles Epoxy-
harz mit kurzer Topfzeit. Kevlar in
geringen Mengen haben nur ganz wenig
Hiandler. Ich kenne nur die Firma
Schley in Hannover, die auch entspre-
chendes Harz liefert. Das Kevlargewebe
wird mit einer ganz scharfen Schere, am
besten mit einer ganz neuen Schere,
grofziigig zugeschnitten und eine Lage
iber die Form gelegt. Dabei bleibt der
Spiegel frei. Aber auch die anderen
Lagen und eine Lage vom diinnen Glas-
gewebe mufl zugeschnitten werden. Das
Glasgewebe wird mit der neuen Schere
zuletzt zugeschnitten. Jetzt besorgt man
sich Eis aus dem Eisschrank oder Kiihl-
kissen fiir die Campingbox und einen
flachen Blechteller oder grolen Dosen-
deckel. Der Blechteller wird auf das Eis
gestellt und darin 70 Gramm Epoxyd-
harz mit dem dafiir abgewogenen Har-
ter gemischt. Solange das Harz gekiihlt
wird, kann es nicht polymerisieren und
wir haben jetzt geniligend Zeit das Harz
mit einem Kunststoffspachtel auf das
Gewebe aufzubringen. Nicht zu dick.
Die insgesamt etwa 100 Gramm Harz
(mit Harter) missen fiir den ganzen
Rumpf ausreichen. Dann wird die zwei-
te Lage, und sofort danach die dritte
Lage Kevlar aufgelegt und mit dem
Spachtel fest angedriickt. Dabei muf
das Harz durch das Gewebe durchtre-
ten. Wo zuwenig Harz ist, kann man von
Auflen noch Harz aufspachteln. Das
muf} aber schnell geschehen und man
ibt es am besten mit einer Hilfe zusam-
men erst einmal ohne Harz. Die letzte
Glasgewebeschicht wird dann noch auf-
gelegt und mit etwa 50 Gramm frisch
angerithrtem Harz getrinkt. Dabei soll-
te man versuchen, das Harz immer von
oben in die hdngenden Seiten herunter-
zustreichen.

Da das Gewebe liber die Form iiber-
héngt, wird nur der Rand mit zuviel
Harz getrénkt. Der ganze Vorgang dau-
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ert hochstens 30 Minuten und man kann
danach in Ruhe die Hinde in heilem
Seifenwasser sdubern. Das geht nim-
lich bei Epoxyharz ganz gut, aber nicht
bei Polyesterharzen. Dann wird der
Rumpf mit Heizlampen oder Fén kriftig
aufgeheizt. Am besten ist es, wenn er an
einem heiflen Platz, auf dem Ofen oder
unter einer Infrarotheizung 24 Stunden
lang mit 80 bis 90 Grad getempert wird.
Wenn das nicht méglich ist, sollte man 3
Tage warten bis entformt wird. Es ist
auch ratsam, den Rand zu beschneiden
solange das Harz noch nicht ausgehar-
tet hat. Dabei mit einem scharfen Mes-
ser immer gegen die Form hin am
Decksverlauf entlang sidgen, damit sich
das Laminat nicht von der Form lost.

Erst wenn das Harz ausgehartet ist, also
etwa nach 3 Tagen, sollte entformt
werden. Dabei wird das jetzt vollig
ausgehértete Laminat am Decksverlauf
und am Spiegel von der Form gelést und
Wasser in den Spalt gegossen. Vom
Spiegel her werden jetzt diinne Holzlat-
ten, die vorne schlank angeschéarft wur-
den, unter das Laminat geschoben und
dauernd Wasser nachgegossen. Ich stel-
le dazu das Ganze in die Badewanne
und lasse die Brause ganz wenig trop-
feln. Von Zeit zu Zeit missen die
Holzleisten nur nachgeschoben werden.
Auf keinen Fall mit Gewalt versuchen
die Rumpfschale zu 16sen auch nicht mit
»sanfter® Gewalt. Dabei entstehen sehr
leicht grofiflachige Verformungen. Also

geduldig abwarten. Wenn es nach eini-
ger Zeit im Badezimmer poltert, dann
hat sich die Rumpfschale von der Form
geldst. Sie mufl innen gut ausgewaschen
werden, damit sich der Trennlack 16st.
Auf einer gewachsten Glasplatte wird
ein Stick Laminat fiir den Spiegel
hergestellt und auf die Heckpartie auf-
geklebt. Dazu mufl die Schale und der
Spiegel innen an der Klebestelle ange-
schliffen werden. Wer es bisher noch
nicht gemerkt hat, wird dabei feststel-
len, daB sich Kevlar nicht schleifen 1a8t.
Es fasert pelzig auf. Zum verkleben mit
dem Spiegel ist das sehr gut, aber nicht
zum glitten und polieren. Aus diesem
Grunde ist AuBen auf dem Laminat
auch eine diinne Glasgewebelage die
aber nicht durchgeschliffen werden
darf. Als Balkweger fiir die Deckverlei-
mung werden 3 X 3 oder 4 X 4 Kiefernlei-
sten mit Harz eingeklebt. Wenn jetzt der
Rumpf auf der Waage liegt, werden es
etwa 400 Gramm sein. Die Schale ist
zwar noch etwas weich aber das ist
vorbei, wenn das Deck aufgeklebt ist.
Dazu wird die Rumpfform vom Bau-
brett geschnitten und mit einem Deck
versehen. In das Deck wird auch gleich
der Lukenrand innen angesetzt. Das
Deck wird genau wie die Bootsschale
hergestellt, aber erst nach der Lackie-
rung entformt. Das ist ratsam, weil das
relativ flache Deck sehr wenig Stabiliat
hat und sehr schlecht geschliffen wer-
den konnte. Nach dem ersten Farban-

strich braucht dann nur noch ganz
leicht geschliffen zu werden und das
geht auch am aufgeleimten Deck. Nur
vorne, wo die Fock angeschlagen wird,
in der Hohe des Mastes und vor und
hinter dem Lukenrand, wird ein Decks-
balken eingezogen. Ich mache meine
Decksbalken aus Rohacell das mit Glas-
laminat ummantelt wurde. Sie sind
dann nicht leichter als Sperrholz, aber
sehr viel haltbarer. Vor dem verleimen
des Decks wird noch die innere Kante
des Balkwegers abgerundet oder schrig
geschliffen. Fiir den Fockbeschlag mufl
das Deck noch mit etwa 10 Lagen
Gewebe verstérkt werden. Das hort sich
gewaltig an, aber da es nur an der Stelle
fir die Schrauben aufgelegt wird,
bringt es sehr wenig Gewicht. In diese,
jetzt etwa 3 mm starke Auflage, kann
man dann aber unbesorgt Blechschrau-
ben eindrehen. Aber nicht zu grof
vorbohren, eher zu klein. Das Laminat
gibt leichter nach als Stahlblech.

Wer jetzt glaubt, daB3 er die C 80 III
sofort nachbauen muf, sollte bis zum
nédchsten Schiffsmodell warten. Dann
wird der Spantenril im Mafstab 1:1
verdffentlicht. Wem die hier gegebenen
Anregungen fiir den Bau eines Bootes
nicht ausreichen, sollte sich in friiher
erschienenen Beitrdgen dieser Serie
oder in den im Neckar Verlag erschiene-
nen Blchern iiber M-Bootsbau infor-
mieren.



