Optimierte Schotfithrung |

von F.K. Ries

Es ist unbestritten, dal} eine konische
Windentrommel Vorteile hat. Dichtgeholt
laufen die Schoten auf dem kleinen Durch-
messer der Trommel und sind feinfiihliger
einzustellen. Der gesamte Stellweg und
auch die Stellzeit ist gegentiber einer Nor-
maltrommel unverdndert. Ein Nachteil ist
dabei, daBl das Windenseil nicht als Endlos-
schleife mit einer Umlenkrolle installiert
werden kann. Das Seil muf8 vielmehr mit
einem Gummizug straff gehalten werden,
damit es gleichmifig in die Rillen der
Trommel einlauft.

Es gibt zwei verschiedene konische Trom-
meln auf dem deutschen Markt. Obwohl sie
von verschiedenen Herstellern produziert

werden, kdnnen sie untereinander ausge-

tauscht werden. Aber sie haben beide den
gleichen Fehler. Der kleine Durchmesser
liegt auBen am Ende-der Achse und der
grofle Durchmesser innen an der Winde.
Da im dichtgeholten Zustand erhebliche
Krifte auftreten kénnen, werden diese jetzt
iber einen Hebel, welcher der Linge der
Windentrommel entspricht, auf das Lager
iibertragen. Die Folge ist erhohte Reibung
und Verschleil des Lagers. Parallel dazu
tritt hoherer Stromverbrauch ein. Der
kleine Windendurchmesser gehort dicht an
das Lager.

Links C 82 L. Das L steht fiir Lupart, weil die ANJA
XHI Pate stand. Daneben C 80V mit erleichtertem
Deck. Dann die nene CONCEPT 83 mit Leichtbau-
deck und Cockpit. Ganz rechts eine geinderte C 81
fiir Tenrater und X-Klasse
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Man kann aber ohne grofie Miihe die Trom-
meln umbauen. Die eine Trommel hat zwei
Windungen mit kleinem Durchmesser und
steigt dann mit flachen, nur angedeuteten
Rillen an. Um zu vermeiden, dal3 das Seil
nicht gleichmifBig aufgewickelt wird, muf3
man auf sehr sorgfiltige Seilfithrung ach-
ten. Bei der anderen Trommel sind tiefe
Rillen gleichmaBig iiber den Trommelbe-
reich verteilt.

Zum Umbau kann man bei beiden Trom-
meln die Bohrung der Achsfiihrung mit
einem 9-mm-Bohrer ganz durchbohren.
Jetzt kann man die Trommel anders herum
auf die Achse stecken. Mit Sekundenkleber
kann die Trommel auf die Achse geklebt
werden. Besser ist aber, daB3 die kleine End-
scheibe, welche mit der Winde geliefert
wird, in die Bohrung eingepaBt wird. Dazu
werden mit einem Sageblatt Schlitze in die
Scheibe geségt, in welche die Speichen der
Trommel eingreifen. Von der Wandung um
die 9-mm-Bohrung ist mit einem spitzen
Messer soviel Material zwischen den Spei-
chen zu entfernen, bis die Scheibe mit den
Speichen biindig ist. Diese Arbeit ist ohne
Schwierigkeiten auszufithren und bedarf
keiner Prézision. Jetzt sitzt die Trommel
richtig auf der Achse, und die Scheibe wirkt
als Mitnehmer. Was mag wohl beide Her-
steller bewogen haben, physikalische
Grundsitze zu miBachten?

Das Cockpit der C 83
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Ubersichtliches Innenleben. Empfinger, Ruderma-
schine und Segelwinde mit konischer Seiltrommel
plus Fockverstellung mit Freilauthebel

Das Windenseil kann nun unter Deck nach
vorn oder nach achtern gefiihrt und iber
eine Rolle oder ein gebogenes Rohr auf
Deck umgelenkt werden. Dicht an dieser
Decksdurchfiihrung wird ein Gummizug
am Sell verknotet, der auch das vollig auf-
gefierte Seil noch unter Spannung halt. Am
Windenseil werden auch die Schoten ange-
schlagen und lose auf Deck iber Rollen
oder durch Ringe gefiihrt. Obwohl die im
allgemeinen verwendeten Gummischnire
sehr unempfindlich sind, sollte man sie hédu-
fig kontrollieren, um zu vermeiden, daf
sich die Knoten 16sen. Ubrigens 4Bt sich
Gummi fester knoten, wenn man dabel mit
Spucke schmiert.

Was mir aber bei dieser Schotfiihrung mif3-
fiel, waren die Decksdurchfihrungen,
durch die immer wieder Wasser ins Schiff
eindrang. Durch das im Achterschiff vorge-
sehene Cockpit glaube ich, dal3 hier ein
Weg gefunden wurde, der eine technische
und optische Losung in hervorragender
Weise aufzeigt. Die Schoten und Steuer-
seile fahren durch die Cockpitwand und
werden hier genau in threr Flucht in passen-
den Réhrchen gefiihrt. An der Traverse am
Spiegel sind kugelgelagerte Rollen ange-
bracht fiir die Umlenkung der Schoten.
Gleichzeitig wird hier das obere Ende der
Ruderachse gefiihrt. Der Ruderkoker
endet etwas iiber dem Cockpitboden, damit
hier Platz fiir einen doppelarmigen Ruder-
hebel bleibt. So wird gleichzeitig die leidige
Steckruderkomplikation umgangen, weil
der Ruderhebel einfach mit einer Schraube
auf die Achse geklemmt wird. Bei dem auf
dem Bild gezeigten Beispiel fahren auflen
Seile fiir die Fock-Zwangsverstellung, und
der zur Sicherheit zweifache Gummizug
wird iiber Rollen verldngert, damit er nicht
tiber das Deck verlegt werden muf3.

Je mehr Funktionen vom Servo zur Ausfih-
rung an Deck geflihrt werden missen, desto
vorteilhafter erscheint mir diese Ausle-
gung, weil die Uberwachung und die Kon-
trolle einfach und tbersichtlich ist. -
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