Hans Kukula

Weltmeisterschaft
der Modellsegler 1984

in Wien

Das Prasidium der NAVIGA hat auf
Antrag der Sportkommission im November
1983 beschlossen, die Weltmeisterschaft
der Segler 1984 in Wien offen fiir alle Lén-
der der Welt (sofern sie Mitglied der UNO
sind) auszuschreiben.

Die NAVIGA l4dt daher alle Landesdach-
verbande herzlichst ein (egal ob sie der
IMYRU oder einer sonstigen Organisation
angeschlossen sind), ihre Modellsegler
nach Wien zu entsenden.

Dies und Das

Dem Sieger jeder Klasse — egal ob
NAVIGA — Mitglied oder nicht — wird der
Weltpokal iiberreicht. Fiir die NAVIGA-
Mitgliedslander erfolgt in  derselben
Regatta zusatzlich eine eigene Wertung.

Jedes Land ist berechtigt pro Klasse,
getrennt nach Junioren und Senioen, 3 Star-
ter zu nennen. Falls in einem Land mehrere
Dachverbinde existieren, werden die Nen-
nungen des der NAVIGA angeschlossenen
Dachverbandes  bevorzugt  behandelt.
Gesegelt und vermessen wird nach den
NAVIGA-Regattaregeln 81. v

Die NAVIGA hofft, mit der Offnung ihrer
Weltmeisterschaften den sportlichen Inter-
essen aller Modellsegler Rechnung zu tra-
gen und mochte dies als ersten Schritt fir
eine gedeihliche Zusammenarbeit zwischen
den Dachorganisationen setzen. [ |

Auslegung der Segel- und
Vermessungsregel
der Klasse M — Liekrundung

Da in der vergangenen Segelsaison bei
international besuchten Freundschaftsre-
gatten mechrfach Unklarheiten beziiglich
der Auslegung der Vermessungsregel der
Liekrundungen der Klasse M auftraten,
sieht sich die Sportkommission veranlaft,
folgende Klarstellung zu verdffentlichen:

Der betreffende Absatz der Regel
lautet:

»Die Rundungen des Achterlieks und des
FuBllieks werden nicht zur Segelfldche zuge-
rechnet, wenn sich die Rundung tiber die
gesamte Lange des Lieks gleichmiBig aus-
streckt, und eine Form hat, die der einer an
3 Punkten gehaltenen (aber nicht einge-
spannten) Latte entspricht. Alle Flichen,
die durch anders geformte Liekrundungen
entstehen, werden voll der Segelfliche
zugerechnet.*

Auslegung der Regel:

Die Form der Rundung ist primér und ein-
deutig durch eine Latte bestimmt, die an 3
Punkten — nicht eingespannt — gehalten
wird. Es ist dabei nicht festgelegt, wo diese
Haltepunkte liegen miissen. Daher ist es
zuldssig, diese Punkte eng beieinander oder
auch weit auBlerhalb des tatsdchlichen
Segels anzunehmen. Da es keine einen-
gende Bestimmung in der Regel gibt, bleibt
die Festlegung dieser Punkte jedem
Modellbauer iiberlassen.

Als Latte kann jeder aus einem homogenen
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Material bestehender, gleichmaBig starker
Stab verwendet werden. Dabei ist die
Stdrke der Latte belanglos, da sie auf die
entstehende Krimmungsform keinen Ein-
flu hat. Eine groBere Stirke erhoht hoch-
stens die Biegefestigkeit der Latte, und dies
konnte bei sehr eng beieinander gewéhlten
Festhaltepunkten zum Bruch der Latte fiih-
ren. Daher ist in diesem Fall die Verwen-
dung einer eher dlinnen (event. aus Kunst-
stoff bestehenden) Latte zu empfehlen.

Es steht in der Regel keinerlei Einschran-
kung betreffend die Stirke der Latte!

Eine Kegelschnittslinie ist in der darstellen-
den Geometrie eine eindeutig definierte
Kurve, die sicherlich als ,.gleichméBige
Rundung® angesprochen werden muf}. Da
eine Hyperbel auch eine Kegelschnittslinie
ist, deren Aste (im Unendlichen) in eine
Gerade lbergehen, ist es vertretbar, Kur-
venformen der Liekrundung, die an ihren
Enden in Gerade libergehen, als gleichma-
Bige Rundung zu bezeichnen.

Wenn also alle 3 Haltepunkte der Latte
irgendwo zwischen Kopfbrett und Schot-
horn angenommen werden, so ergeben die
ungehaltenen Enden der Latte, da kein
Verformungsdruck mehr auf sie wirkt,
automatisch eine Gerade. Da dadurch eine
Form entsteht, die ndherungsweise der
einer Hyperbel (= Kegelschnittslinie) ent-
spricht, ist eine derartig bestimmte Form
der Liekrundung nach den derzeit giiltigen
Regattaregeln 81 der NAVIGA zulissig.

SchluBfolgerungen und Beispiele:

Beider Weltmeisterschaft 1984 in Wien und
bei allen zukiinftigen Meisterschaften wer-
den die Segel nach dieser Regelauslegung
vermessen.

Es wird jedoch bei der WM 84 in Wien und
allen kiinftigen Regatten verstarkt darauf
zu achten sein, daB der Uberhang, der
durch die Liekrundung entsteht, tatsdchlich
nur durch die erlaubten Segellatten ausge-
steift wird und nicht sogenannte Segelver-
starkungen als Aussteifung verwendet wer-
den.

AbschlieBend mochte ich noch ein paar
Bemerkungen zum erzielten Fldchenzu-
wachs durch die Liekrundung machen:

1. Wenn die drei Haltepunkte moglichst
eng beieinander angenommen werden,
dann entsteht als Zuwachs zur Segelfla-
che durch die Liekrundung eine anné-
hernd einem Dreieck entsprechende
Flache. Diese Flache, die bei der Ver-
messung der Segelfliche jedoch nicht
extra berechnet wird, erreicht daher
eine GroBe von ca. C X h X 1/2 (Drei-
eckflache). (Zeichnung 2)

2. Wenn die drei Haltepunkte weiter aus-
einander angenommen werden, dann
entsteht eine Fldche, die anndherungs-
weise nach der Formel C X h X 2/3 zu
berechnen ist. (Zeichnung 3)

Allein aus dieser Gegeniiberstellung 146t
sich schon erkennen, dafl man bei der Liek-
rundungsform laut Punkt 1. einen geringe-
ren Zuwachs an Segelfldche erzielt, als bei
der Liekrundungsform laut Punkt 2. Der
Vorteil liegt einzig und allein darin, daB
man bei sehr hohem und daher entspre-
chend schlankem Segel im oberen Bereich
noch mehr Segeltiefe erzielen kann und das
Segel nicht auf einen keinen Vortrieb mehr
bringenden Spitz auslauft. (Zeichnung 4)
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