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IMYRU :

Die Verabschiedung der M-Boot Vermessungsregeln wird im
vorgesehenen Zeitplan durchgefuehrt, das heisst Verabschiedung
waehrend der EM in Holland

Waehrend der Wolfgangseeregatta ergab sich die Moeglichkeit
veber die im Prinzip gleiche Regel der Naviga zu sprechen.

Dabei wurden die meisten Fragen nicht etwa ur neven
Segelvermessung, sondern zur Befestigung der Kielflosse und zur
Befestigung von Hemdsegeln am Masttop gestellt. Zy beiden

Fragen werde ich Informationen von der IMYRU einholen und die
genaue Regelauslegung demnaechst veroeffentlichen.

EUROPAME ISTERSCHAFT HERTOGENBOSCH

Die drei Teilnehmer an der EM in Holland sind Janusz MWalicki,
Kurt Lauschmann und Wolfgang Kruvell vom DSV

Die IMYRU hat einige Teilnehmerplaet:ze der NAVIGA Iur

Verfuegung gestellt: davon 3 Plaetze fuer den Nauticus, fuer
den Ottmar Boelter, Friedel Nieweg wund HKnut Schneidemesser
starten.

WELTMEISTERSCHAFT 10 RATER GOETEBORG :

Die urspruengliche Anzahl von 2 Teilnehmern pro Land hat sich
fuer den DSV auf Grund der relativ hohen an die IMYRU
gemeldeten Anzahl an 10-Ratern auf 7 erhoeht. Die Teilnehmer
fuer den DSY sind Janusz Walicki, Gerhard Mentges, Gerhard
Schmitt, Peter Ebel, Guenter Voelz, Peter Rutezki und Christian
Leder.

Folgende Nationen werden an der 10-Rater WM teilnehmen

- Australien 3 Teilnehmer — Frankreich 10 Teilnehmer
— Oesterreich 2 " — Deutschland 7 "
— Belgien 3 " - Itzlien 9 "
— Kanada 3 " - Spanien 7 "
- England 7 " — SBchweden & "
— Finland 1 " ~ Schweiz 1 "
- UsA 1 "
DSV/OBMANN

Anlaesslich der Regatta in Neuss wurde uveber einige Fragen zur
Rangliste, Wettfahrtsystemen usw. diskutiert. Bezueglich der
aktuellen Ranglisten ergab sich insbesondere eine Diskussion



zur Mitbewertung von Auslaendern bei Wertungsregatten. Dabei
scheint sich eine Mehrheit dafuer auszusprechen, dass
Auslaender - aus der Wertung herausgenommen werden. Nach der WM
in Berlin socllte diese Frage deshalb von Nauticus und DSV neu

ueberdacht werden.

Bei wueber 200 Teilnehmern an Wertungsregatten koennen
natuerlich immer Fehler 1in der Rangliste auftreten. Es ist
deshalb jeder aufgerufen seinen Punktestand so weit wie

moeglich gegenzukontrollieren, bzw bei Unklarheiten mir dies
mitzuteilen.

Ein weiterer wesentlicher Punkt der Diskussion bezog sich avuf (‘
das vielfach angewandte italienische System. Im Norden der BRD

wird dieses System eindeutig bevorzugt, waehrend im Sueden eher
- kritische Stimmen zu hoeren sind. Davon abgesehen, dass jedes
System Vor—oder Machteile hat, koennte man insbesondere bei™
Zwei-Tagesregatten” am ersten Tag nach dem Jtalienischen System

und am zweiten Tag nach dem Flottensystem segeln. Dieser
Vorschlag koennte bei einigen Regatten im Herbst durchaus

realisiert werden.

Zum italienischen System wurde noch folgender Varschlag
gemacht, der waehrend der Regatta am Wolfgangsee auvch schon
erfolgreich getestet wurde. Der erste Dvurchgang wird dabei
nach normaler Punktevergabe gewertet, in allen folgenden
Durchgaengen werden in den Gruppen B,C,D usw. zusaetzlich IuT
normalen Wertung Punkte vergeben und zwar 2 Zusatzpunkte fuer
die Gruppe B, 4 fuer die Gruppe C, & fuer die Gruppe D usw.
Der Erste in der Gruppe D erhaelt alse nicht auch O Punkte wie
der erste in der Gruppe A sondern 6 Punkte. Damit werden
Manipulationsmoeglichkeiten weitgehend ausgeschaltet.

A vy

G. MENTGES
MODELL SEGELOBMANN

Anmerkung der Redaktion (

Aus technischf/organisatorischen Grinden hat sich diese Ausgabe etwas verzdgert. Trotz-
dem meinen wir, daB die Beitrdge in diesem Heft nichts an ihrer Aktualitat verlieren. Wir dan-
ken auf diesem Wege allen Autoren und Ubersetzern und hoffen auf ahnliche Aktivitat bei
spéateren Ausgaben.

Lieber Leser,

seit der letzten Ausgabe der "Model Yacht Info"
ist mehr Zeit vergangen als urspriinglich geplant.
Aus gesundheitlichen und beruflichen Griinden ist
es mir nicht mehr mgglich, die Info zu machen.

Gunter Gddderz
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AUSSCHREIBUNG

zur Wertungsregatta des VAMYS in Hdrsten
am 22, und 23. August

Veranstalter:

Datum und Klassen:

Ort:

Registrierung:

Startgebiihr:
Vermessung:

Regeln:

Teilnahmeberechtigt:

Quarze:

Preise:
Meldeschluf:
Meldeanschrift:

Unterkunft:

Vervflegung:

Wedel, 19.6.87

VAMYS und Nauticus Mitglieder

22. + 23. August / Marblehead und 10-Rater

M am 22, ab 10°° bis ca. 17°° ghr

10-Rater am 23. ab 9°° big 13°° gpr

See im Grolen Moor in HSrsten bei Hamburg

M + 10-Rater am 22. ab 9°° Uhr

10-Rater am 23. ab 8°° Upy

10,-DM bei Registrierung zu zahlen

IMYRU und NAVIGA (beide gililtig)

IWB 85-88 (IMYRU) und Zusatzbestimmungen fuer
Wertungsregatten, "Italienisches System”.
Jeder, Wertungsregatta fuer DSV und Nauticus
mind. 4 Paar, bei Meldung angeben

M: 1.-5. Platz Pokale, 10-Rater: 1.-3., Platz Pokale
14, August

Gerhard Mentges, Kronskamo 26, 2000 Wedel
Bitte nur brieflich oder mit Postkarte !!
Gasthtfe in Winsen an der Luhe, Auskiinfte dazu
unter Tel.: 04103/13439

Am Geldnde nicht erhdltlich



Segeln in Frankreich

Durch puren Zufall bekamen wir Kontaktzum
,,Club Nautique’” Viry, sudlich von Paris,
gleich hinter dem Airport Orly gelegen. Der
Verein hat dort ein Wassersportparadies far
alle Sparten, also auch Modellyachtsegein.
dieser Seine-Kies Baggersee hat Langen-
selbolder AusmaBe, eine Landzunge teittinn
fast, bietet somit verschiedene Startstellen.
Gegen die Komplettkosten von DM 100,— fur
Startgeld, Einfachunterkunft, zuviel an Es-
sen und Trinken ist wirklich nichts zu sagen.
Camping ist moglich. Ein freundlicher Prasi-
dent, André Menard, war immer zur Stelle.
Den Ablauf des Wettbewerbs organisierte
Kommandant Serge Einhorm mit Bravour.
Die Damen des Clubs sorgten fur das leib-
liche Wohl.

Natiirlich gabs Sprachschwierigkeiten, aber
das sollte keinen von Auslandsregatten ab-
halten. Mit gutem Willen, Handen, FuBen,
ein paar Brocken Englisch kommt man klar;
und dann war da noch Monsieur Jean Welz,
bei schwierigen Ubersetzungen franzo-
sisch-deutsch eine groBe Hilfe.

Zum Wettbewerb, neben vier Ranglisten-
regatten erstmals international ausgeschrie-
ben, trafen neben franzésischen Seglern
verschiedener Clubs der Region Paris, vier
Belgier und wir beiden Deutschen ein.
Pfingstsamstag, nach einem BegriBungs-
frihstiick, ging eslos, im Sturm! Wir, Bergi-
schen Tumpelsegler’” und unser Material
waren total Uberfordert. GroBsegel mit Vor-
lieks unter 1,50 m, besser noch 1 m, sahen
gut aus. Den Sonntag Gber konnten wir zu-
mindest mithalten. In der Nacht zum Pfingst-
montag schlugen die Auslaufer des morderi-
schen Biskaya-Orkans zu mit Nachwirkun-
gen, die den ganzen Tag anhielten. Gegen
Regattaende hatten die meisten Boote 22
Fahrten olympischer Dreiecke, d.h. mit zu-
satzlicher Schleife um erste und dritte Boje,
hinter sich gebracht. Von Anfang an alle Lau-
fe gewertet, Gruppen laufend gemischtnach
System Gril-Hasard und olymp. Punktever-

gabe 0; 3; 5; 7; 8 usw., hatte der Fuhrende
76,8 Punkte, der Letzte 297,8.

Es siegte der Belgier Marc Sambree (WM
38.) mit einer von ,,Briissel sails” modifizier-
ten ,,Cedar-Club” und GB Segelsatzen vor
seinem Clubfreund Jean Dezone (WM 33.),
mit seinem betagten Boot und Segeln ays
eigener Fertigung, erselbstschonjahrze(_ )
te im Regattageschéft bekannt. Dritter wur-
de Christophe Boisnault (WM 10.), einjunger
Mann vom veranstaltenden Club, mit seiner
,,Cedar Club’’ und sehr schénen selbstge-
fertigten Segeln. Interessenten bot er zum
Verkauf sein WM-Boot ,,Evolution 11", far
Starkwind, F 1500 ohne Besegelung, an.
Denviertplazierten, noch unter 100 Punkten,
Jean-Louis Vincent (WM 58.), will ich noch
erwidhnen wegen seiner Holz ,Cedar’, die
ware mir zu schade fur einen Regattaein-
satz. Auffallend an seinen Segein die ca. 2
cm breiten Achterlieks Verstarkungs-Klebe-
streifen mit darin eingebrachten etwa funf
Stiick diinnen Kevlar Rovings. Im weiteren
Feld behaupteten sich viele Paul Lucas Kon-
struktionen, von Holz bis zur, Cedar Club” in
Kohle-Kevlar. Diese Modelle zeigten Uber-
zeugend gute Eigenschaften im gesamten
Windbereich mit verschiedensten Segeln.
Bleigewichte von 4350 Gramm (Sambrg
und mehr wurden genannt. Auffallend nocn
das unkritische Fahrverhalten, sodafB
Jugendliche und weniger gelibte im Feld gut
mithalten konnten. Den Eindruck hatte ich
von der Jahan ,,Rahjah’ nicht.
Prasident Menard gestaltete eine Uppige
Preisverteilung. Er sprach den Wunsch aus,
im nachsten Jahr mehr Deutsche begriBen
zu kénnen, den ich hiermit weitergebe. Ob
nun ,,CN Viry"’ oder anderswo, ich kann nur
zur Teilnahme an Auslandsregatten aufru-
fen, bleibende Eindrlcke, sportlich wie
menschlich, sind garantiert.

Bert Becker, Leverkusen

Immer schneller in der Klasse M

In der franzésischen Modellboot-Zeitschrift
M.R.B. wurde in den letzten Monaten Uber
mehrere Fortsetzungen hinweg in sehr aus-
fihrlichen Artikeln Gber die Weltmeister-
schaft 1986 der Klasse M berichtet. Autorwar
kein Geringerer als der Weltmeister selbst,
Pierre Jahan.

(‘achstehend die Ubersetzung seiner Zu-
nmenfassung:

,,DaSie sicherlich Leser sind, die alle gie-
rig auf Technik sind, wurde lhnen das Be-
ste bis zum SchluB aufgehoben. Also
Platz hier fiir Geschwindigkeit, fir das
fahrerische Konnen und die Technik der
schnellsten M-Segler der Welt.

4 Jahre architektonische
Entwicklung

Seit der letzten WM in Dinkirchen 1982 gab
es keine wirklich revolutiondren Entwick-
lungen, die Architekten haben sich damit
begnlgt die sicheren Lésungen und vor al-
lem die universellsten Bootstypen auszu-
schopfen. Das einzige wirklich neue Boot
warohne Zweifel die ,,Evolutionil”’ des Fran-
‘ “sen Bernard (dessen Boote auch von Bois-
ault und Lordat gefahren wurden), eine
Konstruktion, abgeleitet von der ,,Star M,
deren Vorderteil volumindser, bauchiger ge-
staltet und die Linien gestreckt wurden.

AuBer dieser Losung waren alle anderen
Boote entweder alte Konstruktionen oder
Weiterentwicklungen alter Konstruktionen
wie z.B. die ,,Rajah’ oder die ,,Cedar Club".
Aberauchwenndie Entwicklung der Héchst-
leistungen immer weniger uUber Extreme
geht, sind wir noch weit entfernt von einer
Monotypie, die uns manchmal von Gegnern
der M-Kiasse vorgeworfen wird, man
braucht nur die 12 Erstplazierten von Fleet-
wood anzuschauen, um lUberzeugt zu sein.
Hier kommt das Besondere der Vermes-
sungsformel zum Ausdruck, die es erlaubt

die verschiedensten Ldsungen anzustre-
ben, gut unter den verschiedensten Bedin-
gungen; im Gegensatz zu anderen Klassen,
die die CWL und die Segelflache ins Verhalt-
nis setzen und die dann zu ganz spezialisier-
ten Rumpfausfihrungen fihrt(wasnichthei-
Ben soll, daB diese weniger interessant
waren).

InderTat, inder M-Klasse galtendie Anstren-
gungenvielmehrdem Leichtbau, dem Zube-
hér, der Fernsteuerung, den Beschlagen
und naturlich den Segeln. Das flihrte mich
neulichzuder Uberlegung,daB nach moder-
nen Methoden gebaute und mit heutigem
Zubehdr ausgeriistete alte M-Boote wie der
berUhmte ,,Flipper’’ (hervorgegangen aus
dem ,,Mad Hatter”’ von Stollery) auch heute
noch Aussicht auf manchen Erfolg hatten.

Wanted: Unnotiges Gewicht!
Hohe Belohnung!

Wie in allen Sportarten, in welchen Materia-
lien zum Einsatz kommen, ist das Gewicht
zum schwarzen Schaf geworden, welches
man versucht, um jeden Preis und mitjedem
Mittel zu verringern. Die M-Klasse blieb nicht
verschont und der Kampf geht Gber 2 Prinzi-
pien:

— je schwerer das Boot ist, um so héher ist
die Verdrangung, was einer Bremse
gleichkommt
aber andererseits

— jeleichter ein Bootist, um so mehr verrin-
gert sich die Stabilitdt, was ebenfalls
bremst

Um diesen Teufelskreis zu durchbrechen,
muB man zuerst das minimale Aufrichtmo-
ment bestimmen, welches man fir ein M-
Boot als notwendig erachtet, um unter allen
Wetterbedingungen brauchbar zu segeln
(,,Undinger” ich hér euch trapsen, Anm. d.
Ubersetzers), dann muB man den Tiefgang
wéhlen, den man dafur flirtragbar hélt, dann
— in ungefahrer Kenntnis seines Lateral-



druckpunktes, also den Punkt, in welchem
das zitierte Aufrichtmoment angreift, in
Kenntnis des Gewichtsschwerpunktes ohne
Blei, des Gewichtsschwerpunktes des Bal-
lastes, des genauen Gesamtgewichtes ohne
Blei mufl man nur noch die letzte Unbekann-
te ausfillen, und zwar mit Blei, bis man das
gewlinschte Gleichgewicht erhalt (eine Met-
hode aber nur fur die, die nicht rechnen kén-
nen!) Kurz gesagt, alles was nicht wirksam
der Gewichtsstabilitat nlitzt, wird auf ein Mi-
nimum abgemagert und was dabei gewon-
nen wird, ist sofort der dafiir vorgesehenen
Bleibombe zuzuflhren. Der gréBte Alche-
mist der WM war zweifelsohne der Japaner
Takei mit nur 1,1 kg Gewicht ohne Blei, ein-
schl. 3 Servos, einem Glasfaserrumpf und
einem Holzmast (wobei man allerdings auch
einige der von den Teilnehmern angege-
benen Zahlen anzweifeln darf). Leider sind
4.3 kg Gesamtgewicht (das niedrigste aller
Starter) bei weitem ungenlgend, um
schwierigen Bedingungen standzuhalten
undsein63. Rang bezeugtes. Wennman nur
den Prozentanteil des Bleiballastes betrach-
tet, ist Paul Lucas der Kénig der Alchemisten
mit 77% und nur 1,35 kg Boot; was gleich-
zeitig das beste Verhditnis Zuverldssigkeit/
Leichtigkeit ergibt, schwierig in Zahlen aus-
zudricken, aber letztlich ausschlaggebend
um gut abzuschneiden. Diesbezlglich ist
festzuhalten, daB die anderen 4 Erstplazier-
ten unter 71% waren bei einer Gesamtver-
drédngung zwischen 5,3 kg (Bantock) bis 5,95
(Jahan).

Es ist beeindruckend, zu sehen, wie unter-
schiedlich Verdrangung und Ballast bei den
Booten sind; es sind sicherlich die variabel-
sten Parameter der Klasse. So kommt man
von den 4,3 kg des Japaners (weniger Ge-
samtgewichtals die 4,5 kg Bleivon Lucas)bis
zu den 7,3 kg des ltalieners Magnani (letzter
im Klassement), also auf einen Unterschied
von 70%.

Die Bleigewichte variierenvon 3 kg des ltalie-
ners Ricci (78.) bis 4,5 kg von Lucas, also
50% Unterschied. Trotzdieser Unterschiede
waren die meisten Teilnehmer beieinem Ge-
samtgewichtvon 5,9/6 kg, oder 62% der Boo-
te waren mit weniger als 6 kg vertreten, d. h.
die M-Flotte wird leichter.

AuBer den Japanern waren die Deutschen
mit Ultraleichtgewichten (4,7/5,5 kg) vertre-
ten, die sie insbesondere fiir ihre Leichtwin-
dreviere brauchen. Die Englander haben
auch viel Gewicht verloren, insbesondere

“die 4 ,,No Secret”” von Bantock (5,3 kg) und

die 2,,Bee’’ von Stollery (5,4 kg); eine Abma-
gerungskur der brutalsten Art (man muB es
s0 sagen, denn sie hatten ja auch viel abzu-
specken)! Die Franzosen blieben in der
Norm mit einem Spektrum von 58-6,2 kg
aber bei hohem Ballastanteil.

Eine logische Folgerung zu ziehen ist trc‘L
dem schwierig, denn selbst unter den ersten
12 sind die Unterschiede doch erheblich.
Der Norweger Klem hatte nur 62% Ballast-
anteil bei 2,3 kg Bootsgewicht ohne Blei. Der
Schwede Fagergren wog 1 kg mehr als Ban-
tock und die Bleigewichte variierten von 3,65
bis4,5kg. ZusétzlichmuBl man noch die Flos-
senlange bericksichtigen, die Fahigkeiten
eines Bootes unter Krangung zu laufen usw.
Ich schlage deshalb eine Bandbreite vor, die
nur angebracht erscheint, um einen univer-
sellen Einsatz unserer Boote zu gewahrlei-
sten:

— Gesamtverdriangung: 5,4-5,9 kg

— min. Blei: 3,8 kg (also kein max.!)

— min. Ballastverhiltnis: 70%

Diese Zahlen kénnen anders sein, wenn
man Extreme sucht, wie | leichte Schweizer
Winde"" (

Tiefgang — der Tiefenrausch

Die Flossenléangen der Tabelle sind mit Vor-
sichtzugenieBen, dennesgab 3 Mdglichkei-
ten der Messung: der Tiefgang selbst, die
Flosse selbst und noch Flosse mit Blei. Die
Konkurrenten haben Zahlen genannt, sowie
sie es gerade verstanden.

Wassicherist, die Flossen gehenimmer wei-
ter runter und oftmals werdenmehrals50cm
Tiefgangerreicht. Drei Hauptgriinde hierfir:
— die heilige und immer noch angebetete

Gewichtsstabilitat

— die Flossen nach modernen Fertigungs-
methoden (Balso + Kohle) erzielen eine
gute Steifigkeit

— die theoretischen Nachteile bezligl.
Stampfen bei tiefliegendem Ballast, tre-
ten bei unseren kleinen Booten weniger
zutage.

48 cm Tiefgang scheinen mir als Minimum

richtig. Das Maximum? Es ist zu suchen . . .

(_Ilasten

Nahezu 4/5 der Konkurrenten sind teilweise
oder ganz mit Masten und Baumen aus Koh-
lenstoff ausgeriistet, gegenwértig unver-
zichtbar fir das , ,top niveau’” der Regattase-
gler. Der Gewinn an Gewicht, Steifigkeit und
Dicke ist eindeutig.

Die konischen Profile von Bantock, mit wel-
chen fast alle Swing-rigs ausgestattet sind,
haben eine hohe Steifigkeit, sind aber auch
viel schwerer als die inzwischen Standard
gewordenen Rohre mit 10 mm &, manche —
wie z.B. der Deutsche Walicki (Janusz wird
sich freuen, Anm. d. Ubersetzers) — versu-
chen auf 8 mm @ zu gehen, ein Strohhalm!
Die Alu-Maste sind fast ganz verschwunden,
wenigstens bei den Regattaseglern; so sieht
man keine gebrochenen Masten mehr nach
einer luftigen Karambolage, was nicht heif,
1aB aus anderen Griinden manche Masten
rotzdem herunterfallen.

Fernsteuerung:
klein, leicht aber kraftig

Der gleiche Gewichtskampf findet bei der
Fernsteuerausrlistung statt, einige 10
Gramm werden durch Optimierung heraus-
gekratzt. Ebenfalls im Verschwinden ist die
klassische Proportional-Winde von Robbe
(alias Futaba) oder von Graupner (schwer
aber schnell).

Heute schwdrt man auf die Whirlwind oder
vergleichbares. ZuBeginn haben einigeklei-
ne englische Hersteller Futaba-Servos um-
geéndert, ein mehrtouriges Potentiometer

eingebaut und mit einer leistungsfahigen
Elektronik ausgeristet, um eine héhere
Spannung anlegen zu kdnnen. Diese neue
Mini-Winschen’’ waren leicht und schnell
aber wenig zuveridssig und dies bei hohem
Stromverbrauch. Die Uberhitzten Motoren
gaben den Geist auf, die Zahnrader eben-
falls, oder es war die Elektronik, die nicht
nachkam. Die Rezeptur wurde aber verbes-
sert und heute kann man sagen, daB M.
Andrews (Whirlwind) das beste aus der
Winsch gemacht hat und zudem noch zu
einem wesentlich glinstigeren Preis als die
groBen Massenhersteller. Der Beweis: 4/5
der Konkurrenten sind damit ausgertstet.

Die typische Fernsteuerung sieht wie foigt
aus: 2 Funktionen (3/4 der Konkurrenten)
mit einer kugelgelagerten Rudermaschine,
einer Whirlwind-Winsch, ein méglichst klei-
ner und leichter Empfanger, ein 6 V/500
mAh-Akkupack fiir alles, den man alle 3-4
Laufe austauscht (bei Starkwind schon nach
2). Die konischen Windentrommeln sind
noch nicht sehr verbreitet, das wird aber
kommen, wenn sich die Vorteile herumge-
sprochen haben (Kraft und Prazision am
Wind, Schnelligkeit bei raumem Wind). 19
Konkurrenten waren mit einer 3. Funktion
ausgerustet, meistens einem Focktrimm
und nur 3 Konkurrenten (darunter der Erste)
hatten den Luxus einer 4. Funktion, um Nie-
derholer oder Achtersteg zu beeinflussen.

Mehrere Funktionen sind also nicht in Mode
und trotzdem mochte ich meinen Nieder-
holerTrimm und auch den FockTrimm nicht
missen, jeder nach seinem Geschmack und
ich pfeif’ auf die paar hundert Gramm mehr.

Bei der Unterbringung an Bord gibt es viele
Lésungen: von dem klassischen Brett hinter
dem Schwertkasten bis zur wasserdichten
Box, teilweise sogar Uber Deck. Der beste
KompromiB scheint den 4 ,,No Secret’’ ge-
lungen (alle 4 wie Zwillingsbrider von A-Z),
beidenenauf Deck alles vorgesehen ist. Der
empfindliche Teil, welcher unbedingt gut
zuganglich sein muB, also Empfanger und
AkKus, ist in einer dichten Plastikdose, Mar-
ke Margarinedose, untergebracht und der
Rand steht (iber Deck. So ist alles bestens
geschiitzt und leicht zu erreichen. Die ande-



re Luke ist einfach mit Klebeband verschlos-
sen, da sie wahrend der Regatta nur theo-
retisch zugdnglich sein muB. Eine weitere
Variante wére die Winsch direkt unter Deck,
die Trommel auf Deck, was aber entspre-
chende Verstarkungen erforderlich macht,
denn die Kréfte sind doch erheblich.

Segel:
Bantock und die anderen

Im Gegensatz zu den anderen Teilen eines
Bootes, die nur selten von den Modellbauern
selbstgebaut werden, sondern vielmehr von
Profis im Club oder von Spezialisten, bleibt
die Segelherstellung noch das Reich der
Amateure, zumindest fir fast die Halfte der
Konkurrenten. Die anderen versorgen sich
zu 2/3 beim einzigen beziglich Quantitét
und Qualitat fahigen Hersteller, beim En-
glander Bantock. Seine einzigartige Markt-
stellung ist logisch, denn die Regattasegler
fordern perfekte Segel, angepaBt an ihre
Bedingungen, sind aber nicht bereit, daflr
einen angemessenen Preis zu zahlen. So
sind groBe Segelhersteller von vornherein
nicht in der Lage preislich mitzuhaiten, ihre
Kosten sind einfach zu hoch. Die kleinen
Segelhersteller missen die Technik bestens
beherrschen, d. h. viele Regatten bestreiten.
Diejenigen Segler, welche weder ihre eige-
nen Segel machen wollen, noch auf ,,GB”
zuriickgreifen mochten, wenden sich an die
wenigen Kollegen, welche fahig und willens
sind, einige Segel fir ihre Kumpels herzu-
stellen.

Vor vier Jahren gewann der Englénder Jack-
son die M-Klasse mit Segeln, nicht in Bah-
nen geschnitten (wohlgemerkt bei starkem
Wind). Heute ist diese Art von Segeln kom-
plett verschwunden, auBer bei einigen
Sturmsegeln, wo manche Leute falschli-
cherweise immer noch glauben, chne Wol-
bung an der richtigen Stelle auskommen zu
kénnen. Die Vielzahl an verwendetem Mate-
rialund unterschiedlichen Schnittenist groB,
aber es zeigt sich, daB der horizontale
Schnitt mit einer begrenzten Anzahi von
Bahnen, die beste Losung bleibt, wobei die
Ecken versteift werden und eventuell eine

Achtereckbahn aus harterem Stoff vorgese-
hen wird. Die verschiedenen Arten von ,,My-
lar’”” kommen immer mehr dank der Verzu-
gsfestigkeit und dem geringen Gewicht. Die
meisten Segler schlagen die Segel einfach
mit Ringen an einen Rundmast an ,,einfa-
cher und wirksamer geht es nicht.

Vom 1. bis zum 11.
Elf Varianten, um ein M-Boot
zum Laufen zu bringen

1. Die,,Rajah’’ (Dejah Régate) von Jahan
Der Rumpf ist abgeleitet von der Dejah Ré-
gate, dessen Vorderteilgedracktund dessen
Kielflosse uberarbeitet wurde. Weder von
der ,,Dejah Régate”” noch von der ,,Rajah”
existieren jedoch Pldne, da beide von der
alten,,Dejah” abgebildet sind und in dersel-
ben Form hergestellt werden. Um diesem
Mangel abzuhelfen habe ich eine neue
,,Rajah II'" gezeichnet, die nochmals kleine
Verbesserungen hat.

Von der Spitzengruppe war es das einzige
Boot in klassischer Bauweise, also
Glasfaser + Epoxy. Es war sicherlich auch
das billigste Boot, da nur ein paar Stréange
Kohlerovings dem ganzen ein ,,schnelles
Aussehen’ gaben. Dafur muB aber gebiBt
werden, denn mit 4 Funktionen wiegt das
Boot 350 g mehr als die ,,Mad’’ von Lucas,
hat also weniger Segeltragevermdgen, was
sich manchmal hoch am Wind bemerkb
macht, wogegen die breiteren Spanten Vor-
teile bei raumem Wind brachten.

Hergestellt und getrimmt in letzter Minute,
ausgestattet mit einer Garderobe von 6 Satz
neuen Mylar-Segeln, war das Risiko groB.
Aber gemaRB dem Prinzip, daB man mit den
Gegnern wéchst, war eine WM gerade rich-
tig um das neue Boot zu testen. Allerdings
war ich vorden ersten Laufen weit von dieser
Uberzeugung entfernt.

Von 32 Laufen hatdie,,Rajah’ 14 gewonnen,
5 davon in den Vorlaufen. Die 2 Abstiege in
Gruppe B waren Folgen von Protesten. Die
starksten 2 Tage waren beim stérksten Wind.
Bruch gab es keinen, auler beim Training,
wo ein verlorener Deckel flr Aufregung
sorgte.

2. Die,,Mad’’ (Cedar Club) von Lucas
Unser pfeifender Schiffsbauer war gut vor-
bereitet, lediglich die geringe auslandische
Gegenwehr bei den verschiedensten Wet-
terbedingungen hat ihn berrascht. ,,Mad”
heiBt auf deutsch , verriickt” aber auf breto-
nisch ,,gut” und die zweite Ubersetzung
scheint mir doch zutreffender. Mit dem obe-
nerwdhnten ausgezeichneten Verhdltnis
Bleigewicht zu Gesamtgewicht, war die
,,Mad” zusammen mit der ,,Rajah” die sta-
(D ite bei Starkwind. Bruchprobleme gab es
ebenfalls nicht, dagegen zu Beginn ein paar
Stdrungen der Fernsteuerung und deshalb
AbstieginB.,,Mad” gewann 10 L&ufe, davon
4 inden Vorldufen und stieg 3 x in B ab. Das
Boot hat nur 2 Funktionen und nicht einmal
einen Schalter, was jedesmal aufmachen
der Luke mit Gefahr des Wassereinbruchs
bedeutet.

3. ,,No Secret’’ von Bantock
Dieser Architekt, englischer Segelmeister
und allseits bekannt, hat stark auf diese WM
gesetzt. Das ist der Profi und man hat es
bestatigt bekommen. Sein Rumpf aus Kohle
war ein Gedicht und wog mit Decksverstar-
kung weniger als 300 g und die Leichtigkeit,
mit welcher man die Haut eindellen konnte
bestatigte die Zahl. Extrem- und Leichtbau-
I6sungen sind fr ihn normal und so war es
( hon ungewdhnlich ausgewogen ein Boot
1t gestreckten und verndinftigen Linien zu
bringen, mit relativ schmalen hinteren Vier-
tel und einem Gewicht von 53 kg. Auf dieses
Boot wurde ein Arsenal von vorgeregelten
Swing-rigs in ein einziges Loch flir den Mast
gepflanzt. Keine Materialprobleme bis auf
einen ZusammenstoB, den ich gerne gese-
hen hétte, denn der Mast wurde umgelegt,
da die komplette MastfuBverankerung her-
ausgerissen wurde. Die GleichméBigkeit
war beispielhaft bis auf die ersten Ldufe bei
Starkwind, wo eine Verdammung in B 5 L&u-
fe dauerte. 6 Laufe gewonnen, davon 4 bei
der Ausscheidung. Die schlechten Resultate
bei Starkwind sind sicherlich auf mangein-
des Segeltragevermdgen zurlckzufiithren
(leichter Kiel aber schweres Stell) und die In-
stabilitt hervorgerufen durch das Swing-rig.

Ohne diese kleinen Fehler hétte er den Er-
stplazierten sicherlich stark zugesetzt. Trotz-
dem wurden auch die Vorteile des Swing-
rigs deutlich sichtbar. Bantock hatte nie Pro-
test.

4. Le,,Z’ (Cedar Club) von Venot

Zorro kam mit Bart und groBer Zigarre. Venot
istein reiner Regattasegler und esistihmein
Graus bauen zu missen. Gut unterstitzt von
Lucas konnte er das Schlimmste bei seinem
sich von Tag zu Tag mehr auflésenden Boot
geradenochverhindern. Dasgiltauchfirdie
Beschldge oder Wassereinbruch, Dinge die
ihm auch einmal den Abstieg in B bescher-
ten. Das Boot ist ein Schwesterschiff der
,,Mad”, auBer bei den Segeln. Der Satz
Sturmsegel wurde zu allem noch in groBter
Eile aus einem alten Satz 10er-Segel ge-
schustert. Vor dem sich ankiindigenden
Starkwind muBte Lucas noch eine Vorlesung
in Sachen Segelschnittgeben, umdie Ange-
legenheit ins richtige Lot zu bringen. Etwas
mangelinde Erfahrung hat inm einen Platz
unter den ersten 3 gekostet, recht erstaun-
lichfUr einen Anfanger im Modellsegeln. Ge-
wonnen hat er 5 Laufe, davon 4 Vorlaufe und
war einerseits der gleichméaBigste und ande-
rerseits der von den perfiden Inselbewoh-
nern am meisten aufs Korn genommene.

5. Die,,Sargoya’’ (Gomar Il) von Zatarain
Dieser Baske hat viele Leute zum Staunen
gebracht. Gestartet in B, durch Pech bei
Starkwind in C abgestiegen, nur einen Vor-
lauf gewonnen . . . das war ansonsten die
GleichmaBigkeit selbst.

Die,,Gomar ", gezeichnet von de la Fuente
(13. Rang) per Computer (ohne Rang) liegt
nahe bei den franzdsischen Konstruktionen
mit ein wenig mehr Breite. Ein Rumpf aus
Kevlar/Epoxy aber doch etwas schwer mit1,8
kg fur das Boot ohne Kiel und einem Bleiver-
héltnis von 68%. Ein ausgezeichneter Se-
gler, viel fair-play, den man sicherlich noch
oft auf ersten Platzen sehen wird. Der Einzi-
ge der mit der Familie gesegelt hat, denn
Bruder und Vetter waren auch da.



6. Die ,,Skalpel’’ von Walicki

Einer der groBen Favoriten war Opfer von
ungenlgend getesteten Segeln, denn vor-
ausgegangene Resultate bei internationa-
len Regatten mit seinen bisherigen Segeln
lieBen ihn auf einem der ersten 3 Platze er-
warten. Dieser aus Polen nach Deutschland
emigrierte Mann erinnertvielan den Schwei-
zer Lupart (so steht es in der franzosischen
Fassung, Anm.des Ubersetzers) beider Per-
fektion seines Materials und der Auswahl der
bis zu Ende gedachten L&sungen. Alter
Rumpf aus Kevlar/Kohle, neuer noch lange-
rer Kiel und neue Hemdsegel aus Mylar mit
dickem Profil bis 50% Tiefe des GroBsegels,
die zudem an einem drehbaren, ovalen und
profilierten Mast befestigt sind. Die Ausfiih-
rung ist atemberaubend, kein Féltchen, kein
Fehler, ein perfektes Profil, so daB man sich
unweigerlich fragt, welches wohl seine Bau-
geheimnisse sind. Das Prinzip des regelba-
ren Niederholers flr GroBsegel und Fock
wurde beibehalten, wahrend das Verhaltnis
Fock : GroBsegel sich normalisiert hat (die
Fock war frither recht groB und weit vorne)
Ergebnis: Die Praxis hat die Theorie nicht
bewiesen und das vorher ausgewogene
Gleichgewicht des Bootes war gebrochen.

Man muBte es gesehen haben, wie der Deut-
sche mit dem Franzosen Bernard diskutier-
te, um diesem seine Enttduschung lber die
fir die WM gewdhlte Ausflihrung zu be-
schreiben. Trotzdem, wennseine Laufeauch
sehr unterschiedlich waren, insbesondere
bei Starkwind und 3 x Abstieg in B, hat erin
den letzten Tagen erste Platze gefahren und
s0 noch Fagergren Uberholt und Zatarain er-
nstlich bedroht. Insgesamt hater 5 Laufe ge-
wonnen, davon einen Vorlauf.

Mit einer eher geringen Verdréngungvon 5,5
kg bei einem Bootsgewicht ohne Bleivon 1,8
kg, betragt das Bleiverhéltnis 67%. Die Be-
schlage, wenn auch perfekt und bestens be-
dienbar, wiegen doch schwer. Dagegen war
sein Rumpf der einzige, welcher trotz den
Wellen einigermaBen ins Gleiten kam, und
dies aufgrund der bauchigen Form des Vor-
derschiffes und des relativ weit hinten lie-
genden Auftriebsschwerpunktes. Es ist an-
zunehmen, daBBer 1988 in Berlinkeine Fehler
mehr machen wird.

7. Die ,,Circus Killer’’ von Fagergren
Wie der Bootsname sagt, ist dieser junge
Schiffsarchitekt ein heiBer Gegner seines
Landsmannes Andren, Erbauer der be-
ruhmten, Circus”’, welchelange Zeit die Mei-
sterschaft in den nérdlichen Landern be-
herrscht hat. Das M-Boot ist stark von den
amerikanischen Booten im Kanustil inspi-
riert, rund Spanten, nahezu symetrisch von
vorn bis hinten. Hergestellt in Rohazell-
Sandwich-Bauweise ist das Boot mit 2,2 kg
ohne Blei doch recht schwer und mit 6,271
das schwerste der ersten Gruppe. Seine
wichtsstabilitat bleibt so in Ordnung, auch
wenn er nur 649% Blei hat. 2 funktionen und
ein unbestreitbares Refgatta-Talent, ruhig
und zurlickhaltend, und wenn bei raumem
Wind auch manchmal etwas Geschwindig-
keit fehlt, ist er immer einer der bestplazier-
ten an der Startlinie. Also noch ein Junger,
der kommt . ..

2 Laufe gewonnen in den Vorlaufen und
einenirreguldren Lauf mit fatalem Abstiegin
die C-Gruppe, aber 2 letzte Tage mit unter
den Besten.

8. Die,,Lazy Lady’’ von Klem

Das ist der andere WM-Favorit der sein Ren-
dezvous verpaBthat. Dernorwegische Riese
(2,05 m) hat nach seiner bemerkenswerten
Vorstellung in Dinkirchen 1982 (3.), gefolgt
von einem Europameistertitel zwei Jahre
spater, ein neues Boot gezeichnet, welches
weniger gut ist als der Vorgédnger, die pe-
rihmte ,,Lost Love”. Nach einer ,,verlore‘
Liebe” hétte er etwas besseres wéhlen sol-
len als eine , faule Dame’.

Hergestellt als Schaum-Sandwich ist das
Ganze mit 2,3 kg ohne Blei doch recht
schwerundmiteinem Bleianteil von 62% der
schlechteste seiner Gruppe, was ihn zwang,
nicht dem Wind angepaBte Segel einzuset-
zen, die aus uralten Zeiten stammen und
schon reichlich verzogen waren. Klem hatte
wenig Glick und sein Schiffbruch nach Kolli-
sion mit einem Franzosen hat alles noch ver-
schlimmert. Man muB bemerken, daB die Fo-
liendecks — inzwischen von den meisten
eingesetzt — bei viel Wind das Risiko erheb-
lich steigern. Nur einen Lauf gewonnen, da-
fur aber Abstieg bis in D mit einem Boot, das
bei wenig Wind férmlich klebte. Anekdote:

Bei der Preisverteilung hat Klem eine | Ce-
dar Club” von Lucas bestellt.

9. Die ,,Dephi’’ (Cedar Club) von Sol
Wie vorhersehbar, hat der Ost-Franzose hin-
und hergewechselt zwischen dem Besten
und dem Schlechtesten mit einem Boot, her-
gestellt im Schnellgang und ohne jegliche
Starkwind-Erfahrung. Wenig Gllick bei der
Auswahl seiner Stells und Materialprobleme
haben ihn bis in die Gruppe D gebracht und
& e diese Fehler hatte er leicht 2-3 Platze

?Sser sein kdnnen. 3 Laufe gewonnen, da-
von 2 Vorldufe. Seine ganz einfache Kon-
struktion hatte den Vorteil leicht zu sein mit
1,56 kg ohne Blei und einem Bleianteil von
74%. Sol leistete sich den Luxus Mylar-
Segel in griin und malve zu fahren, die viel
hoher waren als alle anderen und entspre-
chend gesehen wurden.

10. Die ,,Cobra’’ (Evolution Ii)
von Boisnault

Der jiingste Franzose war auch der jlingste
Konkurrent der WM und er hat eine ausge-
zeichnete Leistung gebracht, mit einem
wenig vorbereiteten Boot und totaler Uner-
fahrenheit in internationalen Modellsegel-
Regatten. Das Boot wurde von Bernard und
Lordatkonstruiertund warin Rohazell-Sand-
wich gebaut. Schlechte Sturmsegel, zu
hohe Masten und Materialprobleme haben

ihnin Bwahrend des ganzen starken Windes
gehalten.

11. Die ,,Evolution II’’ von Bernard

Der Starkwind, auf den er wartete, hat ihm
kein Glick gebracht, vielmehr 2 Proteste in
Folge und einen zu langen Aufenthalt in C.
Einige Fernsteuerungsprobleme haben ihm
ebenfalls zugesetzt. Trotzdem zeigte er eini-
ge gute Leistungen miteinem Bootohne Biei
von 1,7 kg und einem bleianteil von 72%.
Sehr schéne galvanisierte Beschlage, aber
doch etwas schwer. Nachdem er lange mit 5
Funktionen im Boot fuhr ist er auf drei zu-
rickgegangen und so nur den Focktrimm
beibehalten. 2 Vorlaufe gewonnen. Nach
diesem Versuch ist eine ,,Evolution 1lI'" im
Entstehen mit einem Steven der etwas mehr
zurlickgeht, ein Hinterteil, das flacher ver-
lauft, einem Freibord der tiefer liegt und ei-
nem gréBeren Hauptspant.

Danke

DerVorhang ist gefallen. Fleetwood-Story ist
geschrieben mit einem totalen Erfolg fir die
musterglltige Organisation und fiir die fran-
z0sischen Regattasegler.

Wer schreibt 1988 die Berlin-Story?

Ubersetzung: G. Schmitt G 61




. Tirant . . .

Place | N° Nom Nom du Bateau | N° Voiles | lation ;:i;ﬂ Dessin Architecte | Constructeur “::tf:::: 1:,:;‘ I(‘:;; P(zl;i)s Gréement Mats Type MZ(D é':?asux h\n’:::)':e Treuil Voies
1 36 | Pierre Jahan Rajah F577 rance 67.7 | Dejah Regate P. Jahan P. Jahan ENIC 42 4,2 5,85 | Standard c O Mylar p. Jahan EOL 4
2 30 | Paul Lucas Mad F377 rance | 82.2 | Cedar Club P. Lucas P. Lucas KiE 48 449 | 581 | Standard c O Mylar P. Lucas Whirlwind 2
3 | 20| Graham Bantock No Secret K3705 |iB 118.1 [ No Secret G. Bantack | I. Cole c 50 385 | 526 | Swing ¢ Groovy | Mylar GB Whirlwind 2
4 42 | Christian Venot ' F2252 |[rance | 119.1| Cedar Club P. Lucas C. Venot K 47 4,25 | 5,76 | Standard [ O Dacron P. Lucas Whirlwind 2
5 68 | Miguel Zatarain Sargoya E9205 [sp. 157.1 | Gomar - 2 J. Oe La Fuente| J. De La F!anll EIKN 46 3,75 | 558 | Standard c e} Dacron GBIDe La Fuente Whirlwind 2
6 45 | Janusz Walicki Skalpel G6 llem. | 161.5 | Personnel J. Walicki J. Walicki K/C 50 3,68 | 549 | Standard c Oval | Mylar J Walicki Whirlwind 3
7 77 | Carl Fagergren Ebba Gul 8332 uéde | 174.9/ Circus Killer C. Fagergren | C. Fagergren | RV 47 4 6,17 | Standard C O Mylar/Dacron | C. Fagergren Microprop 2
8 | 60 | Torvald Klem Lazy Lady N33 lorv. | 218.4 | Lazy Lady T Klem T Klem RV 47 3,68 | 599 | Standard C O Mylar/Qacron | GB Whirlwind 2
9 | 39 | Philippe Sol Dephi F2098 |rance | 253.1 | Cedar Club P. Lucas P Sol LK 46 | 43 | 576 |Standard c O | Mylar/Dacron | P. Sof Whirlwind 2
10 38 | C. Boisnault Cobra F2044 |[rance | 254.1 | Evolution Il Lordat/Bernard | J.-L. Bernard’} M 4,35 | 6,08 |Standard I O Mylar C. Boisnauit EOL 3
1 37 | J.-louis Bernard Evolution Il F617 rance | 257.7 | Evolution It Lordat/Bernard [ J.-L. Bernardi! kR 40 44 6.08 | Standard C O Mylar J.-L. Bernard Robbe 3
12 25 | Squire Kay TC 10 K3750 |B 282.0 | Sea Scorpion S Kay ( Y i ( 46 3,63 | 5,35 | Standard C ] Sailtex S Kay Whirlwind 2
13 68 | Jose De la Fuente | Tximisto E9202 |sp. 307.7 | Gomar - 2 J De La Fuente [N La Fuentt| g/K/v 46 3,75 | 5,58 | Standard c @) Dacron GB/De La Fuente Whirlwind 2
14 23 | Robert Smith Black Shadow |X3740 |B 311.7 | No Secret G Bantock R Smith  H ¢ 485 | 385 | 526 Swing C Groovy | Mylar GB Whirlwind 2
15 | 83 | Ciaude Momo Anja 267 H 343.1 | Anja Lupart C Momo K/C 43 4,08 | 599 | Standard c Groovy | Mylar/Dacron | C. Malatesta Whirlwind 3
16 | 18 | Roger Stollery Buzzbee K3675 |B 382.5 [ Bee R Stollery R Stollery | cviK 43 3,54 | 535 | Swing c (@] Mylar GB Jackson 2
17 70 | Xavier Zatarain Txalaparta E9208 |sp. 397.7 | Gomar - 2 J De La Fuente | J De La Fuente| £/k/v 48 3,75 | 558 | Standard C e} Dacron GB/De La Fuente Whiriwind 2
18 24 | Louise Smith Chat Noir K3741 (B 409.5 | No Secret G Bantock R Smith c 485 | 3.85 | 526 | Swing C Groovy | Mylar GB Whirlwind 2
19 19 | lan Cole Carbon Copy K3702 (8B 423.7 | No Secret G. Bantock |1 Cole N 50 3,85 | 5,26 Swing C Groovy | Mylar GB Whirlwind 2
20 4 | Bill Pettingell Steam Boat KA414  |us. 427.7 | Spot T Allen W Pettingell |y 46 3.4 4,99 | Standard C @) Mylar/Kevlar | Allen Probar 4
2 78 | Lars Andren VaSaNi $345 uéde | 474.7 | Circus Mk Il L Andren L Andren v 4,08 | 6,26 | Standard C O Mylar/Dacron | GB Microprop 2
22 43 | Jean-Louis Brillot | Clementine Tango | F2290  |rance | 514.0 | Personnel J.-L. Brillot Jo-L. Biillot  kjC 50 4 6,49 | Standard c O Dacron J.-L. Brillot Whirlwind 2
23 | 82 | Michel Malatesta | Pierrot Il 44 H 542.7 P Noverraz [ M Malatesta g 50- | 4,08 | 64 |Standard | Aluminium | Profil | Mylar M. Malatesta Graupner 3
24 | 21 | Chris Dicks Raider K3733 |B 552.0 | Deception C Dicks C Dicks v 43 3,75 | 544 | Swing C Groovy | Mylar GB Jackson 2
25 5 | Mike Bielby Bullen’s KAB31 |us. | 577.0| Persannel M Bielby M Bielby | vjR 43 | 408 | 6,35 |Standard | Aluminium | O [ Mylar/Dacron | M. Bielby Whirlwind 2
26 | 49 | Dick Eastwood Yee Sap Ng | KH25  |K 586.0 | Circus L Andren D Eastwood | v 39 (4 6,03 | Standard c Groovy/O) | Mylar/Dracon | GB/D Eastwood Whirlwind 2
27 1 | Barry Jackson Xana K3774 |B 591.0 | Sea Scorpion S Kay S Kay v 46 4,08 | 59 | Standard c O | Sailtex Squire Kay Jackson 2
28 | 32 | Jean-Luc Cabannes | Lulu F452 rance | 591.0 ) Cedar Club P. Lucas J.-L. Cabanne: g 48 449 | 585 | Standard Iy O Mylar/Dacron | P. Lucas Whirlwind 2
29 | 84 | Mario De Marchi [ Limelight 71 H 608.0 | Lost Love T Klem M De Marchi| C 39 | 449 | 657 |Standard | Aluminium | Groovy | Mylar/Dacron | M. Malatesta Whirlwind 3
30 54 | Tomas Dreyer Litus P18 ort. 634.4 ) Dotti Dotti Dotti 'y 40 35 5,26 | Standard C e} Mylar Dotti Dotti 2
3 17 | Mike Williamson Mr Crusty K3627 |B 668.4 | Sea Urchin S Kay D Priestley |y 42 6,26 [ Standard C O Mylar Squire Kay Whirlwind 2
32 | 29 | Patrick Taillez Dejala P363 rance | 699.0 | Dejah P. Jahan P Taillez B 39 358 | 6,17 |Standard [ Aluminium | Groovy | Dacron P. Taillez Robbe 3
33 6 | Jean Dezone Sept sur Sept | B85 elg. 700.7 | Personnel J. Dezonne | J Bezome | ¢ 39 417 | 599 | Standard t O Dacron J. Dezonne Graupner 2
34 | 16 | Terry Brown E-By-Gum K3611 |8 700.7 | Sea Urchin Mk 1 [ S Kay S Kay v 43 4,08 | 626 |Standard c O | Mylar/Dacron | GB Whirlwind 2
35 15 | John Cleave Blackjack K3600 (B 705.4 | Bee R Stotlery R Stollery  ciKv 43 354 | 544 | Swing c @) Mytar GB Whirlwind 2
K] 41 | Christian Goubet | Mister Cat F2144  |rance | 715.0 | Faucompré Faucompré C Goubet B 47 4 5,99 | Standard e @) Mylar C. Goubet Robbe 2
37 28 | Olivier Faucompré | Zef F342 rance | 747.0 | Personnel 0 Faucompré |0 Faucompré g 42 4,22 | 6,08 | Standard c e} Mylar 0 Faucompré Whirlwind 3
38 7 | Marc Sambree White Spirit B76 elg. 800.8 | Personnel M Sambree | M Sambree y 435 | 35 558 | Standard I @) Dacron M Sambree Graupner 2
39 22 | Mark Dicks Assassin K3737 |8 835.0 | Circus Killer C Fagergren | M Dicks Vit 47 4 59 Standard I Groovy | Mylar/Dacron | D Potter Whirlwind 2
40 71 | Javier Aguirre Galerna E9210 |sp. 840.7 | Gomar - 2 J De La Fuente [ J Da La Fuente giKjv 46 3,75 | 5,58 | Standard I e} Dacron GB/De La Fuente Whirlwind 2
41 | 73 | Kjell-Ake Falck Nermal S2 uéde | 948.0| Gunner : koK ( 47 |39 | 517 |Standard c O | Mylar/Dacron | GB Whirlwind 3
42 3 | Nestor Bettinotty Escapa Balena [ A74 rgen. | 965.7 | Escapa Balena N Bettinotti wettinotti v 46 3,72 | 5,17 | Standard BIC Oval Dacron N Bettinotti Futaba 2
43 26 | John Brooks Just William K3758 B 969.0 | Personnel J Brooks J Brooks v 50 363 | 544 | Swing I O Dacron J Brooks Whirlwind 2
44 33 | Guy Lordat Challengeur F512 -ance |1025.0 | Evolution I Lordat/Bernard | G Lordat KIRIC 50 4,17 | 558 | Standard I O Mylar Lordat/Brandt/Jahan | G Lordat 3
45 79 | Dave Patter Use Your Loaf | K3699 B 1034.7 | Sea Urchin Mk I S Kay S Kay WV 47 6,26 | Standard C Groovy | Mylar/Dacron | D Potter Jackson 2
46 | 44 | Gerhardt Mentges | Kalamoun Gt X 1047.0 | Personnel G Mentges | G Mentges | k/C 45 3,45 | 513 | Standard I Groovy | MylariDacran | G Mentges Whirlwind 2
47 62 | Bent Nilsen-Vig Darth Vader N69 orv. | 1047.0 | Tonnesson Tonnesson B Nilsen-Vig | y 45 4,2 6,49 | Standard C e} Mylar/Dacron | GB Whirtwind 2
48 81 | Benet Andersin May Be IV 5404 1¢de |1047.0 | Egaltie (Synthese] D Hollom {orig) | B Andersin g 43 35 4,99 | Standard C O Mylar/Dacron | GB Whirlwind 2
49 47 | H-Wolfgang Kruli Anja G47 1, 1052.4 | Personnel H-W Krull H-W Krull JKIC 435 | 3 4,72 | Standard c O Dacron GB Whirlwind 2
50 8 | Jos Hendereickx Tornado IV B211 Wdg. | 1070.0{ Personnel J Henderickx | J Henderickx"/C 355 | 35 5,58 | Standard | Aluminium Oval Dacron J Henderickx Whirlwind 3
51 74 | Jan Dejmo Atlantis X1l S3 1éde | 1086.0 | RM1000 Draper C Jackson  y . 4,08 ( 6,12 | Standard Iy Groovy | Dacron GB Whirlwind 2
52 66 | Robert Brown Copy Cat KS336 icosse | 1114.7 | Tornado 0 Lee 0 Lee EIK 495 | 3,63 | 558 | Swing ¢ Groovy/O | Mylar GB Whirlwind 2
53 61 | Bjorn Heltberg Merete 3" N65 orv. | 1140.0 | Tonnesson Tonnesson B Hellberg vy 4,49 | 6,26 | Standard I o) Mylar GB Whirlwind 2
54 40 | Gilles Garidel Ex-Péril-Mental | F2111  |rance [1159.7 | Cedar 4 P. Lucas G. Garidel  ppy 45 4 599 | Standard I e} Mylar/Dacron | P. Lucas Whirlwind 2
55 63 | Gunnar Karlsen Jaguline N95 orv. | 1184.7| Tonnesson Tonnesson G Karlsen vy 47 449 | 6,26 | Standard | Aluminium | Groovy | Dacren GB Whirlwind 2
56 59 | Bjorn Nygaard Trolline N13 orv. |1215.0 | Lost Love T Klem B Nygaard y 416 | 417 | 6,26 | Standard c e} Dacron GB Whirlwind 2
57 14 | David Andrews Leisure Centre | K3313 |8 1223.0 | Cedar 4 {modifié) P. Lucas D Andrews vy 41 4 5,67 | Standard c 0O Sailtex/Dacron|{ S Kay/GB Whirlwind 2
58 34 | Jean-Louis Vincent ance | 1233.0 | Cedar 4 P. Lucas J.-L. Vincent ¢ 41 4,08 | 599 | Standard c e Mylar J.-L. Vincent Whirlwind 2
59 35 | Emile Servella Evelyn Il F557 ance |1247.0 | Dejah P. Jahan E. Servella gk 43 4,08 | 6,21 | Standard I O Dacron E. Servella Jackson 2
60 | 72 [ Kjel Falck Fem Bla s1 uéde (1297.0| Gunner K Falck 47 |39 | 517 |Standard C O | Mylar/Dacron | GB Whirlwind 3
61 48 | Gunter Stasch Moani 637 . 1305.7 | Personnel G Stasch G Stasch  gj¢ 435 | 3,17 | 4,85 | Standard I ovallO | Mylar G Stasch Whirlwind 2
62 | 46 |Kurt Lauschmann | Unhold 622 I [1314.0| Kb K Lauschmann ;¢ 435 | 3 4,72 | Standard C O | Mylar K Lauschmann Whirlwind 2
63 | 48 |Karuo Takei The Takei J449  hpon |1318.7 | Personnel K Takei K Taket vy 39 | 317 | 426 |Standard B Groovy | Mylar K Takei Whirlwood 3
64 | 53 | Ugo Rie N30 falie |1319.0 [ Rije Senior Rije Senior | U Rije K 42 ) 35 | 576 |Standard | Aluminium | Profil | Mylar U Rije Futaba 2
65 57 | Ninao Kato Dobu Ja66 wpon | 1408.0 | Personnel N Kato N Kato v 39 3,85 | 5,17 | Standard B Groovy | Dacron N Kato Whirlwood 3




Ubrigens....

die unterschiedliche Kenntnis und Sicherheit
bei der Anwendung von Wegerechtsregeln bei
Regatten, die nach dem IMYRU-System und den
Internationalen Wettsegelbestimmungen (IWB)
durchgefiihrt werden, fiihrt hdufig zu Protesten,

Platzverlusten und Unmut bei den Teilnehmern,

Nach den Erfahrungen von Fleetwood 1986 hat
sich gezeigt, daB die enplischen, franzosischen
und spanischen Teilnehmer h#dufig iiber die
bessere Regelkenntnis verfiigten und dies auch
konsequent dazu nutzten, Positionen zu halten

oder zu verbessern,

Die deutschen Segler hingegen verzichteten bzw,
verzichten hdufig vor oder nach dem Start auf
eine Positionsverbesserung, aus Furcht, " einen

Protest einzufangen",

Nachfolgend deshalb ein Auszug aus den Inter-
nationalen Wettsegelbestimnungen der IYRU und
IMYRU als Anhang zur IWB 1985-1988,

Die Anwendung der Wettsegelbestimmungen und

die Regelfestigkeit bei den Teilnehmern einer
Wettfahrt k¥nnen m,E, wesentlich intensiviert
werden, wenn die zu den einzelnen Liufen einge-
setzten Schiedsrichter als " aktive Schiedsrichter"
wirken, In der Praxis bedeutet dies, daB ein
Schiedsrichter, der eine Beriihrung Boot/Boot oder
Boot/Tonne beobachtet, sofort laut " XKontakt
zwischen ,,.,. " ruft, Eine zusitzliche Beurteilung
ist nicht erforderlich, Vielmehr sind die be-
troffenen Segler gezwungen, zu reagieren, wenn
sie nicht eine Disqualifikation riskieren wollen,
Gleichzeitig entfdllt damit, die Mbglichkeit,
sich "durchzuwursteln" (hat ja keiner was gesagt/

ist doch egal, ich bin ja sowieso hinten),

©® ©

Vor dem Start luven

IWB 40/IMYRU 4,3

B gewinnt Luvrecht, sobald sich sein Bug vor

dem Mast von A befindet,

B darf den Luvkampf fortsetzen, bis er mit
killenden Segeln im Wind steht (in der Hoffnung,

dafl A vorher aufgibt und wendet).
‘ 'd-‘u ‘

t S4RATLIME o

IWB 42,4 / IMYRU 4,3

B darf A an der Starttonne abklemmen bis das Start-

Nach dem Startsignal darf B nur bis auf einen Kurs
hoch-am-Wind oder (falls das mbglich ist) bis zu einer

geraden Linie zur ersten Bahnmarke anluven
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Gleicher Bug - Herstellen einer iiberlappung von

klar acheraus und Wahrnehmung des Luvrechts @ 4@ A hat Wegerecht, da auf Bb-Bug/Windvon Steuerbord

IWB 37.3/38.2/T0YRU 4 ,.1/37 .1 lu:u-l
A mufl B Gelegenheit geben sich klar zu halten, @ r—w“"‘"«‘- <:)

A darf beginnen sein Luvrecht in Anspruch zu neimen,

Oe o

B muf3 sich freihalten,
‘,—g, Jaduwarite
( C L
Wiud \ 1
— 3 .- - 3
o3 3%.3
3
M N
Wiuwd } i
| @ Gleicher_ Dug_-_Orundsdtzliches IVB 37.1
QU3 38.2 [oMydu y 4

A \_? (@) A mun sich freihalten, da Luv-Yacht (der Zusatz :
] | "pei iberlanpung” #ilt nur im Zusamrenhang mit
! ‘ Tul 42/iunden von Bahnmarken bzw,IWB 38,2/IMYRU 4,1 /
Luvrecht am Wind)
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Auf dem Weg zur Bahnmarke:

I¥B 38,.2/IMYRU 4,1 IWB 38,6
SE=SS=so=z==Szosozss=co-o=oo=moohhs=E IWB L2,1/IMYRU 4,4

@ B darf luven, weil sich sein Bug vor dem Mast von A befindet N
@ A hat Uberlappung innerhalb des 4-Lingenabstands her-

(m) B darf luven, da er gegeniiber allen Yachten Luvrecht hat gestellt und damit die Innenposition,
‘?\, B darf nicht luven, da Luvrecht gegeniiber A fehlt A beh#dlt die In-enposition, auch wenn die Uberlappung
l d wihrend des U4-Lingenabstands von B wieder gel®st wird,
. Hiw
. ( ( @ IWB 42 kommt nicht zur Anwendung, bei Yachten auf ent-
g&a(mwnvhd— gegengesetztem Bug auf ¥reuzkurs !
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Gleicher Bug - voller segeln als den richtigen hurs
AbschlieBend noch ein Hinweis auf IWB 69 /IMYRU 6,2

kine Yacht, die behauptet, dafB ihre Zieldurch-
IWB

39 ganrsposition ohne eigenes Verschulden wesent-
lich bheeintrédchtigt wnrde

Adurch eine bewiesene Funkstdrung oder

@ A darf nicht dichtmachen, da weniger als 3 Bootslingen vor B, PR
@ A darf nicht dichtmachen, da weniger als 3 Bottsliingen in Luv .+ durch eine Verhdngung mit einer oder mehrerer
von B, ( ( Yachten, obwohl sie Wegerecht hatte ...
kann beim Schiedsgericht Wiedergutmachung beantragen,
@ A darf dichtmachen,
Das Schiedsgericht muBl in diesem Falle nach IWB 74,2

@ ilaus Schrider

. A2
i m

t verfahren,
1
!
)
|
|

Wer sich mit Modellsegelyachten
beschaftigt, landet friher oder

spater bei

AN AN
ey NI ©
\ ! RSP ) N Rolf Straube

Modellyachten und Zubehér
. r:7l> oo rit\ T T T Uy Gottl -Daimler-StraBe 11
7470 Albstadt 1, Tel. 07431/53%83
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Der Europameister kommt aus USA
l Ergebnisliste Europa-Meisterschaften 25.7.87 in Hertogenbosch/Ho]]andAW
Plazierung Name Nation Start-Nr. Total-Punkte
1 Elmaleh J. USA 4 35,7
2 —— Walicki J. Germany 42 38,5
3 Sol, Ph. Frankreich 55 42,8
4 Momo, C. Schweiz 3 65,1
5 Klem, T. Norwegen 29 75,1
6 Cleave, J. England 35 11,1
7 Venot, C. Frankreich 16 17,4
8 Boisnault, C. Frankreich 46 122,4
( 9 Mooi jman, J. Holland 47 141,7
1o Priestly England 23 150,4
" Scaglia, D. Italien 15 184,1
12 Sambree, M, Belgien 12 202,0
13 — > Bglter, O. Germany (N) 22 203,4
14 Dicks, C. England 33 204,4
15 Rije, U. Italien 21 205
16 lorini, M. Italien 20 227,4
17 Eastwood, R.C. Hong Kon% ) 54 232,0
18 Nieweg,F. Germany (N 31 270,0
19 T Cole, 1. England 8 280,0
20 Loo, v.M. Belgien 2 281,0
21 Kemp, M. England 41 310,0
22 Goubet Frankreich 1o 311,0
23 Bessiere, J.T. Frankreich 19 313,0
24 Martensson, S. Danemark 25 323,0
25 Cabannes, J.L. Frankreich 28 343,0
26 Dereume, D. Belgien 58 351,0
27 Roberts, M. England 60 367,0
28 Clement, K. England 38 371,0
29 Villeret, R. Frankreich 37 375,7
30 Koornhof, T. Holland 45 423,0
31 —— > Lauschmann, K. Germany 49 425,7
32 Dezone, J. Belgien 9 433,0
33 — 3 Kriill, W. Germany 32 450,7-
34 Nygaard, B. Norwegen 27 454 ,0
35 Coode, D. England 18 467,0
36 — 3 Schneidemesser,K. Germany (N) 30 474 ,0
( 37 Yoorn, K. Holland 51 496 ,0
38 Gardner, Hall England 36 501,0
39 Ciardi, F. Italien 14 518,0
40 Lorday, G. Frankreich 24 532,0
41 Pellisier,. Ph. Frankreich 59 552,0
42 Bengtsson, 0. Schweden 40 552,0
43 Lupart, H. Schweiz 52 564 ,0
44 Magnani, G. Italien 17 569,0
45 Hvid, M.S. Danemark 39 599,0
46 Gibon, J.C. Frankreich 13 606,0
47 Ericson, H. Finnland 50 609,0
48 Betancor, J.A. Spanien 6 617,0
49 Eimir, G. Schweden 48 620,0
50 Jacobson, J. Holland 57 646,0
51 Diaz Bravo, S. Spanien 26 675,0
52 Somogyi, B. Schweden 44 679,0
53 Sanchez Ferr.,E. Spanien " 695,7
54 Morais, J.L. Portugal 56 699,0
55 Voncent, J.L. Frankreich 34 713,0
56 Moniz, M.J.F. Portugal 1 747 ,0
A 57 Somogyi, A. Schweden 43 761,0
=i 58 Warmuth, O. Usterreich 7 797,0
59 Meyers, C. England 5 797,0
Kampf um Zentimeter an der Luv-Tonne 60 Thomasen, P. Schweden 53 797,0




In Amerika ist alles anders ?

Im Juni dieses Jahres hatte ich die Gelegenheit in San Diego/Californien
mit aﬁerikanischen‘M—Boot—Seglern zu sprechen und deren Boote und
Segelrevier kennenzulernen. Um mit Letzterem zu beginnen:

Inmitten der Stadt San Diego gibt es dhnlich der Lagune Venedigs

eine lasserlandschaft Mission Bay genannt, die in ihrer Ausdehnung‘und
Lage Raum fiir alle nur denkbaren tlassersportarten bietet. Fallschirm-
fliegen hinter dem Speedboot, Wasserski, Full-size-Yachting, Tauchen

und eben Modell-Jacht-Segeln. Fir die Trainings- und Regattaaktivit&ten
steht den amerikanischen Seglern ein $trandumrandeter SiiBwasser-Pool

zur Verfiigung, der in seinen Abmessungen mit ca. 400 x 70 Meter dem

Pool in Fleetwood in England &hnelt. Einzelne Baume und ein Golfplatz-
dhnlicher Rasen rund um den kinstlich éngelegten See bilden die

idealen Voraussetzungen fiir ganzjdhriges Segeln bei Temperaturen um

22 Grad C. und einem immerwdhrenden Jind von ca. 2 - 3 Bft. Die leichten
llinde haben dort M-Boot Konstruktionen zur Folge, deren Gewicht mit

11 l‘s (bei 3,8 kg Blei) und Beschlagausstattung deutschem Leichtwetter-
bockn ahnelt. Die Rumpfform erinnert im Bugbereich, der sehr stark
angehoben ist, an englische Boote. Die Spantform 'ist "sackartig" und damit
das genaue Gegenteil der flachen Radialform, die Janusz Walicki mit seinem

"Skalpell" Salonfdhig gemacht hat.

iberhaupt sind die Boote, die ich an einem Dienstag Nachmittag (!) sah
und segeln durfte, relativ hoch in ihrem freibord (ca. 100 mm).

Bob de Bow (Klassensekretdr der 1-M-Class) und Chuck Black, allseits
bekannter Segelmacher lieferte eine interressante Begriindung fir die
Verdranger-Rimpfe: Da die ganzjahrig leichten Winde ein Gleiten nicht
ermbglichen und auswadrtige Regatten nur innerhalb eines Radius von max.
100 Meilen zu gleichen lindbedingungen gesegelt werden, hidtte es keinen
Sinn, einen flachen Gleitrumpf mit Uberhdngen zu'bguen. Vielmehr sei

bei angestrebter Rumpfgeschwindigkeit die max. lasserlinienldnge vorteil-
haft. Kielflossen werden gerade,schmal und tief (420 mm + Blei) wie bei
W. Krill und G. Meysemeger gebaut. Die Beschlége und das Rigg sind leicht
und bieten im Schnitt mehr Trimmmﬁgll&chkeiten als hier Ublich. Die
konischen Co-Masten (7/12 mm bzw. 10/15 mm) sind nicht drebbar und werden

von einem einzelnen Hantenpaar in Hohe des 80%-Punktes verstagt.

Babystagen zur Beeinflussung der Mastkrimmung sind unbekannt. Eine
Trimmung wihrend des Segelns besteht fiir: Schoten (Fock hiufig

getrennt oder Barber Hole) Achterstag, Baumniederholer, Unterliek-
stresker fiir Fock/GroB,teilweise Vorstagtrimmung sowie Cunningham-

Hole, d.h. & - 5 getrennte Funtkionen sind die Regeln.

Interessant war auch, daB das GroBsegel an einem Jack-Stag gefahren
wird, um das Umklappen des Profils zu erleichtern. Die Segel
(Mylar-Composite sind aus dinner Folie und nach dortiger Einschatzung
wahrscheinlich nicht "starkwindtauglich”. Aber 4 Bft. aufwidrts gibf

es in Californien nicht.

Zentraler Punkt wdhrend des Gespraches mit Bob de Bow und den

anderen Model-Yachties war deren Bedauern Uber die talifornische
"Konstruktionsinzucht", die bedingt wird durch das fehlen von auswdrtiger
Konkurrenz. Berichte und Fotos von €uropidischen lettbewerben stehen selten
zur Verfiigung und bieten keine praktische Vergleichsméglichkeit der
eigenen Boote mitanderen Konstruktionen. Never change a winning horse
heiBt es deshalb, wenn zu lochenend-Regatten durchschnittlich 25 - 30
Bobte aus San Diego und dem ndheren Umland aufeinandertreffen. In einem
Land, in dem man Entfeqﬁﬁgen von mehr als 150 Meilen selbstverst&dndlich

( und preiswert) im Flugzeug Uberbhiickt, macht sich niemand die Mihe,
stundenlang mit 55 Mph nach Los Angeles oder San Francisco zu fahren.
Hinzu kommt, daB viele Modell-Yacht-Segler noch Full-Size-Yachting betreiben
und ein eigenes Boot "um die Ecke" liegen haben, mit dem ebenfalls lokale

Regatten gesegelt werden.

Trotzdem besteht groBes Interesse, KontAKTE ZU AUSLANDISCHEN Klubs zu

unterhalten und von dortigen Entwicklungen zu hdren.

Zusammenfassend habe ich nach dem Nachmittagsschnack in San Diego den
Eindruck gewonnen, daB driben Hi-Tech mit Wasser gekocht wird und ein
wettbewerbsmdBiger Vergleich der US-Verdranger mit hiesigen Gleitern

reizvoll sein miGte.

Nun soche ich nur noch einen preisginstigen M-Boot Air Lift fir den

nachsten Urlaub...

Klaus Schroder



Anmerkungen zur "boot '87", in Diisseldorf
Der Sportsfreund "Meckerer" hat natiirlich recht:

Nachdem die Beteiligung der Modellsegler auf vergangenen Bootsmessen kein sehr
attraktives Bild unseres Sports abgegeben hat, waren entsprechende Eingaben und
Antrdge fir die "boot '87" beim DSV schlieBlich erfolgreich:

Die Modellsegier erhielten im Rahmen des DSV-Standes ihren eigenen Stand, Gangseite
(nicht mehr Innenraum), der fiir Informationen und Werbung genutzt werden konnte;
wie heiBt es: Platzangebot riesig!

Damit waren fiir den Veranstalter dann aber die Aufgaben erfill1t. Alles weitere
obliegt den Modellseglern selbst, was wohl auch ganz in Ordnung ist.

Nur, wer sind "die" Modelisegler? Kommt da wirklich nur der Mann aus dem
Nordosten in Frage, um sich um Ausgestaltung, BiTdmaterial, um Boote und
dhnliches zu kiummern? Um das Kind beim Namen zu nennen: Ich hdtte, wie auch
in den zuriickliegenden Jahren, wiederum fiir mehrere Tage als Standdienst zur
Verfligung gestanden, war aber aus familiaren Griinden (Besuch meiner Tochter
aus Paris mit unserem ersten Enkelchen) verhindert; Verstdndnis dafiir?

Dies' ist natirlich keine Rechtfertigung fiir eingetretene Pannen (was ich auch
nicht als erforderlich ansehe); immerhin haben Ginter Godderz und ich dann gemein-
sam noch rechtzeitig versucht, brieflich und telefonisch Kollegen aus dem GroBraum
Disseldorf fiir Unterstiitzung zu gewinnen. Nach meiner Kenntnis war das auper

Giinter Godderz noch bei einem unserer Segler aus Leverkusen erfolgreich. Und, nicht
zu vergessen, am 2. Messe-Wochenende hat auch unser erster Vorsitzender aus Hanau
Standdienst gemacht. '

Als Initiator fir unsere Beteiligung sage ich an dieser Stelle gernenochmals ein
herzliches "Dankeschon" flir Einsatz und Unterstlitzung. Andererseits hat das
sicherlich nur wenig mit dem zitierten Herrn Uhlenbriick und schon garnichts mit
"groBen Worten" zu tun. Es ist einfach eine Frage der Interessennahme, der
Bereitschaft, filir seinen Sport auch aus solchem AnlaB Zeit aufzuwenden und
schlieBlich ist es auch eine gewisse Kostenfrage.

Und da sind wir, glaube ich, an einem entscheidenden Punkt: Natiirlich ist es fiir
unsere Segler in und um Diisseldorf wesentlich einfacher und billiger, sich

um unsere Prdsentation auf der "boot" zu kiimmern, als jemanden aus dem

"hohen Norden" oder auch aus Hanau.

Ihr wiBt, ich bin bei Kritik, und wenn sie konstruktiv sein soll, wenig fiir
Anonymitdt. Insofern wdre ich auch dem Seglerfreund "Meckerer" dankbar, wenn er
einmal auf mich zukommen wiirde und wir gemeinsam iiberlegen konnten: wie kann man es
besser, wirkungsvoller, gleichzeitig aber auch rationell machen; an Ideen mangelt

es gewiB nicht, natirlich ist es auch mit ein klein wenig Arbeit in der Vorbereitung
und Durchfiihrung verbunden. Ich denke aber, wie sollten die Gelegenheit, die uns der
DSV bietet, krdftig nutzen.

Einverstanden, liebe Segelfreunde? Horst Krdnke

Du, und dein blodes Boot. .. !

Am Anfang war's ich weif nicht mehr,
der Keller war stets blank, doch leer,
in den Raumen und auch Gingen
brauchte man nichts reinzuzwdngen.
Ein- bis zweimal, jedes Jahr

vegritften wir der Nachbarnschar.
Schwofen taten wir in den Morgen,
jenseits aller Ranglist-Sorgen.

Vorbei die Zeiten von Geselligkett,
was zihlt: des Bootes Schnelligheit!
Gehobelt wird, gepinselt und was noch alles
die Kleckserei geht mir auf'n Dalles,
die Taschentiicher voll mit Laminaten
sind Zeugnis Vaters Heldentaten!
Fliesen, Treppen, vollgekleckert

und wehe, wenn mal einer meckert.
Sinnvoll sei es, und auch gut,

langsam packt mich dann die W

seit Wochen tut’s die Klingel niche

wenn dann am Boot noch etwas bricht,
warten kann ich dann fiirwahy

mit Reparaturen bis ins ndchste Jahr.
Mdhen kann ich selbst den Rasen
keine Blumen in den Vasen:

Vater ist in Steinebach,

sorguoll sehe ich ihm nach.
Wochenend und km sechshundert

die putzt er weg, daf} es ein” wundert.
Montags habe ich die Last

wenn thm dann mal was nicht paft.

Pokale hangen hoch auf Erden,

denn Sieger kann nur einer werden!

Der Wind war weg, sagt er verstimmt,

als ob’s ihm einer itbel nimmt

nach Hause kommen, zum dritten Male

und wieder ohne die Pokale.

Zerhacken wollt” er all’ sein Genrt,

die Jagd nach Punkten thm am Hals steht.

Doch, oh Wunder, drei Tage spiter

in den geliebten Keller geht er

und raspelt, feilt und bohrt und sdgt

das Seglerhery sich doch bewegt.

Schneller muf es werden, das Boot, das blode

der Feierabend ist sonst zu dde.

Voll Wehmut denk ich an die Zeit

vor 20 Jahren hat er mich gefreit,

wie war es damals wunderschin

am Rhein entlang spazieren gehn!

Und spater dann mit Kinderwagen,

ich wag’ es kaum thm es wu sagen:

Familiengliick mit Kind und Kegel

heute seh’ ich nur noch Segel!

Ich sag’s ganz offen meimem Gatten:

des Lebens Sinn sind nicht nur Regatten'!

Ich seh’ ja ein, daf einen Manne

das Segeln nimmt in seinen Banne,

ich find’s auch letztenendes richtig

Hobby muf sein, denn das ist wichtig!

Nur ab und zu, und das tut Not:

mal einen Sonntag,

ohne Segel und dein blodes Boot.
.\I(‘\-\\"HH' VL'
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So schon ist unser Hobby!!!



