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L iebe Freunde des  Mode l  1  -Sege lns ,

I h r  w a r t e t  s c h o n  a l l e  s e h n l i c h s t  a u f  e i n e  n e u e  A u s g a b e  u n s e r e s  I n f o s .

E i n e  R e i h e  v o n  E r e i g n i s s e n  m a c h t e  e s  m i r  u n n r ö g 1 i c h ,  d i e  s o  u n e r w a r t e t

z u g e f a i l e n e  A u f g a b e  m i t  L e b e n  z u  e r f ü l l e n .  H o r s t  K r ö n k e  w i r d  d a s  I n f o

in  se ine  er fahrenen Hände nehmen.  Dami t  im Rahmen der  Mög l ichke i ten

u n s e r e s  S p o r t e s  a u s  d e m  i n f o  d a s  I n f o  s c h l e c h t h i n  w i r d ,  i s t  n e b e n  s e i -

nem Engagement  e ine  gu te  Auswah l  in te ressanter  Be i t räge aus  a l len  Be-

r e i c h e n  u n s e r e r  S e g e i e i  v o n  N ö t e n .  I c h  w ü n s c h e  H o r s t  e i n e  g l ü c k l i c h e

H a n d  u n d  e i n e n  v o l l e n  B r i e f k a s t e n ,  s o w i e  a l l e n  u n s e r e m  g e m e i n s a m e n

Spor t  Ver fa i lenen d ie  e rho f f te  Wiedergebur t  m i t  ansch l ießendem in ten-

s iven Leben unseres  In fos .
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Wir ltihren in uurerem ADgebot:
Koblelaserrnarten uDd Alumioiummasteor

Segel voD Grahan Batrtock und Nylet,
Bercbläge voD Pekabe, BaDtock uDd KDH,

M- und loR-Yachteu

Unseren ProspeLt erbelteD Sie lttr DM 4.- in Brielmarten
Mastcn - Scgcl - Zubchör - Mastcn - ScAcl - Zubchör
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W e r t u n g s r e g a t t e  i m  A p r i l  1 9 B B  i n  N e u s s  " K a a r s t e r  S e e "
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II'IYRU :

D l e  n c u e  l . l - Y a c h t  V e r n e s c u n g s r e g e l  i s ü  i n  K r a f t  g e t r e t e n  u n d
u i r d  a b  s o f o r t  a l 6  k l e i n e  B r o s c h u e n e  a u f  R e g a t t e n  v e r t e i l t ,
b z u .  k e n n  b e i r n  D S V  a n g e f o r d e r t  u r e r d e n .  A u c h  d e r  e r f o r d e r l i c h e
l ' l c g r b r i a f  u n d  e i n e  A n r r r e i s u n g  f  u e r  d  i e  D u r c h f  u e h r ü n g  d e r
V e r m e r s u n g .  i s ü  n r i t  d i e s e n  U n t e r l a g e n  z u  e r h a l t e n .

D i e  n e u e  R e g e l  f u e r  d i e  l - l ' l e t e r  K l a s s e  r r r i n d  i m  A p n i l  v o n  d e r
I I I Y R U  v a r o r f f e n t l i € h t .  I n  u i e  r r r e i t  d i e s e  R e g e l  i e c k u n g e g l e i c h
m i t  d s r  N A V I C A  l - l ' l e t e r  K l e s s e  i s t ,  k a n n  i c h  i r n  H o r n e i t  n o c h
n i c h t  b r : n ü u r o r t e n ,  a l l e n d i n g r  h a t  e s  K o n ü a k t e  z u r i s c h e n  J a n  D e r n o
( I f . l Y R U )  u n d  H a n 6  K u k u l a  ( N A V I O A )  g e g e b e n ,  m i t  d e m  Z i e L ,
u a i t g e h e n d r  U e b e r e i n s t i , n m u n g  z u  e r h a l t e n .

E l n r  d e r  n a e c h s t e n  A u f g e b e n  d e r  T e c h n i s E h € n  K o m r n i s s i o n  ( T c )  d e r
I I I Y R U  i s t  e s ,  a u c h  d  i e  l O - R a t e r  V e r m e s s u n g s r e g e l  r u
u r b e r e r b e i t e n ,  s o  r ! i e  d i e s  f u e r  d i e  H - K l a s s e  g e s c h e h ä n  i s t .

A u r g e h a n d  v o n  d e n  E r f a h r u n g e n  i n  o o e t e b o r g  u r a e h n e n d  d e r  l , | M  d e r
l o - R a t a r ,  f i n d e t  r u r  z e i t  e i n e  u m f a n g r e i c h e  D i s t u s s i o n  l n  d e r
I I ' I Y R U  s t a t t  u e b e r  d a s  T h e r n a  a k t i v e  o d e n  p a s s i v e  s c h i e d s r i c h t e r .
A | t t i v c  s c h i a d s r i c h t e r  b e d e u t e t  d a b e i  l . | e t t f a h r t b e o b a c h t e r ,  s o
ü r i a  b € i  u n s  l l l g e n r e i n  u e b l i c h ,  d i e  e i n e n  K o n t a k t  z u i s c h e n  z u e i
Y a c h t e n  o d e r  e i n e  B o ; e n b e r u e h r u n g  b e l a n n t g e b e n ,  u r a e h r e n d
P a s s i v i  s c h i e d s r i c h t e r  n u n  d a s  G e s c h e f r e n  b e o b a c h t e n  u n d  n ä c h
d a r .  I ' l e t t f a h r t  g e g E n  v a c h t e n  p r o t e s t i e r e n ,  d i e  i h r e r  N e i n u n g
n a c h  o i n c n  F e h l e r  g e m e c h t  h e b e n .  B i s h e r  h a t  d e r  D S V  z u  d i e s e m
T h e m a  n o c h  k e i n e  g t e l l u n g n a h m e  a b g e g e b e n ,  i c h  b i t t e  d e s h a l b  u m
D i s k u r r i o n g b e i t r a e g e .

D l a  F r ä g e  d e s  R e g a t t a s u E t e m s  f u e r  d l e  l ^ l l , t  i n  B e r l i n  h a t  i m  p c
d c r  I F I Y R U  e r h e b l i c h e n  S t a u b  ä u f g e u , i r b e l t  u n d  e i n e  s t e r k e
A b l r h n u n g  d e s  I t a l i e n s c h e n  S r l s t e r n s  ( I R S )  h e r v o r g e r u f e n .  D i e s
b r g r u r n d o t  s i c h  a n i t  e i n e n  r a c h n e r g e s t u e t z t e n  u n t e r s u c h u n g  v o n
v r r r c h i c d e n e n  R e g ä t t a s g s t e m e n  d u r c h g e f u e h r t  v o n  I o n  T a g l o r  b e i
d r r  r i c h  h e r a u c a e s t e l l t  h e t ,  d a s  d a s  r R S  u e s e n t l i c h  ü n f a i r e r e
E r g c b n i r s e  l i e f e r t  a l s  d a s  F l o t t e n s U s t e m .  I n  B e r l l n  s o l l  ; e t r t
n r c h  b c i d e n  S g s t e m e n  g e s e g e l t  u l e r d e n  u n d  z u r a r  d a s  I R S  n a c h
N A V I O A  a l s  E i n t e i l u n g s s g t e m  u n d  d a n n  d a s  F l o t t e n 6 U s t e m  d e r
IHYRU.

D.SV/OBMANN :

B r l u e g l i c h  d e r  t " l l ' , l  i n  B e r l i n  ( A u g u s t )  l i e g e n  r u r  Z e i t  s c h o n
r t l i c h a  V o r a n m e l d u n g e n  v o r ,  s o  d a s s  m a n  d a v o n  a u s g e h e n  k a n n ,
d e r r  p n o  L a n d  n i c h t  r r l e s e n t l i c h  r n e h n  a l s  3  s e g l e r  t e i l n e h m e n
l o o n n e n .  E i n e  e n d g u e l t i g e  A u s s a g e  d s r u  i s t  . l e O o c h  e r s t  n a c h



de rn  15 .
qre i  üer
M - K l a s E e

A p r i l  ( M e l d e s c h l u s s )  m o e g l i c h ,  d a  d a n n  o f f e n e  P l a e ü z c
v e r g e b e n  u e r d e n .  D i e  D e u t s c h e n  T e i l n e h n e n  f u e r  d i e

u e r d e n  e n t s p r e c h e n d  d e r  R a n g  I  i s t e  b e n a n n t . D l e
vom DBVo f f i z i e l l e  M e l d u n g  f u e r  d i e  S e n i o r e n  F l - K l ä 5 5 €  ü r i r d

vo r  g  enomrnen .

E n d e  F e b n u a r  f a n d  e i n e  a u s g e s p r o c h e n  u , i c h t i g e  S i t r u n g  d e r
T e c h n i s c h e n  K o m r n i E s i o n  S e g e l n  d e s  N a u t i c u s  s t a t t ,  z u  d e r  a u c h
d e r  D S V  e i n g e l a d e n  u l a r  u n d  a u f  d e r  a l l e  W e i c h e n  f u e r  d i r
Z u k u n f t  d e s  M o d e l l s e g e l n s  i n  d e r  B u n d e s r e p u b l i k  g e r t e l l t
u u r d e n .  D i e  r r l i c h t i g s t e n  E r g e b n i E s e  6 i n d :

-  A u f  G r u n d  d e r  g e a e n d e r t e n  W e g e r e c h t : r e g e l n  d e r  N A V I e A ,  g i b t

. 6  z u t u e n f t i g  k e i n e n  U n t e r e c h i e d  t n e h r  z u i s c h e n  D S V  u n d
N a u t i c u s .  E s  g e l t e n  d i e  I n t e r n a t i o n e l e n  W e t t s e g e l b e E t i t n m u n g e n
m i t  d e n  E r g a e n z u n g e n  f u e r  H o d e l l s e g e l U ä c h t e n  o d e r  d i a
g l e i c h l s u t e n d e n  N A V I G A  R e g a t t a r e g e l n  8 8 .

-  D i e  g e m e i n s a n e  R a n g l i s t e  v o n  D S V  u n d  N a u t i c r r r  u i r d  a u ?
u n b e s t i n n t e  Z e i t  u e i t e r g e f u e h r t  m i t  d e n  b i s h e r  s c h o n  b e n u t r t e n
D u r c h f u e h r u n g s b e s t i m m u n g e n ,  ä l l e r d i n g s  m i t  t l e i n e n  A n p e s t u n g r n
u n d  A e n d e r u n g e n .  5 i e  i s t  O u ä l i f i k a t i o n s g r u n d l ä g c  f u . T
I n t e r n e t i o n a l e  M e i s t e r s c h e f t e n  d e r  t ' l  u n d  l O  R a t e r  K l ä 5 5 e  u n d
f u e r  D e u t s c h e  M e i s t e r s c h a f t e n .

-  A l l e  2  * l a h r e  u r i r d  e n t u € d e r  v o f i  D S V  o d e r  N ä u t i c u E  e i n c
D e u t s c h e  l ' { e i s t e r E c h a f t  v e r a n s t a l t e t ,  z u  d e r  d i e  e r s t e n  6 0
S e g l e r  d e r  R € n g l i s t e  s t a r t b e r e c h t i g t  s i n d .  D i e s e  l ' l e i e t e r s c h a f t
z a e h l t  n i c h t  a l s  W e r t u n g s r e g ä t t ä .

-  I n  d e n  n o c h  g e n a u  t u  s p e z i f i z i e r e n d e n  L a n d e s r e g i o n e n  N o r d ,
l . l e s t ,  l , l i t t e  u n d  S u e d  d u e r f e n  J e u r s i l s  r n a x i n a l  4 l { e r t u n g e r c g ä ü t a n
E t € t , t + i n d e n , ,  a l s o  1 6  l . l e r t u n g s r e g a t t e n  m a x  i m a l  p r o  J ä h r .

-  A l l e  l . l e r t u n g s r e g € t t e n  r n u e s i c n  n € c h  e i n h e i t l l c h e n  E e i t i D o u n g . n
g e e e q e l t  u e r d e n ,  d i e  i n  e i n e t  B r o s c h u e r e  z u B ä n n e n g e f a e c t  r i n d ,
d i e  A n f a n g  A p r i l  g e m e i n s ä m  v o n  D S V  u n d  N a u t i c u s  h e r a u s g e g r b r n
u i r d .

D iese  B roschue re  ü r i r d  he i s6en :  AUSTRAOUNGSORDNUNC F t  ER
RC-MODELLSSGELYACHTEN vON 19AB (  AFHAS ) .  s ie enthael t  untrr
a n d e r e n  f o l g e n d e  T h e n e n  :

-  R e g e t t e o r g e n i s a t i o n ,  A u s s c h r e i b u n g ,  S t a r t b a n d r  € i e g e l a n u r e i g u n g

-  R e g a t t e s U s t e m e ,  I t a l i e n i s c h e s -  u n d  F l o t t e n - S g s t e m

-  D u r c h f u e h r u n g s b e s t i n m u n g  f u e r  R a n g l i s t e n r e g e t t e n ,

A l s  S e g e l o b n a n n  d e s  D S V  h a b e  i c h  d i e  H o f f n u n g ,  d a s r  d ä m i t
l a n g f r i s t i g  e i n e  g l e i c h b l e i b e n d e  B a E i s  f u e r  d a s  l ' l o d e l l s e g e l n  i n
d e r  E u n d s r e p u b l i k  g e g e b e n  i s t ,  u n d  s t a e n d i g e  D i s l u s s i o n e n  u m
R e g e l n  u n d  S g s t e m e  e i n  E n d e  f i n d e n .  D i e E  s o l l  n ä t u e r l i c h ?
n i c h t  h e i s s e n ,  d ä s s  V e r b e s s e r u n g e n  ä n  d e n  R e g e l n  n i c h t  ü r e i t e f
d u r c h g e f u e h r t  u e r d e n .
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l ' l IE VERBESSERE ICH INE REGATIA-ERGEBNISSE

Eine orak t ische le i tung fü r  R/C-Seg ler

Nach e iner  Anregung von Mar t in  Mick lebourgh/Eng land
sehr frei übersetzt und konmentiert von Gerhard Meysemeyer G /5

Ste l l  d i r  fo lgende S i tua t ion  vor :  i ch  habe soeben e ine  we i te re  Runde des

Regat ta -Kurses  beendet ,  an  le tz te r  S te l le  und zu  spät ;  i ch  habe jede Bahn-

marke auf dem Kurs "getroffen", vierzehn Strafrunden gedreht und das Boot

des  großen C lubmeis te rs  verbeu l t .  D ie  Nah l  s te l l t  s ich  von se lbs t .

1 . )  i ch  verbessere  meine  Sege l fe r t igke i ten  oder  2 . )  i ch  hänge das  Hobby an

den Nage l  und beg inne mi t  Taubenzucht  o .ä .  Da ' i ch  aber  ke inen passenden Versch lag

unter dem Dach habe entscheide ich mich zum Ersreren.

E in ige  Sa isons  später  i s t  das  Leben er t räg l i cher  geworden,  i ch  habe be im Boots -

bau Lehrge ld  bezah l t  und habe auch schon e ine  Ge legenhe i ts regat ta  gewonnen,  b in

sons t  auch n ich t  s tänd ig  das  Sch luß l ich t  und habe auch ke in  anderes  Boot  versenk t .

Das  w ich t igs te  aber  i s t ,  daß meine  Frau  w ieder  mi t  m i r  spr ich t ,  d ie  Ze i t  des

Lehrge ldes  ha t t6 ich  o f fens ich t l i ch  doch au f  me inen Gemütszus tand ge leg t  gehabt .

Diese bemerkenswerte Veränderung wurde dadurch erreicht, daß ich den Grundsatz lernte:

LEGE DIE GE}IOHNHEITEN AB, MIT DENEN DU SCHLUSSLICHT t. l lRST!

Es war  n ich t  e in fach  d ie  Grund lagen dazu zu  en tdecken.  Und es  ha l f  auch n ich t

v ie l ,  a ' l l es  über  Sege ln  zu  1esen,  was ich  in  d ie  F inger  bekam.  Man mußte  sov ie l

beha l ten ,  daß ich  n ie  Ze i t  ha t te ,  darüber  nachzudenken,  l vas  ich  gerade im Moment  ta t .

Durch  v ie le  Beobachtungen,  über legungen und Feh lsch läge habe ich  es  au f  e in  knappes

lr l inimum verringert,  gerade genug, um es während eines Rennens im Kopf zu behalten.
t l l i r d  e s  d i r  a u c h  n i c h t  z u  v i e l  w e r d e n ?  G u t ,  d a n n  l i e s ' w e i t e r !

DIE GOLDENEN REGELNI

1 . )  Konzent r ie re  d ich :  i ch  habe mehr  Rennen durch  re ine ,  e in fache und unverze ih -

l i che  Unaufmerksamke i ten  ver lo ren ,  a ls  i ch  mich  er innern  möchte .  [ , lenn  du  d ich

n ich t  konzent r ie rs t ,  verd iens t  du  den le tz ten  P la tz .  D ie  Konzent ra t ion  w i rd

noch zusätzl ich gefördert durch warme und trockene Kleidung, einen nüchternen

Zustand und n ich t  zu le tz t  durch  das  l , l i ssen,  daß de ine  Frau  n ich t  mi t  dem
Mi t tagessen au f  d ich  war te t ,  oder  de ine  Freund in  in  der  S tad t  ausgeführ t  werden
möchte.

2 . )  Schau um d ich :  Konzent ra t ion  nu tz t  n ich ts ,  wenn du  d ich  aussch l ieß l i ch  au f  de in
eigenes Boot konzentr ierst.  Du tr i t tst gegen andere an und mußt daher beobachten,

was s ie  tun .  Mach d i r  e in  B i ld  davon,  wo andere  Boote  in  Kürze  se in  werden und
überlege was du daraufhin tun wirst.



3 . )  B l e i b e  r u h i g :  d i e s ' s o l l t e  i n  r o t e n  L e t t e r n ,  m i t  g o l d e n e m  R a n ( u n d  P u d e r -

zucker  vor  de inem ge is t igen Auge s tehen.  Es  w i rd  jedesmal  Puf l  kos ten ,  wenn

du in  e in  kompl  i z ie r tes  Knäue l  sch lech t  ge führ te r  Yachten  h ine ingezogen w i rs t .

Enge Begegnungen können war ten ,  b is  du  d ie  Gesch ick l i chke i t  und das  Se lbs tver -

trauen hast den Sieg davon zu tragen.

4 . )  Mache d i r  e inen P lan :  Sege l rennen is t  n iemals  e ine  Frage des  Umsege lns  e in iger

Bo jen  gewesen.  Es  g ib t  immer  zah l re iche  Entsche idungen darüber  zu  t re f fen ,

w ie  man s ie  umsege l t .  Wenn du Entsche idungen im voraus  t r i f f s t ,  se lbs t  wenn

es auch nur  e in  Bahnschenke l  des  Regat ta -Kurses  is t ,  kanns t  du  d ich  se lbs t  en t -
' las ten ,  

um d ich  au f  den Druck  des  Auqenb l icks  zu  konzent r ie ren .

DIE WETTKAMPFREGELN

Um e in  Te i lnehmer  au f  na t iona le r  Ebene zu  se in ,  mußt  du  d ie  Rege ln  genau kennen.  .  .

und was noch v ie l  w ich t iger  i s t ,  w ie  man s ie  tak t i sch  anwendet .  Um e in  mi t te lmäßiger

F lo t ten fahrer  zu  se in ,  mußt  du  de ine  Verp f l i ch tungen aber  auch de ine  Rechte  kennen.

Das is t  e igent l i ch  a l les ! ! !  Wenn du e in  uner fahrener  Anfänger  b is t  f indes t  du  e ine

ausgezeichnete Zusarmenfassung des Wesentl ichen in dem Buch WETTSEGEL-BESTIMMUNGEN

v o m  K l a s i n g - V e r 1 a g .  E s  i s t  w i r k l i c h  l e i c h t  z u  l e s e n .

Ich  habe n ich t  d ie  Abs ich t ,  noch v ie l  mehr  über  d ie  Rege ln  zu  sagen.  Denn wenn du

mi t  den Grundrege ln  ausgerüs te t  b is t ,  kanns t  du  d ich  au f  e in ige  tak t i sche Grund lagen
konzent r ie ren .  d ie  du  v ie l  besser  au f  dem I ' lasser  e r le rns t ,  a ls  d ie  ganzen Wet tkampf -

rege ln  rückwär ts  im Sch la f  au fzusagen.

Wenn du d iesrbeherz igs t ,  lass  uns  jeden Te i l  des  Rennens der  Re ihe  nach anschauen,
um e ine  Ar t  Check l i s te  fü r  d ie  w ich t igen D inge au fzus te l len .  D ie  Abs ich t  i s t ,  daß
du d ie  Fäh igke i t  e r langs t ,  d ie  Check l i s te  gedank l i ch  zu  durch lau fen ,  um r ich t . ige

Entsche idungen fü r  d ie  wesent l i chen D inge zu  t re f fen .

Der häufigste Kurs besteht aus dem Start,  gefolgt von dem Kurs zur Luvboje; zwei
Schenke l ,  ge t rennt  durch  e ine  Bahnmarke,  e ine  St recke zurück  zur  Luvbo je ,  e ine
Fahr t  zurück  zur  Leebo je  und dann zurück  ins  Z ie l .  In  der  Rege i  a ' l so  e in  Dre ieck

mi t  der  bekannten  Banane.  Ich  würde z t . r i schen den le tz ten  be iden Runden ke inen Unter -
s c h i e d  m a c h e n ,  w e i l  s i c h  i h r e  H a u p t p u n k t e  g l e i c h e n .

DER START

Dre i  D inge bewi rken e inen w i rk l i ch  gu ten  Star t :

1 . )  Guter  t ^ l ind ,  dami t  du  höchs te  Gesch ind igke i t  e r re ichen kanns t
2 . )  Sp ie l raum fü r  tak t i sche Bewegungen,  dami t  du  wenden kanns t ,  wenn du  w i l l s t  u .  kanns t
3 . )  E ine  gu te  Pos i t ion  in  H ins ich t  au f  den Rest  des  Fe ldes ,  n ich t  zu  we i t  en t fe rn t

von jeder  Se i te ,  dami t  d ie  anderen n ich t  in  den Genuß e ines  güns t igeren  | , | indes
komen,  ohne daß du davon pro f i t ie rs t .



Real is t i sch  be t rach fe t  i s t  de ine  Chance,  a11es  g le ich  von Anfang an  komekt  und

r ich t ig  zu  machen$ la t i v  ger ing . . .  se ' lbs t  d ie  bes ten  Sk ipper  fangen se l ten  ohne

e in  paar  sch lech te  Star ts  an .  [ , las  kanns t  du  a lso  vernünf t igerwe ise  von d i r  e rwar ten?

Mi t  e in  wen ig  P lanung und Prax is  so l l tes t  du  fo lgendes ans t reben:

l . )  N ich t  in  e iner  "Meute"  ohne Wind und Raum be i  e iner  Wende s teckenb le iben.

2 . )  N i c h t  z u  s p ä t  s e i n .

3 . )  N i c h t  z u  f r ü h  s e i n .

Es  g ib t  v ie le  Methoden zum Star ten  (E insch l ieß l i ch  der  E ins te l lung  " i ch  lasse

mich  t re iben und schaue,  was pass ie r t " . )  Der  Versuch s ie  a l le  au f  e inmal  zu  beher r -

schen,  i s t  z ieml ich  verw i r rend.  Desha lb  empfeh le  i ch  d i r ,  m i t  e iner  zu  beg innen,

mi t  der  du  meis tens  das  obere  er re ichen w i rs t ,  fa l l s  s ie  r i ch t ig  angewendet  w i rd :

Der  S tar t  m i t  Backbordbug (Abb.1)

D ie  Mehrhe i t  der  Yachten  w i rd  s ich  mi t  Backbordbug in

e in iger  Ent fe rnung z r , r r  S tar t l in ie  au fs te l len ,  um dann

genau be i  "0"  d ie  L in ie  zu  überqueren,  s teuerbord fah-

renden Anfängern ausweichen und meistens einanderin

die Quere kommen. } lenn du dich erstmal dieser Reihe an-

gesch lossen has t ,  ver l ie rs t  d i  d ie  Manövr ie r fäh igke i t .

A lso  re ihe  d ich  s ta t t  dessen in  d ie  "zwe i te  S tar t l in ie "

e in  und schaue d ich .nach e iner  passenden,  mög l ichs t

breiten Lücke um. Dann kanst du vor dem Startsignal an-
' luven 

um in Fahrt zu kormen. Der Vortei l  ist,  daß du

v ie l  besser  manövr ie ren  kanns t  um mi t  e in iqen k luqen

Sch lägen e inen vernünf t igen  Star t  zu  bekormen.  E in  w ich t iger  Punk t  dabe i  i s t

das Abfal len/Anluven',  um Geschwindigkeit zu bekommen: korrekt ausgeführt garan-

t ie r t  es  d i r ,  daB n ich t  a l les  ver lo ren  is t ,  während das  Fe]d  an  d i r  vorbe isege l t .

D ie  Abs ich t  i s t ,  d ie  Schoten  e in  k le inwen ig  zu  1ösen und e twa l0  Grad ab fa l len .

Wenn du erstmal Geschwindigkeit hast, tr imm die Segel und komm auf den Kurs zu-

rück. Steck den Fender nicht zwischen bereits dicht nebeneinanderlaufende Boote,

denn du  brauchs t  mindes tens  e ine  Lücke von ander tha lb  Boots längen.  Du mußt  in  d ie

Luvse i te  der  Lücke k reuzen,  um leewär ts  P la tz  zum Abfa l len  zu  haben.  (Abb.2)

Abb. I
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Du mußt  d i r  e inen genauen Ze i tp lan  machen!  Versuche vor

dem Start an die Linie heranzufahren, um abschätzen zu

können,  w ie  we i t  Ze i t  und l leg  s ind .  Dann kanns t  du  d ich

nehr oder weniger im Kreis drehen, bis du Fahrt aufninunst.

Vergiß aber nicht ein paar Sekunden für eine hlende zu

haben,  sowie  fü r  a l lgemeines  Ver langsamen und manövr ie ren

um andere Boote herum. Versuche bei Annäherung an die

Star t l in ie  das  Sege l  au fzu f ie ren ,  au f  ke inen Fa l l  d ie  Fahr t

durch Luven zu ver' langsamen!



Wenn du sch l ieß l i ch  absege ls t ,  mußt  du  bedenken,  da [J  du  au f  S teug. rbord  den

Backbordwendern aus dem Wege gehen mußt. Halte also Ausschau naryprnen, und achte

auf Boote von leewärts, diese haben Vorfahrt!

De ine  gedank l i che  Check l i s te  fü r  den Star t  so l l te  fo lg l i ch  so  aussehen:

Star t  m i t  Backbordse i te  -  gu ter  Ze i tp lan  -  nach e iner  Lücke Ausschau ha l ten  -

Mi t te  der  S tar t l in ie  ans teuern  -  au f  Leeboote  ach ten  -  ruh ig  b le iben -

DIE STRECKE ZUR LUVBOJE

Für die besten Segler kbnn ein guter Start den sicheren Gewinn bedeuten. Wenn auch

e in  gu ter  S tar t  no twend ig  i s t ,  können w i r  nonna ls te rb l i chen ihn  durch  sch lech tes

Sege ln  verschenken.  Du w i rs t  mehr  Ze i t  m i t  Lav ie ren  verbr ingen,  a ls  mi t  i rgendetwas

anderem, also verdient es deine größte Aufmerksamkeit.

A ls  e rs tes  s te l l t  s ich  d ie  Fragq,  we lchen Kurs  du  sege ln  so l1s t .  D ie  Antwor t  bes teh t

aus zwei Tei len, die sich manchmal widersprechen werden.

1 . )  der  kürzes te  Kurs

2 . )  e in  n ich t  g rund legend anderer  Kurs  gegenüber  den Gegnern .

Der  Sch lüsse l  zu  dem ers ten  Te i l  l i eg t  in  der  l , l i ndr ich tung.  Der  l , l i nd  i s t  se l ten  fü r
-  lange Ze i t  in  e iner  R ich tung kons tan t .  l , lenn  er  d ie  R ich tung änder t ,  b r ing t  d i r  e rs t

der  e ine ,  dann der  andere  Sch lag  den kürzes ten  Weg zur  Luvmarke .  (Abb.  3 )

A lso  is t  das  l , l i ssen darüber ,  w ie  der  l r l i nd  au f t re ten  w i rd ,  e in  Buch.mi t  s ieben S iege ln ,

aber  d ie  r i ch t ige  Reakt ion  be i  se inem Auf t re ten  is t  e twas,  was  w i r  a l le  le rnen

können.  Kurz  gesagt :  1aß ab fa l len ,

wenn du  Gegenwind has t ,  und b le ib  au f

g le ichem Ku is ,  wenn der  Wind aus

unbestirmten Richtungen kommt. Beobachte

" the  lu f f  o f  your  j ib "  Wenn es  an fängt

zu f lattern , ohne daß du den Kurs ver-

änders t  ,  has t  du  fa lschen t l ind .

Entdecks t  du  e ine  Br ise ,  d ie  der  Ver -

k l i cker  anze ig t ,  s te l l  das  Sege l  danach.

De in  Boot  so l l te  idea1erwe ise  so  ausge-

r ich te t  se in ,  daß es  e twas luvg ie r ig  i s t ,

dami t  du  a l le  5  -  lo  Meter  dem Ruder  e inen

Kleinen Stoß geben kannst, um das Boot im

lr l i  nd zu hal ten ; auf di ese l , le ise wi rd dei n

Boot  ganz  a l le in  der  Br ise  fo lgen.

Steure  ke inen a l l zu  anderen Kurs  a ls  d ie

res t l i che  F lo t te .  Der  Gedanke,  der  dah in te r -

s teck t ,  i s t ,  daß d ie  anderen ke inen güns t igeren

Wind bekommen so l len ,  von  dem n ich t  auch du

Wi nci
Abb.  3



Nutzen hast. Die Sp-ekulation mit einem gänzlich anderem Kurs wird sich zwar
gelegent l ich ausAl tn,  aber  v ie l  ö f ter  wi rs t  du im hinteren Tei l  der  F lot te an
der Luvmarke ankonmen.

Die beiden entscheidenden Faktoren des besten Kurses treten in einen Widerspruch,
wenn du an einem Fli lgel der Flotte eine Bö bekommst, die den Rest deiner Mitsegler
n icht  erhäl t .  Dann is t  es das beste, ihr  zu fo lgen,  damit  du e. in . ige Vorte i le
erhälst ;  aber  n icht  so wei t ,  daß du völ l ig  vom anderen Feld getrennt  wi rs t .

Eine le tz te 0ber legung bezüg1ich des Kurses is t ,  daß du gut  daran tust ,  nahe der  Mi t te
, 2u bleiben, v{enn du nicht von anderen Booten umgeben bist, die deinen Kurs bestimmen.

Al le  anderen Punkte b ' le iben g le ich.  Es g ibt  n ichts schl inmeres a ls  e ine schlechte
Böe zu bekommen, wenn du dich abseits des Kurses befindest, das garantiert den
letzten Platz.

Das ganze Gerede um die Auswahl des Kurses und um das Kreuzen sollte bewirken,
geni.igend Platz zum Manövrieren zu erhalten: der beste Platz ist an der Spitze und
nei lenwei t  voraus;  der  schlechteste Platz is t  d i rekt  in  der  Mi t te  des Sch]achten-
getünne1s einer dicht zusammengedrängten Gruppe. Wo du dich befindest ist letztl ich

. das Ergebnis deines Startes. Ulenn du dich also nicht in der Lage siehst den Kurs
' zu steuern, den du verfolgen wolltest, sieh das ganze bis zum Start zurück und über-

l ege ,  was  fa lschge lau fen  is t .

Das bringt uns zu dem Thema über den Umgang m.it

anderen Booten. In der ersten Strecke . ist die Gruppe
gezwungen,  s ich  z ieml ich  d ich t  e inzu te i len ,  und

andere Boote können beträchtl ich auf deine Fahrweise

e inwi rken,  indem s ie  de inen } ' l i nd  bee in f lussen.

Und umgekehrt genauso. l , lenn du dies in Betracht ziehst
und dich in unmittelbarer Nähe zu einem oder mehreren
Booten befindest, ergeben sich Probleme, die in vier

l , i lö91 ichkeiten aufgegl iedert werden:

1.) du befindest dich leewärts und einem anoeren

Boot  voraus ;  (Abb.4a) .  In  d ieser  pos i t ion  fügs t  du

dem Gegner gröBten Schaden zu, indem dein , 'Abwind, '

au f  se ine  Leese i te  ge lenk t  w i rd .  A lso

I  ha l te  d iese  Pos i t ion  so  lange w ie  mög1 ich .

| 2.) du befindest dich leewärts hinter einem
I
I anderen Boot; du wirst von deinem Gegner

Rückströmung bekommen und in seiner
Vemirbelung segeln. (Abb. 4b) Denke an
das Kreuzen, wenn das blasser frei ist, aber
hilte dich vor dem Kreuzen in schlechte Lage.
Alternativ kannst du etwas abfallen/anluven
und dann leewärts an ihm vorbeifahren.

A b b . 4 c

\

\



(Abb.4c) Eine ganz schön sichene Lage, also ' lache 
dir ins Färstchen und

bleibe dort. \^j
4.) Du befindest dich luvwärts und hinten; die umkehrung der position I

und dle schlechteste fLir dich. Je länger das anhält und je näher deln Gegner lst,
. desto schlinner ist es. Deshalb kreuze, sobald du kannst, aber schaue dich

zuerst sorgfältig um; ste]l dir die Situation nach dem Kreuzen vor und begebe
dlch nicht vtxn Regen in die Traufe.

KREUZETI

Die vornehme Art des Kr€uzens ist ein Thema, das besondere Aufmerksamkeit verdient.
llenn du Jemals e'inen Segler wie Hemann Kardatzki oder wie ilanusz l'lalicki wenden
gesehen hast, wirst du wissen, was für eine mi.ihelose Angelegenheit das für einen
wahren Experten sein kann. Manche Skipper scheinen einen Instinkt dafUr zu habeni
fa l ls  du n lcht  zu d iesen gehörst ,  könnten d i r  e in ige Tips hel fen:
1.) Gesetz den Fa]l du kreuzt in ein l l indloch oder in eine schlechte Position,

dann mach es nicht noch durch den groBen "Flattemann" sch'l immer. Dein Boot
wird nur schwerlich zum Stil lstand komnen, solange du es nicht in den Uind stellst.

2.) Kreuze nur, wenn du so schnell bist, wie es die Verhältnisse erlauben; resolutes
Kreuzen mit elner Bootsgeschwindigkeit g]eich null wlrd d'lch nicht welt brlngen. .

3.) l lenn nlcht ausreichend !l{nd vorhanden ist, gehe nicht da'von aus, daB du dlrckt
lm neuen schlag hart.am l{ind sein wirst. Es wird besser sein die schoten eln
klelnwenig zu lösen , abfallen zu lassen und dann wieder in Fahrt zu koflmen.
Du kFntest dabei denken, daB du luvwärts Abstand verlierst, aber häuflg ist es
nicht.so; während du dich im neuen schlag ersteinmal langsam fortbewegst, wird
dein Boot dazu neigen leewärts zu driften. !,lenn du dann wieder schneller in Fahri
komnst' wirst du die Abdrift auf ein MindestnaB zurückfi ihren; mit dem Ergebnis,
daB du in derselben Position vis-a-vis zum ll ind enden wirst, dich aber schneller
fortbeuegt hast.

4.) l lochmals: rann nicht elne l l lenge I' l ind vorhanden ist, reiBe das Ruder nicht hart
herum; segle das Boot eher "rund"! Schoten und Ruder sollten da in einem ausge-
wogenen Zusammenspiel wirken. Auf diese ü,leise wir:;t du die Geschwindigkeltsver-
luste vermindern.

5.) Beobachte bei wenig l l ind den Verklicker wie ein Firlke, wenn du wenden wil lst.
l{ährend das Boot sich noch in einer Flaute bewegt, hängt der Verkllcker nüde
mittschiffs. Dem Anfänger könnte er so anzeigen, daß der }Jind sich gearänt nat.
Ein Trugschluß, denn jetzt nach dem I' l ind zu suchen ist ,,tädlich". Solange das
Boot noch eine gewisse Eigenfahrt hat, solltest du diesen Kurs unbedingt beibe-
halten. Jede unnötige Ruderbewegung bremst die Fahrt und bringt dir nichts.

6.) l lende nicht öfter als unbedingt nötig. vermeide strikt jede situation, in der
du d{rckt an einer Boje wenden mußt, zudem auch noch von Leuten umgeben blst,
die der Sache nicht gewachsen sind.



| l lenn du dich auf ha\n wege des Bahnschenkels zur Luvmarke befindest, achte genau
darauf ,  w ie  d ie  s i ' f ion  s ich  an  der  Bo je  en tw icke ln  w i rd .  Fa l l s  es  auss ieh t ,  a ls
würden al le gleichzeit ig dort ankormen, ist es an der Zeit den Gegnern aus dem wege
zu gehen.  Er innere  d ich :  b le ibe  besonders  an  den Bannmarken ruh ig !  Es  w i rd  d1ch wen iger
Nerven und Besch impfungen kos ten  am Rande e ines  Knäue ls  zu  sege ln ,  a ls  ev t l .  e in  oder
zwei Meter Vorsprung zu bekonmen. Dafür 

' läufst 
du aber Gefahr einen Protest zu er-

ha l ten ,  oder  ho f fnungs los  in  e ine  Karambolage verw icke l t  zu  werden.  Auch wenn du  meins t ,
daB die Regeln dir Recht geben, rechne stets damit,  daß andere sie nicht so gut kennen
r l ie  du i  du  has t  a l ' l emal  das  Nachsehen!

Es  so l l te  de in  Z ie l  se in  d ie  Bahnmarke mi t  Backbordbug
anzusteuern, damit du die Steuerbordsegler getrost ver-
gessen kanns t ,  aber  versuche n ich t  dami t  me i lenwei t  im
voraus zu beginnen. I ' lenn du dich der Boje näherst, bl. icke
s tänd ig  um d ich ,  und versuche d i r  vorzus te l len ,  wo anoere
Boote aus deiner Nähe enden werden, damit du ihnen recht-
ze i t ig  ausweichen kanns t .  (Abb.5)  Er innere  d ich  sch l ieß-
' l ich 

an die Regel des Qberlappens; denke dran, daß auf
einer Kreuz der 4-Längenkreis nicht besteht und nur das
Lee-vor  Luvrecht  Gü l t igke i t  ha t .  De ine  Check l i s te  fü r  den Luv-Bahnschenke l  s ieh t  so  aus :

- den kürzesten tr leg steuern - verl iere nicht die Flotte aus den Augen - bleibe in
der  Mi t te  -  schätze  d ie  Bahnmarke f rühze i t ig  e in  -  p lane e iner  Karambolage auszuweichen-
schau um d ich  -  denke voraus  -  b le . ibe  ruh ig  -

ANNAHERUNG AN DIE LEEMARKE
l

Bei  Annäherung an  d ie  Leebo ie  so l l tes t  du  vor rang ig  den r i ch t igen Kurs  sege ln .  Ich  ra te
dir dies zu tun, bevor du den 4-Längenkreis erreichst. Die Haupfaktoren des Kurses s. ind:
l . )  es  w i rd  s ich  e ine  we i te re  Ko1 l is ion  en tw icke ln .  Wenn a l le  Boote  g le ichze i t ig  d ie
Luvboje gerundet haben, kannst du sicher sein , daB sich dies bei der Leeboje weiderholt.
Halte dich daher rechtzeit  frei und versuche von außen her zu runden.
2 . )  Fa l ' l s  das  Fe ld  s ich  schon e twas mehr  ver te i l t  ha t ,
kannst du es wagen, eine dichtere Rundung zu fahren.
Seg le  in  d iesem Fa l l  e inen Luvkurs ,  e r  

' l äß t  
d i r  f re ien

Uind  (Abb.6)  Er  w i rd  d ich  in  d ie  Innense i te  der  Bo je
bringen und du hast bei 0berlappung Vorfahrt,  versuche
nicht, jemanden zu dicht zu überholen, der andere wird
sein Recht des Luvens wahrnehmen!

3.) Wenn keine anderen Boote in der Nähe sind (wie, du
bist schon wieder hinten?) segle direkt, ohne Unrvlege
den Kurs zur nächsten Bahnmarke.

Bei fr ischem lr| ind kannst du durch Spielen mit den Böen
einige Plätze gutmachen, indem du die Grundregel be-
herz iqs t :  be i  Böen =  an luven -  be i  F ' lau te  =  ab fa l len !
0bertreib das aber nicht, lo - 15 Grad Kursabwe.ichunq
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s ind  genug l  Der  Grund dazu is t  fo lgender :  wenn du

a b f ä l l s t ,  b l e i b s t  d u  l ä n g e r  i m  l l i n d  ( A b b . 7 )  L u v e  a n ,

dami t  du  w ieder  au f  den Kurs  zurückkommst .  E in  we i -

te rer  w ich t iger  Punk t  i s t ,  d iese  Bewegung n ich t  nur

mi t  dem Ruder  zu  machen,  sondern  im E ink lang mi t

den Schoten  en tweder  au f f ie ren  (be im Abfa l len)

o d e r  d i c h t h o l e n  ( b e i m  A n l u v e n ) .  M a c h ' d i e s  a l l e s  a b e r  n i c h t  z u  f r ü h  o d e r  z u  s p ä t ,

und denke dran :  e in  gu ter  Sk ipper  sp ie l t  m i t  den Sege ln  w ie  der  Ge iger

m i t  s e i n e m  B o g e n !

Eine immer'wiederkehrende Frage während eines Rennens ist Luven oder nicht Luven?

Du has t  das  Recht  ,  e in  Boot  zu  luven,  das  en tweder  k la r  ach tern  l ieg t  oder

a ls  Leeboot  den luvwär t igen Gegner  mi tzunehmen (und dabe i  na tür l i ch  in  der  Venr i rbe lung

des Luvbootes  zu  fahren ! ) .  Le tz te res  geht  a l le rd ings  nur ,  b is  se in  Mast  in  Höhe de ines

Vors tevens  is t .  Aber  so l l tes t  du  von d iesem Recht  Gebrauch machen? Du er re ichs t ,  daB

se in  überho len  ges toppt  w i rd ,  du  r i sk ie rs t ,  daß a l le  anderen in  der  Nähe be f ind-

l i chen Boote  leewär ts  an  d i r  vorbe ib rausen.  Das e inz igs te  Mal ,  wo es  s ich  lohnt ,

auf deinem Recht zu bestehen ist,  wenn entweder kein Boot achtern ist,  oder wenn

h in ten  e ine  Lücke is t .  l ^ lenn du  luvs t  so l l tes t  du  es  konsequent  tun .  Aber  nur  in

d iesem e iner i  Fa l l .  Soba ld  das  neben d i r  fahrende Luvboot  aber  Mast -Querab melde t ,

komme auf deinen Kurs zur Bahnmarke zurück.

l , lenn  du  e in  Bootsknäue l  an  der  Leebo je  umrunden w i l l s t ,  e r innere  d ich  daran de ine

Sege l  r i ch t ig  zum l r l ind  zu  s te11en,  dami t  s ie  vo11 angest römt  werden können.

VergewissBre  d ich ,  daß d ie  Boote ,  d ie  näher  zur  Bo je  h in  l iegen,  genügend Raum

haben,  aber  se i  n ich t  zu  großzüg ig ,  du  so l l tes t  d iesen Af fen  n ich t  den ha lben See

zur  Vergrößerung ih res  Desas ters  haben.

Wenn du nicht durch andere Boote unter Druck gerätst,  kann dir der eigentl iche Ir |eg,

den du um die Marken nimmst, nach luvwärts wertvol len Abstand zum Anlaufen der

n ä c h s t e n  B o j e  b r i n g e n ,  ( A b b . 9 )  D i e  A b s i c h t  i s t ,

s,eit  weg von der Boje die Umrundung starten,

aber nahe herankommen, wenn du auf dem Kurs

we i te rsege ls t .  Wenn du zu  d ich t  an  d ie  Bo je

heranfährs t ,  w i rd  de in  Boot  leewär ts  abdr i f ten

und de in  ev t l .  h in te r  d i r  fahrender  Gegner

in  d ie  Lücke sch ießen.  Wenn du se lbs t  der

h in te re  b is t ,  i s t  es  besonders  w ich t ig  e ine

r ich t ige  Rundung zu  bewerks te l l igen .  A lso

b le ibe  ruh ig  und t r i f f  auch d ieses  Mal  n ich t

die Boje !

Hbb S
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Annäherunsen an Bojen sol l te  fo lsendermaßen aussehen:

- runde die Marke an der AuBenseite, um Karambolagen luvwärts ausweichen zu können-

du hast außerdem den Vortei l  des "klaren Win{95"

Bootsführung
-  mi t  dem l , l inde  sp ie len  -  An luven -  Abfa l len  -  (denke an  den Ge iger ! )
-  Sege l  d ich ter  ho len ,  wenn du  besch leun igs t  -  Sege l  e twas au f f ie ren ,  wenn du

verlangsamst -

Bahnmarken
- Innenseit ige 0beriappung gibt rund um das Bootsknäuel Raum -

- starte die Wende vteit  weg und beende sie dicht an der Marke -

-  b l i cke  voraus  -  konzent r ie re  d ich  -

DIE BESCHLEUNIGUNGSSTRECKE

Diese St recke is t  e in  Te i l  des  Kurses ,  wo se lbs t  der  Anfänger  manchmal  e twas

agress iv  se in  kann und somi t  gu t  vorankommt .  D ie  hauptsäch l i chen Gründe da für  s ind :

l .  d ie  F lo t te  ha t  s ich  bere i ts  gu t  ver te i l t ,  sodaß du es  d i r  e r lauben kanns t  über

Taktik von Boot zu Boot nachzudenken 2. Diese Strecke ist neben dem Umrunden der

Bahnmarken der langsamste Tei l  des Kurses, bei dem du etwas Zeit hast, i jber deine

Hand lungen nachzudenken,  und k le inere  Sege l feh le r  werden d ich  h ie r  n ich t  vö11 i9  zum

St i l l s tand br ingen.  Bedenke jedoch unbed ing t ,  daß du  auch au f  d iesem Kurs  n ich t  d ie

Sege l  au f f ie ren  kanns t ,  e ine  k le ine  Kurskor rek tur  w i rd  d ich  in  Fahr t  b r ingen,  soba ld

du in den tr ' l i .nd kommst. Und fang nicht an zu träumen, wie schön doch dein Boot heute

läu f t :  schne l l  i s t  der  Kontak t  zu  e inem Mi tseg le r  da  und du  fä l l s t  w ieder  au f  den

rauhen Boden der Reali tät.

Fa l l s  s ich  e in  Gegner  in  der  Nähe und im

Vordergrund be f indet ,  kanns t  du  a l l  de ine

Boshaf t igke i ten  an  ihm aus lassen und ihm

den H ind  wegnehmen,  Das Z ie l  i s t ,  s ich  se lbs t

so  in  d ie  r i ch t ige  Lage zu  br ingen,  daß de in

Verk l i cker  gerade au f  se in  Heck  ze ig t .  Au f

diese l , leise ninmst du ihm den Vortr ieb und

er fährt in deinem l, l indschatten. Das macht

SpaB,  oder?  (Abb.  lo )  Er  w i rd  versuchen aus

deinem Hindschatten herauszukommen und du

mu9t seinen Bewegungen entgegenwirken. Wenn

d ies  lang genug so  geht ,  w i rs t  du  ihn  ba ld

eingeholt haben. Je näher du kommst, umso

gröBer wird die Differenz der Geschvtindig-

ke i ten .  Könner  nag len  nun den Gegner  h ie r  fes t ,

warten auf einen günstigen Moment, lassen

ü
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Fal ls  jedoch du  vorne  b is t ,  mußt  du  versuchen d ich  f re izumachen;4rd  be im Angr i f f

des  ach ter ' l i chen Bootes  d ich  herauswinden,  denn:  der  Überho le r  l l2s ich  f re izuha l ten !

A l l  das  änder t  s ich  aber ,  wenn e ine  Menge Boote  um d ich  herum s ind .  In  d iesem Fa l l

tust du gut daran einen direkten Kurs zu steuern, und ein wachsames Auge nach
' luvwär ts  

zu  haben. . .  g ib  jeden Boot ,  das  versucht  s ich  anzusch le ichen,  e inen har ten

Rüf fe l  s ich  f re izuha l ten .  ober t re ib  es  aber  n ich t ,  es  könnte  se in ,  daß der  Rest  der

F lo t te  leewär ts  an  d i r  vorbe isege l t .

Man vergißt bei dieser Strecke leicht, daß hier die Regel Backbord und Steuerbord

zur Anwendung kommt. Sei dir sicher auf welchem Bug dein Boot fährt und rufe laut

und frühzeit igr lr ,r€hrl  dir ein Steuerbordfahrer in die Quere kormt'

Es  is t  sehr  w ich t ig  d ie  Leemarke gu t  zu  runden,  we i l  es  d i r  au f  dem nächs ten  Bahn-

schenke l  Vor te i le  b r ingen kann.  L ies '  h ie r  nochmal  über  den Abschn i t t  "Annäherung"

nach! Erinnere dich daran, daß du Vorfahrt hast, wenn du innere Überlappung bekommst.

(Abb.11)  Fo lg l i ch  b r ing t  das  den en tsche idenden Vorsprung nach luvwär ts  und spar t

deinem Boot  s icher  e inen Schlag auf  dem

nächsten $angen Bahnschenkel. Es ist sehr

wicht ig  voraus zu denken;  versuche d i r  vor-

zuste l Ien,  wie d ie Si tuat ion nach dem

Kreuzen ist und sei darauf vorbereitet an

der Bahnmarke deine Rechte anzumelden.

Ansonsten g i l t  a l les t ,v ie bere i ts  angesprochen.Fbb.,lt
Die  Check l i s te  fü r  d iese  St recke so l l te  so  aussehen:

Kurs
-  A ] le in  sege ln ;  gerade L in ie  -  0berho le  leewär ts  -  luve  Boote ,  d ie  luvwär ts

überholen - denke an die Bahnmarke und plane ein gutes Umrunden -

Schau dich um, und konzentr iere dich -

DIE BANANE UND DER ENDKAMPF

Die hier aufgeführten Gedanken gelten gleichermaßen für die erste Hälfte der "Wurst"

sowie  f i j r  d ie  Endrunde zu  der  Z ie l l in ie .  Auf  dem ers ten  Kurs  lag  d ie  Pr io r i tä t  be-

sonders  darauf ,  schne l l  zu  sege ln  und s ich  aus  Schwier igke i ten  mi t  anderen Booten

herauszuha l ten .  Fa l l s  d ie  F lo t te  i rmer  noch d ich t  zusarnmen se in  so11te ,  i s t  d ies

auch we i te rh in  de in  vor rang iges  Bes t reben.  Me is tens  jedoch ha t  s ich  das  Fe ld  ge l i ch te t

und du mu0t dich darauf konzentr ieren Boote von achtern abzuschirmen und vorl iegende

Boote anzugreifen. Ein anderes Boot zu decken bedeutet einfach, sich zwischen den

Gegner  und d ie  Z ie l l in ie  oder  zur  nächs ten  Marke  zu  legen,  so  bewahrs t  du  d i r

a l le  Vor te i le .  Du muBt  d ich  nur ' luvwär ts  und im se lben Sch lag  w ie  das  andere  Boot

befi  nden.



(Abb.12)  Es  is t  imn, tÄ ieder  verb lü f fend,

w ie  schne l l  s ich  be i  wechse lndem h l ind  oder
e in fa l lenden Böen d ie  en tsprechenden pos i t ionen

zweier Boote ändern können.

Beim Abdecken müssen zwei entsche.idende

Punkte beachtet werden:

1 . )  Kreuze,  wenn den Gegner  auch k reuz t ,
aber  e ine  Idee später ,  dami t  du  n ich t  au f
e in  Täuschungsmanöver  here in fä l  l s t .

2 . ) S e i  d i r  v ö l l i g  i m  k l a r e n  d a r ü b e r ,
wann und wo du  au f  der  Kurs l in ie  zur
Bahnmarke k reuzen w i l  l s t .  (Mach d i r  e inen p lan)

De in  Gegner  w i rd  versuchen,  an  der  Kurs l in ie
an d i r  vorbe izusege ln  und d ich  dann zu  über -
ho len .  Das  Kreuzen au f  der  Kurs l in ie  i s t  das

e inz ige  Ma1,  wo du  d i r  e r lauben dar fs t ,  f rüher
-  a l s  d e r  G e g n e r  z u  h a n d e l n .  ( A b b . 1 3 )

Es g ib t  zwe i  Mög l ichke i ten  d ies  zu  tun :

1 . )  das  E in legen mehrer  Sch läge h in te re inander .
Natürl ich hast du gegenüber dem anderen Boot
an den Wenden Vortei le, achte nur darauf, daß genügend
Abstand vorhanden ist,  du darfst nicht . in den
Kurs des Gegners hineinwenden!

2 . )  du  kanns t  auch e in  Täuschungsmanöver  fahren ,  indem du das  Boot  in  den Wind z iehs t
und dann schne l l  w ieder  ab fa l len  zu  läß t ,  um wieder  in  Fahr t  zu  kormen.  E in
| l lo l fgang Krü l l  w i j rde  a l le rd ings  n ich t  darau f  here in fa l len ,  daher  versuche es  n ich t
be i  derar t igen  Exper ten !  s ie  reag ie ren  schne l le r  und du  has t  das  Nachsehen.

Es  is t  abso lu t  w ich t ig ,  e in  wachsames Auge au f  andere  Boote  zu  haben,  ega l  ob  du
nun abdecks t ,  oder  se lbs t  abgedeck t  w i rs t .  Während du  d ich  in  Wendedue l le  vers t r i cks t ,
fähr t  das  übr ige  Fe ld  au f  und davon.

Wenn du zum Z ie l  sege ls t ,  ach te  darauf ,  ob  e in  Ende der  L jn ie  näher  i s t  a ls  das  andere .
Sar t -und Z ie l l in ie  s ind  meis t  e twas verse tz t  zur  Kurs l in ie !  Be im s ta r ten  sp ie l t  es
keine al lzu große Ro1' le, da du dir den weg durch mehrere andere Boote bahnen mußt;
Be im Z ie le in lau f  i s t  es  wahrsche in l i cher ,  daB du v ie l  mehr  Raum zum f4anövr ie ren  has t .
I ' i enn  es  dor t  a lso  e in  güns t igeres  Ende g ib t ,  so  s teure  es  an .
Versuche d ie  Z ie l l in ie  mi t  Backbordbug so  hoch am Wind w ie  rnög l i ch ,  na t i j r l i ch  au f
dem kürzestem wege anzusteuern. Zwar bist du gelenüber dem anderen Boot in Luv, hast
aber  Wegerecht ,  da  de in  Gegner  d ie  Z ie l l in ie  n ich t  "zumachen, ,dar f  und d i r  Raum zum
überqueren geben muß.
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Deine Check l i s te  fü r den le tz ten  Bahnschenke l  s ieh t  so

Kurs
-  schnel l  und ruhig -  fa l ls  s ie von anderen

Decken von Gegnern
-  d ie  se lben Sch läge (aber  e twas später )  -  fa l l  n ich t  au f  Täuschungen here in  -

Der Gegner deckt dich ab
.  schne l l  k reuzen -  Täuschungsmanöver  fahren  -  au f  d ie  Kurs l in ie  ach ten  -

P lane de ine  Annäherung an  d ie  Z ie l l in ie ,  denke voraus ,  schau nach anderen Booten

und konzent r ie re  d ich !

HINTER DEM ZIEL

1. )  Fahre  we i t  genug durch  und beh indere  andere  Boote  n ich t .

2 . )  Lasse das  Rennen noche inmal  vor  de inem ge is t igen Auge pass ie ren .  F inde Feh ler ,

d ie  du  be im nächs ten  Lauf  n ich t  w ieder  machen w i l l s t .  Das  is t  besonders

wich t ig ,  da  es  d i r  he l fen  w i rd ,  v ie l  schne l le r  zu  le rnen.

l , lenn  de ine  Frau  d i r  n ich t  au f  d ie  Schu l te r  k lop f t ,  ega l  we lchen P la tz  du  auch

er re ich t  has t ,  so  tue  es  se lbs t .  Sch l ieß l i ch  has t  du  gerade e in  Rennen beendet ,

von denen der  gewöhn l ich  Sterb l i che  noch n ich t  e inmal  ge t räumt  ha t .

Se i  n ich t  zu  s t reng mi t  d i r ,  auch wenn du  a ls  le tz te r  angekommen b is t .

Jedes Rennen bringt dich dem Tag näher, an dem du den Landesmeister einmal

hi nter di r  
' läBt ' l

Und absch l ießend:  do  as  I  say ,  no t  as  I  do l

Auf  deutsch :  g rau  is t  a l le  Theor ie !

G. Meysemeyer G 75

c
Booten umgeben sind, versucheabzudecken -

J .  , '

4 . )

RSY'üEWffEN
Rof f  S t raube Got t l .  Da imfer  S tn .  11

?47o Albstadt 1 reL. ol4j1 / 5118,

WKsry$oN\
RS Katalog - PEKABE Katalog - KDH Katalog DM 6"--



H o r s t  K r ö n k e N i e n d o r f / 0 s t s e e

J u n i  1 9 8 8

h , e l t m e i s t e r s c h a f t  i n  B e r l i n  A u g u s t  1 9 8 8

i m  V o r g r i f f  e i - n  w e n i g  l , , l M - S t a t i s t i k

I

E s  h a t  s c h o n  s e i n e  B e s o n d e r h e i t  m i t  u n s e r e r  " E r s t e n  G e m e i n -
s a m e n " .  N i c h t  n u r ,  d a ß  e s  b i s h e r  k e i n e  i n t e r n a t i o n a f e  R e q a t t a ,
l ' i l e l t m e i s t e r s c h a f t e n  o d e r  a n d e r e ,  w e d e r  b e i  N a v i g a  n o c h  I M y H U ,
g e g e b e n  h a t ,  d i - e  e s  a u f  e i n e  ä h n l i c h e  Z a h l  v o n  t e i l - n e h m e n o e n
L ä n d e r n  g e b r a c h t  h ä t t e ,  n e i n ,  a u c h  d i e  Z u s a m m e n s e t z u n q  d e s
S t a r t e r f e l d e s  s t e l - f t  o h n e  Z w e i f e l  e i n e  B e s o n d e r h e i t  d ä r .

N a c h _ d e n  t e r m i . n g e m ä ß  e i n g e g a n g e n e n  M e l d u n g e n  n e h m e n  S e g l e r
a u s  2 4  L a n d e s v e r b ä n d e n  t e i l ,  7  V e r b ä n d e  d e r  N a v i , o a  u n d  1 7  a u s
d e r  I M Y R U .  D a s  F e I d  d e r  M a r b l e h e a d - K l - a s s e  ( 5  T a g ö ;  w i r d  a u s
7 2  B o o t e n  b e s t e h e n ,  b e i  d e n  1 0 ' e r n  ( 3  T a g e )  t r e i e n  5 0  S e g l e r
a n ;  u n d  f ü r  d i e  J u n i o r e n - W M  i n  d e r  M - K I a s s e  l i e q e n  1 5  M e l o u n o e n
v o r .  A l r e r d i n g s  v e r s c h i e b t  s i c h  d a s  B i l d  b e r e i t l  b e i m  B e t r a c F t e n
d e r  M e l d e z a h l e n  d e r  b e i d e n  W e f t - V e r b ä n d e :

S o  . s i n d  a u s  7  N a v i g a - V e r b ä n d e n  i n s g e s a m t  5 4  y a c h t e n  g e m e l d e t
u n d  a u s  1 7  L a n d e s v e r b ä n d e n  d e r  I M y B U  l i e g ö n  8 3  M e l d u n g e n  v o r .
V e r t e i l t  a u f  d i e  3  S p a r t e n ,  M - K 1 a s s e ,  1 0 . e r - K l a s s e  u n ä  J u n r o r e n -
M - K f a s s e  I i e g t  d i e  U d S S R  m i - t  1 3  B o o t e n  a n  d e r  S p i t z e  d e r  M e I -
d u n g e n ,  g e f o l g t  v o n  I t a l i e n  n i - t  1 2  u n d  d e r  C S S R  m i t  1 0  B o o t e n .

D l e  n ä c h s t e n  P 1 ä t z e  i n  d e r  M e l d e l j . s t e  m i t  j e  g  S t a r t e r n  b e l e g e n
B u l g a r i e n ,  E n g l a n d  u n d  d i e  B u n d e s r e p u b l i k  ö e u t s c h l a n d .  M i t  . i e
7  P l ä t z e n  f o l g e n  F r a n k r e j - c h  u n d  d i e  V R  C h i n a .  U n d  a m  E n d e  d ä r
S k a l a  -  1 a s t  n o t  I e a s t  -  r a n g i e r e n  m i t  e i n e r  M e l d u n g  J a p a n  u n d
n i t  2  P l ä t z e n  N o r w e g e n .  ( H o n g k o n g  m i t  u n s e r e m  F r e u n d  D i c k  E a s t -
v ' r o o d ,  s o n s t  a u f  a 1 l e n  i n t e r n a t i o n a l e n  M e i s t e r s c h a f t e n  z u q e q e n .
f e h l t  d i e s m a l  l e i d e r . )

H i n s i - c h t 1 i . c h  d e r  T e i l - n a h m e - F r e u d i g k e i t  u n d  d a b e i  m i t  d e n  w e a -
t e s t e n  B e i s e w e g e n  s i n d  s i c h e r f i c h  b e m e r k e n s w e r t  d i e  M e l d u n g e n
u n s e r e r  S p o r t f r e u n d e  a u s  U S A  m i . t  5  B o o t e n  ( V i . e r - m a 1  M  u n d  e r n ;
m a l  1 0 ' e r ) ,  e b e n f a l l - s  B r a s i l i e n  m i t  5  M e l d u n g e n  ( d a b e i  2  J u n i _
o r e n ) ,  s o w i e  N e u - S e e l a n d  m i t  4  y a c h t e n _

l , ' l a s  w i r  b e d a u e r n  i s t  s i c h e r l i c h  d a s  F e h l e n  e i n i g e r  b e w ä h r t e r
S e g l e r ,  s e i  e s  a u s  K o s t e n -  o d e r  T e r m i n - G r ü n d e n ,  z . B .  a u s  U n g a r n ,
a u s  P o r t u g a f  o d e r  a u c h  a u s  M o n a c o  ( A u s r i c h t e r  d e s  n e u  a u s o e _
s c h r i e b e n e n  u n d  b e s o n d e r s  r e i z v o l l e n  M o n t e - C a r 1 o _ C u p s ) ,

U n d  n o c h  e i n e s  f ä 1 t t  i n  d i e s e r  S t a t i s t i k  a u f :  D a s  i s t  e i n e  g e _
w i - s s e  u n t e r r e p r ä s e n t a t i o n  d e r  J u g e n d l i c h e n :  G e r a d e  1 5  T e i - r n e h m e r
f ü r  d i e  J u n i o r e n - l n l M  i n  d e r  M - K 1 a Ä s e ,  d a s  s p r i c h t  s i c h e r l - i c h  n i c h t
f ü r  e i n e  ü b e r z e u g e n d e  J u g e n d a r b e i t  i n  d e n  V e r b ä n d e n ;  a u c h  w e n n
m a n  b e r ü c k s i c h t i g t ,  d a ß  d i e  1 0 ' e r - w M  s e n i o r e n  u n d  e i n i g e  J u n i o r e n
v e r e i n i g t . _  7  J u g e n d l i c h e  k o m m e n  a u s  d e r  N a v i g a  u n d  a u c f ,  n u r  g
a u s  r M Y R U - V e r b ä n d e n .  D a s  s t ä r k s t e  J u g e n d - K o n i i n g e n t  s t e f f e n  d i e
u d s s R  u n d  r t a l i e n  m i t  j e  3  M e l d u n g e n ,  d i e  B u n d e ö r e p u b l i k  D e u t s c h -
l a n d  i s t  f e i d e r  n u r  m i t  e i n e m  J u g ä n d j . l c n e n  v e r t r e t e n .



(_

f m m e r h i n ,  v o n  d e n  i n s g e s a m t  3 6  L a n d e s v e r - b ä n d e n  a u s  N a v i g a  u n o
I l v l Y R l J  h a b e n  2 / 3  1 4 e l d u n g e n  e i n g e r e i c h t .  I c h  f i n d e ,  d a ß  a l l e i n
s c h o n  d i e s e s  E r g e b n j " s  e r f r e u l - i c h  i s t  u n d  e i n e n  g e w i s s e n  L o h n
f ü r  A u f w a n d ,  M ü h e  u n d  v i e l e  K l e i n a r b e i t  d e s  0 r g a n r s a t i o n s -
k o m i t e e s  d a r s t e l f t .  S e t z e n  w i r  a f s o  a u f  e i n e n  g e l u n g e n  A b l a u f
i m  A u g u s t ,  d a s s  P e t r u s  m i t  ! r / i n d  u n d  S o n n e  m i t s p i e l t  u n d  d a ß
w i r  f a i r e  l / 1 J e t t k ä m p f e  e r l e b e n  k ö n n e n ,

N e u s s  i m  A p r i l  1 9 8 8 " K a a r s t e r  S e e "
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A n  a l  l e  R e g a t t a s e g l e r ,

be i  der  
' le tz ten  

Regat ta  i s t  m i r  fo ' lgendes pass ie r t :

Be im Star t  wurde vom Leeboot  mi t  Recht  e in  Luvmanöver  ausgeführ t .  Da s ich
j e d o c h  e i n  S e g l e r  n o c h  m a l  s o  e b e n  i n  e i n e  L ü c k e  a n  d e r  L u v t o n n e  d r ä n g e 1 t e ,

wurde es  eng und es  kam zu  dre i  Kontak ten ,  da  s ich  nun d ie  anderen Boote

n ich t  mehr  vom luvenden Leeboot  f re iha l ten  konnten .  Das  Leeboot  gab Pro tes t

a n  m i c h ,  d e m  n ä c h s t l ' i e g e n d e n  L u v b o o t .  I c h  g a b  d i e s e n  P r o t e s t  w e i t e r  a n  m e i n

Luvboot ,  we lches  mich  ja  beh inder t  ha t te ,  und d ieses  gab den Pro tes t  eben-

f a l l s  w e i t e r  a n  d e n  V e r u r s a c h e r ,  d e n  D r ä n g 1 e r .  D i e s e r  s a h  s e i n e n  F e h l e r

e i n  u n d  k r i n g e l t e  o r d n u n g s g e m ä ß .  F ü r  u n s  w a r  d a m i t  d a s  T h e m a  e r ' l e d i g t .

Denks te  !  !  I

N a c h  d e m  R e n n e n  g a b  e s  e i n e  n e t t e  k l e i n e  V e r h a n d l u n g ,  u n d  m e j n  L u v b o o t  u n d
' i c h  w u r d e n  d q ,  d a  w i r  u n s  n i c h t  e n t l a s t e t  h a b e n  s o l l t e n .  N a n u ,  s c h l i e ß l i c h

k o n n t e n  w i r  b e i d e  d o c h  n i c h t s  d a f ü r ,  d a ß  s i c h  d a  n o c h  s o  e i n e r  r e i n d r ü c k t

u n d  u n s  d a m i t  s o  b e h i n d e r t ,  d a ß  w i r  j e m a n d e n  b e h i n d e r n .  I s t  d e r  D r ä n g l e r

d o c h  s c h u l d !  S o  d a c h t e  u n d  e r l e b t e  i c h  e s  b i s h e r .  A b e r  a n s c h e i n e n d  h a t

s i c h  h i e r  e t w a s  e i n g e b ü r g e r t ,  w a s  n i c h t  e r i a u b t  i s t .  D a s  W e i t e r r e i c h e n

e i  n e s  P r o t e s t e s .

E i n  P r o t e s t  k a n n ,  n a c h  A u s k u n f t  v o n  S e g e l o b m a n n  G .  V o e l z ,  n i c h t  e i n f a c h

zur  e igenen Ent las tung we i te rgegeben werden.  Hat  man jemanden schu ldhaf t

beh inder t ,  ega l  w ieso ,  so  muß man se ine  St ra fe  da für  au fnehmen.  Daß man

s e l b s t  e i n e n  P r o t e s t  d e m  V e r u r s a c h e r  g i b t ,  b z w .  w e i t e r r e i c h t ,  e n t b i n d e t

a l s o  n i c h t  v o m  e i g e n e n  K r i n g e l n .  E i g e n t l i c h  a u c h  l o g i s c h .  I c h  w e r d e  m i r

d a s  h i n t e r  d i e  0 h r e n  s c h r e i b e n  u n d  d a r a u f  a c h t e n .  B i s h e r ,  w i e  g e s a g t ,

k a n n t e  i c h  e s  n ä m l i c h  s o  n i c h t  u n d  s e h r  v i e l e  u n t e r  u n s  a n s c h e i n e n d  a u c h

n i  c h t .

N u n  a b e r !

Thomas Dreyer G 150
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H o r s t  K r ö n k e J u n i  1 9 8 8  .
Al

D j . e n e u e n m - y - i n

Da ich mich unter bestiflmten Voraussetzungen bereit
erklärt habe, künftig die Redakti.on unseres Vereins-
blattes zu überneivnen, möchte ich in der vorliegenden
letzten naltenn Ausgabe schon einen gewissen Ausblick,
wie ich mi.r die Arbeit an dem neuen Heft vorstelle,
geben.

Die "mode11-yacht- info' solL elso ein€ unabhängige
Veröffentlichung der VdMYS sein mit Nachrichten aus
unserer Vereinigung und aus DSV und IMYRU, sie soll
aber auch fnformationen aus anderen i'lodelLyacht-Clubs
und anderen Verbanden, also insgesant aus der l,lelt
des Modellsegelsports, hringen.

Die "m-y-i" erschei.nt 4 x im Jafrr, fOr Mitglieder der
VdMYS ist der Bezugspreis im jährlichen f,litgliedsbei-
trag enthalten. Für llichtmitglieder beträgt der Bezugs-
preis für 4 Ausgaben im Jahr:

Inland : Illl 20, --
Europäisches Ausland : Dl l  25,--
Übersee : Df4 30,--

Herausgeber ist die Vereinigung der Modell-Yacht-Segler e.V.,
die redaktionelle Verantwortung liegt bei Horst Krönke.
Namentlich gekennzeichnete Eeiträge von Mitgliedern oder
auch Nicht-Mitgliedern geben nicht unbedingt die l'leinung
von Herausgeber und Redaktion wi.eder. Die Redaktion ist
natirlich auf eine möglichst breite l,litarbeit aus dem
Les€rkrej-s angewiesen, wobei ich hoffe, daß d.ch im Lauf
der Zeit ein reguläres kleines Redaktionsteam bilden wird,
mit Zuständigkeiten für besti-n'nrte Spalten und in einer
gulen Zusanmenarbeii,

Beiträge bitte ich an melne Anschrift zu richten. Ich gehe
davon-aus, daß die mir zugeleiteten Beiträge frühestens
nach einer Veröffentlichung in der trm-y-id anderen Zeit-
schriften angeboten wi-rd.

Inhalt,  Gestaltung und äußeres Erscheinungsbild der nm-y-in
werden ein wenig vom bisherigen abweichen: So so1l der In-
halt eine straffe Gliederung der regelmäBigen Inforinationen
und al ler Beiträge erfahren; z.B.: Termine, Stand der Bang-
1iste, Regatta-Berichte und - Vorausschau, der 0SV-0bmann
berichtet, IMYRI.Fi\tews, Rege).n und Erfahrungen, Kurzberichte
(Übersetzungen) aus internationalen Magazinen, und viel.es
andere noch.

Natrirlich sol1en auch Leserbriefe, Anfragen und sonstige
Außerungen zu t^lort konmen. Anregungen jeglicher Art sind
stets willkommen. Ich möche, daß unser Blättchen eine
echte Kommunikations-PlBttform untereinander. aber auch
von außen zu uns wird. Nur, ei.nes ist klar: Ohne Hilfe und
Mitarbeit anderer kann dieses Ziel sicherlich nicht erreicht
wgrden. Ich freue mich aber auf den Neubeqinn.
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| ' , A L I C K I  -  B O A T S

b i e t e t  a n :

KOH LEFASER- PROF I LMASTEN

e i n m a l i g ,  d a  u n t e r  H o c h d r u c k  h e r g e s t e l l t  u n d  k o n i s c h  z u l a u f e n d .  D a d u r c h
e x t r e m  s t a b i l  u n d  t r o t z d e m  s e h r  l e i c h t .

KOHLEFASER-PROF I LBAUME

s e h r  s t a b i l e  R e c h t e c k b ä u m e  - . i n n e n  h o h l  -  k o n i s c h  z u l a u f e n d ,  d a d u r c h  s e h r
I  e i  c h t .

ALU-SPEZIALBESCHLAGE

' le ich te ,  
sehr  robus te  Besch läge fü r  d rehbare  und fes ts tehende Masten .  Komb.

G r o ß -  u n d  F o c k b a u m b e s c h l ä g e  m i t  S e g e l p r o f i l v e r s t e l l u n g  w ä h r e n d  d e r  F a h r t
i n  V e r b i n d u n g  m i t  d e n  R e c h t e c k b ä u m e n .

l

KOHLEFASER-RüMPFE F5-M und F5-10R

b e i  a l l e n  S e g l e r n  g u t  b e k a n n t  u n d  g e a c h t e t .

A l l e  A r t i k e l  e n t s p r e c h e n  e x a k t  d e m  v o n  m i r  g e s e g e i t e n  M a t e r i a l ,  m i t  o e m
i c h  m i t t l e r w e i l e  2  W e i t m e i s t e r t i t e l  e r r u n g e n  h a b e .

P R 0 S P E K T  m i t  n ä h e r e n  I n f o r m a t i o n e n  g e g e n  R ü c k p o r t o  e r h ä i t i i c h  b e i :

I .JALI CKI - BOATS

J .  W a l i c k i

Horner  Lands t r .  414

2000 Hamburg  74

T e l  . :  0 4 0 / 7 3 1  4 3  7 3
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