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Vereinigung der Modell-Yacht-Segler eV.

&
ﬂf@?’\ Mitglied im
‘\:y).j Deutschen Segler-Verband

worden. Alle Wertungsregacien sing nach den Vorschriften der AFM 88
zu segeln. Zu erhalten ist die AFM 88 beim DSV in Hamburg oder beim
Modellsegelrefferenten des Nauticus in Berlin. Dariliberhinaus wird die
AFM 88 auch auf den nachsten Regatten verteilt.

2 Die in dieser Info verdffentlichte Rangliste gibt einen Stand Mitte

1988 wieder. Zukiinftig wird jeweils Mitte und Ende eines Jahres,

sowie vor dem Meldeschlul zur DM oder internationalen Regatten, die

~ eine Qualifikation iUber die Rangliste erfordern, eine aktuelle
Rangliste ver&ffentlicht.

3 Um weitere Moeglichkeiten fiir die Vermessung von Yachten zu schaffen,
habe ich drei weitere DSV-Vermesser (mit eigenem Stempel) ernannt,

Dies sind: Heinz Asselborn , Steinbach
Gerhard Meysemeyer , Neuss
Klaus Schrdder, Hamburg

Zur Information seien an dieser Stelle noch einmal die derzeitigen
Mitglieder des Busschufes Modellsegeln benannt.

Gerhard Mentges (Obmann)
Horst Krénke

Klaus Schroder

Glinter Gédderz

4 Die 1 Meter Regel der IMYRU ist verabschiedet und liegt in der
englischen Fassung vor. Die deutsche Ubersetzung beabsichtige ich im
Winter anzufertigen. Leider gibt es Abweichungen zwischen der IMYRU
und der NAVIGA 1 Meter Regel in wichtigen Punkten. Die Anregungen des
DSV auf eine stirkere Vereinheitlichurig beider Regeln fanden leider
keine Mehrheit.
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DSV-Informationen

Die Austragungsordnung fiir Modellsegelregatten von 1988 (AFM 88) ist
fertig gedruckt und an verschiedene modellsegelnde Vereine verteilt
worden. Alle Wertungsregatten sind nach den Vorschriften der AFM 88
zu segeln. 2Zu erhalten ist die AFM 88 beim DSV in Hamburg oder beim
Modellsegelrefferenten des Nauticus in Berlin. Dariiberhinaus wird die
AFM 88 auch auf den ndchsten Regatten verteilt.

Die in dieser Info verdffentlichte Rangliste gibt einen Stand Mitte
1988 wieder. Zukiinftig wird jeweils Mitte und Ende eines Jahres,
sowie vor dem MeldeschluB zur DM oder internationalen Regatten, die
eine Qualifikation iber die Rangliste erfordern, eine aktuelle
Rangliste verdffentlicht.

Um weitere Moeglichkeiten fiir die Vermessung von Yachten zu schaffen,
habe ich drei weitere DSV-Vermesser (mit eigenem Stempel) ernannt.

Dies sind: Heinz Asselborn , Steinbach
Gerhard Meysemeyer , Neuss
Klaus Schréder, Hamburg

Zur Information seien an dieser Stelle noch einmal die derzeitigen
Mitglieder des Ausschufles Modellsegeln benannt.

Gerhard Mentges (Obmann)
Horst Krénke

Klaus Schroder

Glinter Godderz

Die 1 Meter Regel der IMYRU ist verabschiedet und liegt in der
englischen Fassung vor. Die deutsche Ubersetzung beabsichtige ich im
Winter anzufertigen. Leider gibt es Abweichungen zwischen der IMYRU
und der NAVIGA 1 Meter Regel in wichtigen Punkten. Die Anregungen des
DSV auf eine stirkere Vereinheitlichung beider Regeln fanden leider
keine Mehrheit.

Je nach Interesse an dieser Klasse bestiinde die Moglichkeit, die
NAVIGA 1 Meter Regel als nationale Klasse des DSV einzufiihren, womit
man dann wenigstens so eine Ubereinstimmung erreichen koénnte. Auch
DSV-Vereine kénnten so ohne weiteres Regatten filir die NAVIGA 1 Meter
Klasse ausschreiben.

Auf keinen Fall erscheint es mir sinnvoll zwei verschiedene 1 Meter
Klasse Regeln gleichzeitig in der Bundesrepublik einzufiihren.

amnrn e

G. MENTGES
MODELLSEGELOBMANN
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IMYRU - NEWS

Am 17. September 13887 fand in London das 2-jdhrliche
General-Meeting der IMYRU statt. Wir waren vertreten durch
Gerd Mentges als DSV-Obmann Modellsegeln und Horst Krénke
als Deutsches Mitglied des Permanent-Committees. Sowohl
Uber Neuigkeiten des General-Meeting, als auch Uber die
anschlieBende Sitzung des Permanent-Committee werden wir
in der nachsten Ausgabe der "m-y-i" berichten.

Die von Chris Jackson herausgegebene Model Yachting News
berichtet in ihrer Ausgabe Nr. 33 vom Juni 1988 u.a. Uber
die nationale englische RM-Meisterschaft, die am 28./

30. Mai 1988 in Gosport ausgetragen wurde. Unter den 45
Teilnehmern sind auch die Segler, die in Berlin dabei
waren. Hier in Gosport belegte Martin Roberts den 2. und
Ian Cole den 3. Platz, dann John Cleave wurde 7. und
Peter Stollery 8. Englischer Champion 1988 wurde der sym-
patische und uns (u.a. aus seiner Langenselbold-Teilnahme)
gut bekannte Chris Dicks.

Nach der Schilderung von Chris muB es eine auBerordentlich
stirmische Regatta gewesen sein, wobei sich einige Teil-
nehmer zu vorzeitiger Aufgabe gezwungen sahen.

Ideales Regattawetter auf der Havel

(

Weltmeisterschaft der Modellsegler
in Berlin,
oder "MaBstabe gesetzt !"

Man muB es wohl so nennen, das Berliner Ereignis hat
MafB3stédbe gesetzt, an denen nachfolgende nationale und
internationale Meisterschaften gemessen werden. Es hat

in Berlin einfach alles gestimmt, ob es nun die so
sympatisch unkonventionellen Erdffnungs- und SchluB-

feiern waren, das Regattageldnde mit seiner vorbildlichen
Steganlage, die Gesamtorganisation durch den Berliner
Modell-Yacht-Club, die absolut unibliche und ungewohnte
Unterstitzung durch Behdrden und Verbadnde, durch Wirtschaft
und Industrie, nein, man k&nnte noch laufend aufzéahlen,

was diese Weltmeisterschaft gegenliber vorausgegangenen
GroBereignissen des Modellsegelsports (die damit um
Gotteswillen keine Abwertung erfahren sollen) ausgezeichnet
hat.

Wenn ich diese Zeilen mit einigem zeitlichen Abstand
schreibe, bemiht, Euphorie und Superlative zurickzudrén-
gen, dann méchte ich noch vor einer sportlichen Wertung
einige Punkte herausheben, die m.E. den Rahmen der WM ge-
bildet und ganz sicherlich zu dem Gelingen dieser "freund-
lichsten Weltmeisterschaft aller Zeiten" beigetragen haben.

NatiUrlich kann das Zustandekommen einer gemeinsamen Meister-
schaft gar nicht hoch genug bewertet werden, die Méglich-
keit, erstmals echte "Welt-"Meister aus den beiden Orga-
nisationen Naviga und IMYRU zu ermitteln. Auch das Melde-
ergebnis von 24 Nationen mit 137 Booten war schon erstaun-
lich genug.

Das alleine war es aber nicht, was die Einmaligkeit von
Berlin ausgemacht hat. In unserem Informationsblatt vom
Dezember 1987 hatte ich, fast ein wenig voreilig, von dem
olympischen Geist gesprochen, der Platz zu greifen schien.
In der Tat, so war es aber: Das Miteinander an diesen

9 Regattatagen, die freundliche Atmosphére unter den Kon-
kurrenten, die Gelassenheit, mit welcher sich, trotz aller
sportlichen Anspannung, die Aktiven begegneten und freimitig
Meinungen und Erfahrungen austauschten: Die Summe von allem
zZysammengenommen:

Das war fir die Modellsegler Berlin 1988 !

Es wirde den Rahmen unseres Berichtes sprengen, sollte hier
nun mit minuzidser Genavigkeit Tag fir Tag der Regattawoche
abgehakt werden. Uberlassen wir diese FleiBarbeit den
kommerziellen Magazinen. Nein, hier soll vielmehr versucht
werden, Ergebnisse und Eindricke in einem Gesamtbild dar-
zustellen, mit welchem die vielen Schiffsmodellfreunde und
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PEGATTA

DSV Obmann Gerd Mentges, Dr. Kurt Pochhammer,
Ehrenprdsident des DSV, Jiirgen Feyerabend,
Kreuzer-Abt. im DSV

Das iibliche Bild: Startgedrangel

-6-

Modellsegler, die nicht in Berlin sein konnten, etwas von
dem erfahren, was wir in Berlin erlebt haben.

Als bekannt kann vorausgesetzt werden, daB das Meldeergeb-
nis bis MeldeschluB im April 1988 "Rekordzahlen” fir die
ausgeschriebenen Klassen erbrachte. DaB dann zum Termin
nicht alle antreten konnten, so fehlten z.B. unsere Freunde
aus Jugoslawien, ist eigentlich nicht mehr so verwunderlich.
So waren statt der urspringlich vorgesehenen 72 M-Boote nur
64 Segler am Start. Bei den Junioren, ebenfalls in M, statt
15 nur 12, und in der Klasse F 5-10, R 10r reduzierte sich
die Meldezahl von 50 auf noch 36.

Aber, in allen Klassen wurde gldnzender Sport geboten, voran
am Erdffnungstag, Sonnabend 20. August, die Junioren in der
Marblehead-Klasse. Sie ermittelten aus 8 Nationen in 10 L&ufen
ihren neuen Junioren-Weltmeister: Peter Stollery, England

14 Jahre. Peter gab in allen L&ufen kein einziges Mal die
Fihrungsposition ab, so wie auch die beiden nachfolgenden
Pldtze in allen Laufen von den Zwillingsbridern Astbury aus
Brasilien (16) belegt wurden.

Nach diesem WM-Auftakt der Junioren, ausgeschrieben von der
Naviga, aber mit Einladung an die IMYRU, ging das Geschehen
nun Uber an die "offizielle” gemeinsame WM fir Senioren aus
Naviga und IMYRU in der Marblehead-Klasse. 8 Einteilungs-
ldufe in 2 Tagen nach dem italienischen Regattasystem, bei
welchen nach AbschluB Janusz Walicki unter den 64 Startern
mit nur 0,3 Punkten vor Otmar Boelter (ebenfalls Bundesre-
publik Deutschland) lag. Die nachfolgenden 9 Wertungsléufe
an den Tagen Dienstag, Mittwoch und Donnerstag (23. bis
25.08.) nach dem IMYRU-Flottensystem waren gekennzeichnet
durch zumeist gute bis sehr gute Windverhdltnisse, so daB
sich spannende Kdmpfe mit einem laufenden Wechsel in den

5 Gruppen zu je 12, bzw. 13 Booten ergaben.

Hoher Favorit von Beginn an - wie konnte es anders sein -
war natirlich unser Spitzenmann Janusz Walicki. So hauch-
dinn sein Vorsprung (0,3 Punkte) noch nach den ersten 2
Tagen war, so geradezu deklassierend ergab sich mit 46,7
Punkten dann der Abstand nach AbschluB dieser Klasse auf
den zweiten Platz. Die Tabelle zeigt, daB Janusz in den

8 Einteilungsl&ufen zwar 6 x "nur" den zweiten Rang be-
legte, in den nachfolgenden 9 Wertungsldufen jedoch kein
mal mehr seine Spitzenposition abgegeben hat.

Alles was im Vorfeld noch als potentielle Mitkonkurrenten
behandelt wurde, muBte sich mit dem Kampf um die Pl&tze
begnigen, was wiederum jedoch nicht ohne Spannung war.

Wo blieben denn nach AbschluB des letzten Laufes die hoch
eingeschdtzten Segler aus England und Frankreich, aus der
Sowjetunion, aus China, der DDR und den USA? Nun, es gab
ausreichend AnlaB fir Uberraschungen, fast kann man von
einem Favoriten-Purzeln sprechen. Nicht was nach dem
Sieger und neuem Weltmeister Janusz Walicki die Pl&tze

2 und 3 anbetrifft; sie wurden standesgemdB von Grahanm
Bantock und Jon Elmaleh, USA, belegt.



Man sieht ihm die Anspannung an:Janusz Walicki

Aber dann geht es schon los: Platz 4 und Platz 8, ziemlich
unerwartet, 2 Finnen (!), 5. Platz Otmar Boelter (mit einem

Walicki-Boot). Ebenfalls unerwartet auf Platz 14 Geoffrey
Smale, ein &duBerst sympatischer und fairer Segler aus Neu-
Seeland. Dagegen nur auf dem 32. Rang der heiBle Favorit aus
Frankreich, Paul Lucas. Und ebenfalls abgeschlagen im
Mittelfeld unser Freund Helmut Lupart aus der Schweiz.
Einen erfrevulichen 13. Platz dagegen belegte der DSV-Obmann
Gerd Mentges.

Unter den ersten 20, auch das ist vielleicht von Interesse,
nur je ein Segler aus Frankreich (6.) und aus der Sowjet-
union (7.), 2 Chinesen, (11. und 17.), und der bisherige
Naviga-Weltmeister aus der DDR (Moskau 1986) erst auf Plat:z
28. Erfreulich fir uns: Von den 4 deutschen Teilnehmern
sind immerhin 3 in diesem oberen Abschnitt zu finden. Das
gleiche Bild bietet sich fir die englischen Segler, 3 Seg-
ler unter den ersten 20. :

Nun gut, das war also die Marblehead-Klasse. Wie hat sich

. aber das Geschehen bei den 10'ern entwickelt? Nach seinem

Sieg und IMYRU-Weltmeistertitel von 1987 war naturgemaB
Janusz Walicki Favorit; eigentlich stérker als in der M-
Klasse. Die 3 letzten Tage von Berlin, Freitag bis Sonntag
(26. bis 28.08.) gehérten dann der Klasse F 5-10, R 10r,
ausgeschrieben von der Naviga fir Senioren und Junioren,
mit Einladung an die IMYRU. Und hier spielte Petrus nun
leider nicht mehr so ganz mit: Regen und wenig Wind bis
zur Flaute. Man muBte sich also fragen, welchen Seglern
liegen diese Verhdltnisse besonders? GewiB nicht unseren
4 teilnehmenden Seglern aus der Bundesrepublik mit ihren
Booten. Ein Vergleich bot sich an mit der ERMC 1987 in
Holland; seinerzeit auch hier &hnliche Verhdltnisse und
ein dhnlicher Ausgang: Janusz Walicki (der einfach etwas
mehr Wind braucht) knapp hinter dem Leichtboot von Jon
Elmaleh aus den USA.

So ergab es sich dann, daB Viktor Nasarov in Uberzeugender
Weise und mit dem deutlichen Vorsprung von 8,2 Punkten auf
Janusz Walicki, 2. Platz, den Weltmeistertitel 1988 in
dieser Klasse gewann. Grofle Freude im sowjetischen Lager,
wer will es ihnen verdenken.

Mit einigen Erwartungen hatte man in Berlin die chinesische
Mannschaft begriufit. Diese freundlichen Jungens aus dem
fernen Dsten hatten ausgesprochen Pech: Ihre Bootskisten,
per Bahntransport, kamen erst am dritten Wettkampftag an,
so dafBl sie in der M-Klasse anfanglich mit Berliner Leih-
booten (sogar recht gut) segelten.

Von den chinesischen 10'ern hatte man schan Sagenhaftes ge-
hért, 1984 in Wien die groBe Uberraschung. Wie wirde es in
Berlin laufen? Nun, nicht schlecht: Die Pl&tze 3, 4 und 5
gingen an die chinesische Mannschaft. Darob naturgemaf auch
hier groBe Freude.




NAVIGA IMYRU

Unt.:er den ersten 15 auch Sohn Nikola (9.) des neuen Welt-
meisters, ebenso wie Helmut Lupart (Schweiz, 7.), Jon

Elmaleh (USA, 8.) und Peter Rutetzki (Berlin, 13.). 3y
gzgef‘bgaiwzg Eiggiiﬁzgtngcqbplatz 6 von Bruce Edgar, 88 ERSTE GEMEINSAME WEILTMEISTERSCHAFT FUR MODELLYACHTEN
alber) sein jetzt auf 10'er FIRST JOINT WORLD CHAMPIONSHIP FOR MODELYACHTS

geriggtes M-Boot gldnzend in den oberen Bereich segelte.

Soweit im Augenblick und mit der gebotenen Kirze Uber das FEsclrat FSemos B 17- baus

eigentliche Regatta-Geschehen. Es wird, speziell zu tech- snsgesamt ¢ ruldetst
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Liebe Modellsegler, insbesondere liebe Mitglieder
unserer nun seit fast 6 Jahren bestehenden und be-
wéhrten Vereinigung der Modell-Yacht-Segler e.V.

Nach einer langeren Funkstille - abgesehen von der Ausgabe

3. Quartal 1988 vom Juli d.J. - meldet sich nun unser Mittei-
lungsbhlatt, die "modell-yacht-info" zurick und zwar mit der
Absicht, kinftig méglichst regelmédfig 4 x im Jahr, d.h. immer
im 1. Quartals-Monat, 2u erscheinen. Die Redaktion winscht
sich eine rege Beteiligung unserer Mitglieder, aber auch, wo
angezeigt, von Nicht-Mitgliedern, die etwas zum Thema Segel-
sport mit Modellyachten zu sagen haben.

Dahinter steht die Erkenntnis, daB es, wenn wir ein solches
Vorhaben nicht selber in die Hand nehmen, wohl kaum eine In-
formations- und Diskussions-Plattform ausschlieBlich fir die (‘)
Modellsegler geben wirde. Dazu sind die Interessen in Segel-

und Wassersport-Magazinen, ebenso in kommerziellen Modell-
zeitschriften doch zu unterschiedlich gelagert.

Dieser Neuanfang kann in mancherlei Hinsicht natUrlich noch
keine endgiltige Fassung darstellen, weder was die Gliederung,
noch die Inhalte betrifft. Esmag sich im Lauf der né&chsten
Ausgaben ergeben, daB fir Beitrdge der einen oder anderen
Sparte kein Bedarf, kein Interesse im Leserkreis vorhanden ist.
Gut, wird's gestrichen und dafir ein anderer Bereich stérker
berlcksichtigt, bzw. neu aufgenommen.

Nach Herumhéren und nach eigener Einschatzung stelle ich mir
die Gliederung etwa wie folgt vor:

Sofern geeignete Themen varhanden sind, sollte an
dieser Stelle immer eine Art Kolumne stehen. Ich
werde mich bemUhen, hier mdglichst hdufig einen
Segler aus unseren Reihen, oder auch aus einem an-
deren Verein oder Verband, zu einem allgemein inte-
ressierenden Thema zu gewinnen.

Folgende Themenbereiche sollen dann folgen:

DSV-Informationen

IMYRU-News (

Regatta-Berichte

Ranglisten-Stand

Die aktuelle Regel

Meinungen und Kommentare, lLeserbriefe

Bérse, Angebot und Nachfrage

(hat einer von Euch noch einen weiteren Vorschlag
fUr einen zus&tzlichen Themenbereich?)

Wie Ihr dem Impreséum entnehmen konnt, ist beabsichtigt, unsere
"m-y-1i" auch an Nicht-Mitglieder zu versenden. Ich halte dies
fir unbedingt wichtig, um sowohl den Interessen unseres Sports,
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als auch unserer Vereinigung gerecht zu werden. Allerdings

steht dahinter auch die Absicht, neue Mitglieder fir unsere
VdMYS zu werben. Denn, wer sich nicht "nach Draufen"” publik

und attraktiv macht, kann nicht damit rechnen, dafB3 ihm Aufnahme-
antrdge, moglichst zu Haufe, auf den Tisch flattern.

Es kann andererseits nicht der Zweck unserer "m-y-1i" sein,
Modellseglern aus anderen Verbdnden die vielfdltigen Infor-
mationen aus unseren Reihen zugdnglich zu machen, wenn wir
wissen, dafl bei dem einen oder anderen dieser Sportsfreunde
keine sehr freundliche Einstellung zu unserer Vereinigung,
vielleicht sogar abschdatzig, besteht. Das 1ist sicherlich ein-
leuchtend.

Ja, so viel von Seiten der Redaktion zu unserem Neubeginn.
Ich bin guten Mutes, dafl wir gemeinsam etwas Verninftiges und
NOtzliches auf die Beine stellen werden.

Horst Krdnke
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Deutsche ﬂgisterschaft 1989

Kaum liegt die "Erste Gemeinsame Weltmeisterschaft fir
Modellyachten" hinter uns, denken wir schon an das nachste
Ereignis. Nun hat uns Berlin ja gezeigt, dafl sich bei

gutem Willen und Kompromifbereitschaft auf allen Seiten

sehr wohl gemeinsame Meisterschaften erfolgreich durchfihren
lassen, wobei in Berlin "gemeinsam" fir Naviga und IMYRU
stand. Nachdem wir bei uns bereits seit geraumer Zelit gemein-
same Wertungsregatten veranstalten und eine einheitliche Rang-
liste fihren, wadre eine Gemeinsame Deutsche Meisterschaft der
Modellsegler aus nauticus und DSV nur der logische nachste
Schritt. Und dieses Ereignis hoffen wir im Sommer 1989 reali-
sieren zu kdénnen.

Bei Abfassung dieser Zeilen ist noch nichts entschieden. Nach- (‘\
dem sich aber die Landesgruppe Nord ernsthaft um Ausrichtung
und Organisation bewirbt und auch die beiden verantwortlichen
Segelobleute zustimmen, sollte einem 0K der beiden Dachver-
bande eigentlich nichts im Wege stehen.

Zu den vorab zu klarenden Fragen zdhlen Termin und Zeitdauer
einer Deutschen Meisterschaft; ferner Bootsklassen und Start-
berechtigung, sowie Ort und Regattagelande. Und nicht zu ver-
gessen - ein wichtiger Punkt - wer macht was, welch' drtlicher
Club organisiert und werden wir ausreichend "man-power" vor
Ort haben? Da eines vom anderen abhangt, fange ich einmal mit
der Frage der Platzwahl an.

Es wird sich herumgesprochen haben, daB wir diese Deutsche
Meisterschaft gerne in Libeck austragen wirden. Wer in den
zurickliegenden Jahren an einer der Regatten auf der Wakenitz
teilgenommen hat, wird bestatigen konnen, daB dieses grofle Ge-
wdsser anndhernd ideale Bedingungen bietet; mit der kleinen
Einschrdnkung, daB bei einer Startstelle am Westufer im vorde-
ren Bereich u.U. Behinderungen durch den Uferbewuchs auftreten
kdnnen. Man muB wissen, daB in Norddeutschland zumeist West-
Richtung vorherrscht,von Nordwest- bis zu SUdwest-Winden.

Dem kann man natirlich durch einen Wechsel der Startstelle

vom Westufer auf die Ostuferseite begegnen. Und dort bietet sich

die Gelegenheit, Regatten vom Gelande des LiUbecker Yacht-Clubs ( y
aus durchzufihren. Mit 2 Steganlagen und einer breiten Ufer- '
front kann in einem weiten Bereich unterschiedlichen Windrich-
tungen mit Kursverlegungen Rechnung getragen werden. Das moderne
Clubgebdude mit viel Raum, innen wie auBen, zum Boote abstellen,
dazu mit Aufenthaltsrdumen und einer ansprechenden Gastronomie
scheint bestens geeignet. Parkpl&dtze sind bekanntlich nie aus-
reichend vorhanden, trotzdem wird m.E. auch dieser Punkt keine
Schwierigkeiten bereiten.

Die Segler des Libecker MBC, die so manche Wakenitz-Regatta
schon organisiert haben, sind bereit, mit Unterstitzung durch
nauticus und DSV auch dieses Mal die Dinge in die Hand zu
nehmen. Material wie Bojen, Zeitband und Zelte sind vorhanden,
ein oder zwei Boote stellt im ibrigen der LYC zur Verfigung.

Zur Terminfrage: Hier missen wir uns sehr rechtzeitig mit dem
LYC abstimmen, um Uberschneidungen mit Club-eigenen Veranstal-
tungen zu vermeiden. Es bietet sich aus verschiedenen Grinden
an (und wird uns empfohlen), unsere Deutsche Meisterschaft in
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den Zeitraum der Traveminder Woche zu legen, die 1989 zum
100. mal (!) veranstaltet wird. Im Zeitraum vom 21.07. bis
05.08.1989 ist ein entsprechendes GroBprogramm geplant,

neben den Regatten der Traveminder Woche werden in der an-
schlieBenden Woche noch diverse Meisterschaften durchgefihrt,
so wie Traveminde zu Ehren des LYC auch eine QOperation Sail
erleben wird.

Sicherlich ist in diesem Zusammenhang eine Deutsche Meister-
schaft der Modellsegler kein herausragendes Ereignis; wenn

wir aber im Jubil&umsprogramm als ein gesonderter Programm-
punkt aufgefihrt werden, sollte es uns - finde ich - nur recht
sein. Ganz abgesehen davon, daB vielleicht doch der eine oder
andere unserer Teilnehmer Lust und Interesse verspirt, etwas
von der internationalen Atmosphdre dieses Groflereignisses in
Libeck und Traveminde zu schnuppern.

(\ O0b uns dieses Angebot zusagt, ob man von den Terminvorschléagen
Gebrauch machen will, muB sicherlich sorgfaltig Uberlegt und
abgestimmt werden. FUr uns stinden 3 Wochenmenden zur Wahl,
21./23.07., 28./29.07. und 04./06.08.1989, jeweils also 3 Re-
gattatage.

€s kann hier weder meine Aufgabe noch der Zeitpunkt und der
Platz sein, ernsthafte und weltergehende Uberlegungen zZur
Durchfihrung einer gemeinsamen Deutschen Meisterschaft anzu-
stellen; ob wir nun wieder mit (nur) 3 Regattatagen auskommen,
ob evtl. auch 4 Tage, zumal bei 2 Bootsklassen, ins Auge ge-
faBt werden kdnnen und noch viele weitere Einzelfragen mufB im
AnschluB sicherlich noch sehr sorgfdltig durchdacht und disku-
tiert werden. :

Mit der Schilderung nebst Bildern von dem, was uns in Libeck
angeboten wird, soll aber ein wenig Interesse geweckt, und
wenn Ihr so wollt, Stimmung fir eine nauticus-DSV-Meister-
schaft 1989 gemacht werden.

Horst Krdnke




100 Jahre Modellsegeln in der Segler-Vereinigung Altana-Oevelgdnne,
einem der 3ltesten und auch grofiten Hamburger Segelvereine.

Die Elbe-Regatten am Sonnabend, den 11.06.1988

DaBl der Modellsegelsport &lter ist, als allgemein bekannt, hat
sich wohl in Seglerkreisen bereits herumgesprochen. So hatten
wir 1987 das 100-jdhrige Jubildum der Ten-Rater-Klasse, woran
im Zusammenhang mit der 5. Weltmeisterschaft dieser Klasse in
Goteborg im August 13987 erinnert wurde.

Immerhin berichtete die "Yacht", Deutschlands grofles Segel-
magazin, bereits im Jahr 1939 (ber eine Modellyacht-Meister-
schaft, die in Fleetwood/England ausgetragen wurde. Deutscher
Teilnehmer war u.a. Paul Krueger mit seiner "Berolina", gleich-
zeitig Obmann Modellsegeln im DSV, der zwar keinen der vorderen
Platze belegen konnte, aber auf der Generalversammlung der IMYRU
dann zum Prédsidenten dieses Weltverbandes gewdhlt wurde.

Es ist ohne Zweifel das Verdienst von Ralph Knoblauch aus Lahr,
in den Jahren 1968, 1969 und 1970 in der gleichen Zeitschrift
Beitrage Uber den Modellsegelsport verdffentlicht zu haben.
Hier las ich erstmals Uber unsere "Altvorderen”, pensionierte
Lotsen und Kapitdne, die schon vor 100 Jahren mit ihren Segel-
schiffsmodellen den Elbe-Strom Uberquerten und ungeachtet des
Schiffsverkehrs ihre Regatten ausgetragen haben,.

Die Entwicklung des Modellsegelsports hat durch Kriegs- und Nach-
kriegsjahre naturgemaB einen Rickschlag erlitten. Um so erfreu-
licher, daB ein renommierter Club wie die SVAQOe die von ihr
Ubernommene Tradition der QOevelgdnner-Modellsegler fortfihrt und
sich in diesem Jahr auch des 100. Geburtstags erinnert.

Nebenbei: Die Zeit scheint damals besonders Segler-Minded gewesen
Zu sein: Wie eingangs erwdhnt, wurde 1887 die Vermessungsregel
fir die Ten-Rater-Klasse festgelegt, die, bis auf geringe An-
passungen, bis zum heutigen Tage gultig ist. 1888 ist das Grin--
dungsjahr des Deutschen Segler-Verbands und im gleichen Jahr er-
folgte auch die Grindung einer Modellsegel-Vereinigung in Ham-
burgs Elb-Vorort Qevelgdnne.

Am 19. April 1938 hatte der SVAQe zu einer Jubildums-Veranstaltung
in Qevelgdénne eingeladen. Man hatte eine Ausstellung historischer
Modelle organisiert, die einen interessanten Einblick in die
Technik von Modellyachten aus den zurickliegenden Jahrzehnten gab.
In einem Vortrag schilderte Jirgen-Chr. Schaper, erster Vorsitzen-
der, Historie und Entwicklung des Elbe-Segelns mit Modellyachten.
Dias mit Aufnahmen von vor 80 bis 100 Jahren und die teilweise
einzigartigen Dokumente verdienten wirklich der Vergessenheit
entrissen und in einer Verdffentlichung einem breiteren Inte-
ressentenkreis zuganglich gemacht zu werden.

Damit aber nicht genug: Nicht nur im Saale fand der Geburtstag
statt. Die Aktiven waren aufgerufen, in einer Elbe-Regatta, wie
vor 100 Jahren, das historische Ereignis auch in praxi wirdig

zu begehen. So trafen sich am 11. Juni 1988, einem stiérmischen
Sonnabend-Morgen, Skipper mit etwa 50 Modellyachten im Museums-
hafen vaon Neumihlen, unterhalb der bekannten St.-Pauli-landungs-
bricken, um die Regatta quer Uber den Strom zu starten.
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Es war schon interessant, wer und was da alles zusammenkam.

Die Bilder mdgen verdeutlichen, wie unterschiedlich das Boots-
material war. Die historischen Modellyachten naturgemaB ohne
Fernsteuerung; sie hatten demnach auch einige Schwierigkeiten,
bei dem herrschenden strammen Nord-West mit 5 bis 6 Windstarken
den Kurs zu halten. '

Ein Lob an dieser Stelle déer umsichtigen Regattaleitung von

Dieter Jens vom SVAQOe, der keine Risiken einging, so dafl trotz

der extremen Verhdltnisse keine Verluste "von Mensch und Material"
zu beklagen waren. Nach Erreichung des "heimatlichen Ufers" und

der gelungenen Bergung der Regattateilnehmer fand in Neumihlen
Abschlufl und Siegerehrung statt, z0nftig und feucht-fréhlich kann
ich nur sagen: Mit Urkunden und Preisen, mit den fUr unsere (
Breiten typischen Hamburger Jazz-Klangen und natirlich mit viel
fréhlicher Stimmung.

Nun sollte ein Jubildums-Ereignis nicht ausschlieBlich mit RUck-
blick und Nostalgie abschlieflen. Wir wollen den Blick nach

vorne richten und sollten uns fragen, was kann man fur die Zukunft
des Modellsegelsports daraus machen. Mir scheint, der Zeitpunkt
ist ginstig, um mehr als in der Vergangenheit Interesse in den
zahlreichen Segel-Clubs zu wecken. Die Modellsegler vom DSV und
nauticus sollten verstdrkt die sogen. "GroBsegler" ansprechen,

fir unseren Sport interessieren und auch einmal zu regionalen
Regatten einladen. Berlin und der Norddeutsche Raum sind Beispiel
dafir, welch' Uberraschende Resonanz wir teilweise finden.

Ist es in Hamburg der SVAQe.an der Elbe und der HSC auf der Alster,
beides renommierte und traditionsreiche Segel-Clubs, bei denen

"so nebenbei" der Modellsegelsport mit unterschiedlicher Intensitéat
bereits betrieben wird, so haben wir nun auch in Libeck erste
Ansdtze: der Libecker Yacht-Club ist mit einem gewissen Interesse
bereit, 1989 Gastgeber der Deutschen Meisterschaft auf seinem
Clubgeldnde zu sein. Es liegt auf der Hand, keiner dieser teil-
weise grofen Segelclubs wartet auf uns, die kleinen Brider. Um

aber fUr die Zukunft unsere sportliche Basis zu erweitern, er-
scheint mir - neben vielen anderen Aktivitdten - Interessenweckung
und ein laufender Meinungs- und Erfahrungsaustausch mit den "Groflen”
ein sinnvoller Weg.

Horst Krdnke
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Die aktuelle Regel

In dieser Rubrik werden regelmiBig bestimmte Wegerechtsregeln
aufgefiihrt, die wdhrend einer Regatta von Bedeutung sind. Dabei geht
es einfach darum, sich vielleicht selbstverstdndliche Regeln immer
wieder klar zu machen.

Entnommen sind die betreffenden Situationen aus den
Wettsegelbestimmungen 85 - 88, kommentiert und illustriert von
Twiname, erschienen bei Klasing.

Wegerechts-Grundsdtze vor und beim Start

Im Gegensatz zu sonstigen Bahnmarken, hat an einer Startbahnmarke ein
innenliegendes Boot kein Wegerecht. Kommt man in eine solche
Situation muf man also entweder an der Start-Bahnmarke vorbeifahren

-oder z.B. in den Wind gehen und sein Schiff damit bremsen. BAuf jeden

Fall gibt es keine Handhabe, das schwarze Boot zu zwingen, seinen Kurs
zu éndern. (Regel 42.4)

An ainer
Start-Bahnmarke
hat das
innenliegande
Boot kene
Rechte

Start-
ky
Startlinie Bahnmarke

Runden von Bahnmarken

Wenn ein Boot um eine Bahnmarke wendet, muf es sich von jedem
nachfolgenden Boot freihalten, aber ein auflenliegendes Boot muf ihm
Raum geben. (Regel 42.1 (a) und 42.4 (¢))

1 Waendend

@

Wendandes
Booat halt

, Folgandea
sich frei Booat

I\

@)
OQQ ‘7000 g*:,i:";:::

00005 0

OO sich irei OOODDDDD'
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G. Mentges
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Wertungsregatta am 06.08.1988 der VdAMYS in
Hérsten (GroBraum Hamburg), Klasse RM.

Zur dritten Regatta in HOrsten gingen 27 Teilnehmer an den Start, die
in der Zeit von 9 Uhr 30 bis 16 Uhr 15 immerhin 9 Ldufe je Teilnehmer
segelten. Mit anderen Worten, wir hatten ausreichend Wind und ab
Mittag auch aus der richtigen Richtung, so daB eine lange Kreuz
gesegelt werden konnte.

Auch auf dieser Regatta wurde das fiir Wertungsregatten vorgeschriebene
Startband benutzt, welches insgesamt 3 Minuten l&uft. Dabel ist die
letzte Minute die Startminute. Es hat sich, wie auch schon
andererorts gezeigt, dafl diese 3 Minuten gerade die richtige Zeit fiir
einen reibungslosen Regattaablauf sind. 3 Minuten plus 1 Minute
Startzeit wird sehr oft als zu lang empfunden und man kiirzt dann
meistens das Startverfahren ab, was aber Mehraufwand in der Bedienung
bedeutet und auferdem auch verlangt, daB man immer kontrolliert, ob
auch alle Starter auf dem Wasser sind. Wer bei einem 3 Minuten
Startband nicht rechtzeitig auf dem Wasser ist, hat das eben selber zu
verantworten und der Veranstalter brauch sich keine Klagen anzuhdren.

Die ersten 6 Pldtze, fiir die es auch einen Pokal gab, wurden belegt
von:

1. Ottmar BOolter 2. Jonny von Helms (!!) 3. Werner Gerhard

4. Klaus Schréder 5. Gerhard Mentges 6. Jochen Weiss

Auch bei dieser Regatta hat sich wieder einmal gezeigt, wie
gleichmdfig die Geschwindigkeit in der Spitzengruppe ist, was aber
auch nicht verwundert, wenn man sich die Yachttypen und Ausriistung
ansieht. Die ersten drei Schiffe sind sozusagen original
Walicki-Yachten in jeder Hinsicht. Das Schiff von Herrn Gerhard ist
sogar die letztjdhrige Yacht von Janosz.

Klaus Schroeder und ich segeln in dieser Saison erstmalig eine von
Karl Beck und mir entworfene Yacht aber ebenfalls mit dem gleichen
brehmastprinzip, wie die ersten drei Yachten. Die Segel der ersten 4
Yachten sind auch alle von Janosz. Man kann also fast nur noch {iber
besseres taktisches Segeln einen Vorteil erlangen und deshalb m&chte
ich noch eine Wegerechtssituation beschreiben, die zum SchluB der
Regatta doch einige Aufregung verursachte.

Betroffen waren Heinz Sarnes und ich. Wir lagen beide deutlich in

Filhrung und segelten "Am Wind" auf die Bahnmarke zu. Heinz lag in Luv

von mir und widre an der Bahnmarke innenliegendes Boot mit Wegerecht
gewesen.

In dieser Situation entschlof ich mich zu einem Man&ver, welches das
Bild auf der ndchsten Seite zeigt:.
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Primadonna mul zusemmen mit
Who Me? hinter aine gedachts
Linie sagein, die im rechten
Winke! zum Kurs durch die
Bahnmarke veridult

\ {IYRU-Entschardung Nr. 55)

Itk nghme Sie

auf die falgche

Seite der
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!
2 Ccccc Prima Donna l Kurs zur ndch-
P stan Bahnmarke

: |
Prima Donna ; 2 Bootsidngen J
, 2Bootslangen
b .

Ich sagte Heinz, daB ich beabsichtige, 1iber die Bahnmarke
hinauszusegeln, trotzdem kam es dann zu einem Rontakt zwischen Ihm und
mir, da Heinz offensichtlich dieses Mandver nicht kannte.

Fahrt man ndmlich selber iiber eine Linie hinaus, die im rechten Winkel
zum Kurs durch die Bahnmarke verlduft, dann kann man auch im 4 Lingen
Kreis eine andere Yacht noch weiter luven. Das heif’it, man fahrt sich
sozusagen in die Innenposition, aber auf die falsche Seite der
Bahnmarke, mit dem Nachteil, daB man nach {berfahren der gedachten
Linie sozusagen zur Bahnmarke zuriickkehren muf.

Liegt man weit genug in Fihrung, dann kann dies sicherlich ein
erfolgreiches Mandver sein, aber eben auch nur dann, wenn zus&tzlich
der Skipper der anderen Yacht auch gerade diese Regel kennt.

Genau diese Uberlequng hatte ich nicht angestellt, denn dann hitte ich
mir sagen missen, daf die Anwendung dieses Mandvers hochstens fir
jemanden geeignet ist, der, wie ich es gerade machte, sich aus Anlaf
der WM intensiv mit den Regeln beschaftigt.

Ich werde dieses Mandver sicherlich nicht wieder fahren, und ich
glaube auch nicht, daf es richtig widre, solch intensive Regelkenntnis
von Modellseglern zu erwarten. Man sollte eher froh sein, wenn die
Standardregeln sicher beherrscht werden.

Im iibrigen gilt gleiches wohl auch fiir "gqrofle Segler", denn im
Vorspann der Erkl&rung zu dieser Regel steht:

"Dieser Vorgang ist seltsam und sicherlich nicht fiir Anfdnger im
Regattasegeln gedacht. Allerdings nicht einmal fiir viele alte
Hasen!!". (Seite 76, Twiname, IWB 85-88)

G. Mentges

21-



Ly e Yy Ry R R R YRR Y ¥

- €¥S
00z -~

00z

08T - - -
- - 0£9 069

09 08¥ - -

¥ JAIENIAN
12 27108
1 2 ILIN

sssss

- = = - 819 - - - pzZ 0% - ~ - - - - - - - @0EZ - - - = 0If S EI4ITAOS
L - - - 79§ - - - 0L - - ~ - - - - - OLS - 088 - - - - - 5 HEEVNEIONVL
- - - 0§z - - - 089 - - - ~ - - - ©OST - - 09T - - - - O£z - S ‘H 21209
T6€ - ~ 6 - - - - - - - 0¢y - - - - 09T OVL - - - - - - - $°0 ¥ILSTIIRIIOHE
- - - - g¥ - - - 026 0§§ - ~ - - - - - o0t - - - - - - 0€9 Q@ § ‘g 210HDS
- - - - - 6Lz - - - - - 08y 005 Q0¥ 06 -~ - - - - - - - - - S REVHOHOL
- - - - - 1 - - - - - 006 - 068 OvL - 08 - - - - - - = - 1 ‘M SSIAM
609 - - - ts - - - 08y - 006 ~ - - - - - - - 09y - - - - = S 1936 ¥3INO3IE
= - - - - 009 - - - - - O0f¥ OLY OFV - - 0ze - - - - - - - - S NNVHd20H
- - - 0SL - PEIL - - - - - ogg - - - - 0%99 - - - 0z9 - - - - a s "R H3SSNWSY
Lt - - - 8§ - - - @9 - - ~ - - - = - - - ©0¥ - oO¥Z - - - @ § B3NN
- ~ - - - g¥g - - - - - OSY OF9 089 089 - - - - - - - - = - S T13and
- BOL 00DOT - - - - - - - - ~ - - ~ oLs - - 099 - - - - oLs - S YINITEHOVH
vty - - - - TL¢ - - - - - 068z - - - - OFPE 069 - - - - - = = S HDIWWI ,
- 96z - - - -~ = - = - - 00T 05L 0OF 092 - - - - - - - - - - S T400A¥IRIA [}
- STI8 98L - - - - 018 - - - - - - - - - - 085 - - - - 0¥S - [ 4ATIANHDOS n/_._
- - - 9y - - - 09 - - - ~ - - - 069 - - 9z - - - - oLg - S ‘M 23309
66z -~ - - 16y - - - 095 - - ~ - - - - - 0S6 - O6L - - -~ = — S "9 2YVMHOS
- = - = - LSy - - - - - 005 0£S 0BF 08S - - - - - - - - - = < ONITLLI
L8 - - - 9gT - - - - 0egg - - - - - - - 00T - - - - - - ove S ZNYI
- - ¥96 - - - - 06 - - - ~ - - - 016 - - oZe - - - - 099 - S NISS3TH
= = = = - LS8 - - - - - ~ 0716 ovg 0T - 066 - - - - - - - - S "L SSIAM
- = = = - 008 -~ - - - - 009 08¢ 087 - - oLy - - - = - - - - s ¥3azl
- €69 - - - - SfL - - - 0zz -~ - - - - - - - - - 0Tb 08 - - S SAITIN
£€E 982 - - - - - - - - - -~ - - - 06 - -~ 0€1 - - - - 06z - S q3IsIvA
- - - - - - - 0t - - 0f -~ - - - - - - - - - 097 0ZT OLT =~ a s ISN¥I
R R L L L R e Y T
as 1890 - - - - TIL - - - - - - 0% 06 091 0fZ - 05 - - - - - - - - 9 AADIWIIBL
vS  8Lg0 LTZ - - ¥PIT LY - - - 08T 09 - - - - - - - 0S - - = - - - 08 9 T8 da70M
€5 0680 - - - - - - - - 0f 02T 02T 0t1 - - - - - - - - - - - 0ZT oLV 9 © ANo3d
Z5 8060 TST - - TL ST - - - - o0z1 - -~ = = - - - 0oTgE -~ - - - - - 01T 9 "3 NNYWSSIM
1§ LE€T - L - - - - £t - - - 082 -~ - - - - - - - - - 0ST OF¥Z - O0LZ a 9 "E 4INOVM
0s Ls8T voE - - -t - - - 0Zg 06% - ~ - - - - - ovE - O€T - - - i - 9 ONISNIW
6y 8I6T1T £8Z - - E¥T SST - 941 - 08T 06f — - - - - - -~ 09¢ - 061 - 09 - - 09¢% 9 °“H INSmOodgwod
8y TEZT - IvL - - - - - - - - - 08t ov¥ - - 0Tt 012 - - - ovz - - - - 9 NYIBDIM
Ly Ltz - - GE€S - ¥9S - 819 00T - - - ~ - - - - - - bzg - - - - 0F¥T - a 39 "M 1314
2 2 2 X4 - 18% t6¢ - - - - o0s¥ - - - - - - - 0y - - oLy - - - - 00z - 9 BLO¥
L2 4 24 - b¥v LO9 - - - - 091 08Z - 09t ~ - - - 009 - - 0t - - - - = = 9 DYIEWIIH
by 9gpz - - - - 9g€p - - - 006 09T - ~ - - - - - 09 - OfE - - - - OI¥ 4@ 9 WOVETTYM
€y 96yz - - - - ¥9E - zgE - O¥E 06T - ~ - - - ~ - - - Q@pFp - - - - 089 @ 9 ‘MTd LAV
v olsz - S8 - 00§ -~ L§ ~ - - - - 0S¢ OIp - 06Z OEE OET - - - OFT - - - OF9 9 *Mt4 SIIM
Ty ZE€LZ  €¥S ~ - - 60T - - 0TV 01§ ~ ~ - - - - - 0L9 - 08y =- - - - 9 "3 INSMOUEWOd
Oy €LLT 2ZS - - TZE I8T -~ Ng# - OEOLP - - - - - - - 0gh - - - (g~ - 0T 9 ¥ NNVWSSIM
6t o0sLz 0€9 - - - 00y - - - OFp OEE OLT ~ - - - - - 0L - 0§ -~ - - 0fL 4@ 9 °¥ DUNEASNIDIY
8¢ opgz - TIT - - §sy - 99z - - - - -~ - - -~ 06z - 08 - 02§ - - - - 0£8 Q@ 9 3aang
Le €L6Z sE€y - - L09 T6y - - - 09y 00Z OFT ~ - - - - - 07§ -~ 0TZ - - - - 09% 4 9'0OY SUNASNIOIN
e £0Te S98 - - 6L9 8TY - TL¥ - = - 06% -~ x = = =3 i - = oo0v - = - - 0Ls a 9 *3INOS ZYIAQIOD
ve Lsze LSy - - - 60f - - - 087 otge 0Z¥ - - - - - - 0718 - o005 - b= - - 00¢L 4@ 9°V¥ DINGSNIDIY
€€ 9opEf 9zZE - - - - - - - - 008 - - - - - - - - - 095 -— 059 08F 062 06S a 9 DIMAYT
MM NMMM WMM OMm - - omw - - 08¢ NMM = OLY 00L 009 0ZS 0ZS - 06Z 098 -~ O0fL - - 09%% - a 9 AD34
- - - - - 0TL - - - - - 09§ - - - 0IL - - - 06F% 9 3ISVVH
Of Lg6f - 0£9 - - 60L - g - 09508 - ~ - - - - - pgg - 55 - v - - o9 9 13XRNY
6 ozov - - - TLS - 629 - - - - ~ 0gg - - 019 - 089 - - - 0001 - - - - a 9 INZ13Lnd
8Z oLOV - - - €68 -— (S9 - - 08§ - - = - 01% - - - 0zs - - - - - 018 - a 9 "4 NISSNWSVY
LT t60V - - - - - E¥L - - - - 0T9 099 08L O¥9 OS¥ - 06f - = - oLs - - - - 9 NIZNVYY3
9 0ST¥y 8¥s - - ~ 989 - 8%0L - OFS - 0OLS -~ - - - - 08 - - - - - oV - 0SL aQ 9§ "D NNVWIRNYY
SZ 8¥br €8L - - - 458 - - - 0%9 ove - - - - - - - 09L - o0TE - - - - 0L9 9 "W ZYYMHOS
¥ sy - 98¢ - - 8L - TF¥ - 0ZL 089 0fS -~ - - - 0L% - O06L - 009 - OLY OFPF -~ OT8 4@ 9 HDSIVJ
€2 L6bY - - €68 - - - vI® OFVL - - 069 -~ - - - - - - - - - 068 09L - - a 9 13233
ZZ 189% - - ~ I8 - 6Zb - - - - - 0BL 018 009 OLL - OLE - - - 006 - - = = 9 SWI3H "a
Tz 8oLy T9L - - -~ ¥9L - €S8 - O0BE 006 -~ - - - - - - 0Z9 - oLt9 - - - - 09¢L 9 M MIVO
0z zzLyw - %s8 - - - - kT - - - ezt - - - - 08L 09L -~ - - - - 0TL 068 - a 9 HOSYLS
61 vILY T - - - - - ¥6L ~ 006 096 -— - - - - - - 088 - o¥Ss - 09§ - - o0gs9 9 NNVYRONEN
81 v68F vo® - - - S§§9 - 6Z§ - 0TL 099 0fg -~ - - - - 078 - - 069 - 0ES 088 0f£9 Oobe a 9 HONSVRN
LT 0O¥0S €16 8LL TZB - 818 - 9.9 - - o0ve Ov9 -~ = - - - - - oLs - - Ov¥ 089 0TL - 9 A0VINEYLS
9T  060S - = - PIL T69 - 685 - 08 - = - - - - 0% 0SS - - 0SL 086 - 009 0LL OF6 a 9 HNYWHD SNV
ST  0bIS - - - 98L - bi6 -~ - - - - 0S8 02L - OFV6 - 06L - - - 09%% - - - - 9 SINYVS
¥T  00ZS - - - ¥96 - 988 - - - - = 088 0v6 09L OLL - 0TV - - - 0Ls - - - - a 9 ¥3z3Rq
‘BT 68ZS 000T - - - 606 989 - 0G9 0Z6 ~ O08S OEL 099 0ZL OTL - O0Ff9 006 ~- Q€9 -~ - - ogg - a 9 °X ¥3GIOYHOS
MM MMMM H H H mmo H mmw mMm oﬂu H oWs oﬂw oMm 088 008 OL8 - - - - - - - - - 0%% a 9 "M LOYVHEID
- - - 000T - - 0Le - - 0¢€s - 098 - a 9 LLIWHDS
0T 0T¥¢ - - - - - - - - 09/ 088 098 -~ - ~ - - - 086 - 096 - OTL - - OL6 9 DIMIIN
6 0€£SS  o0L8 -~ - ~ 008 - 67 - 088 086 0LE6 ~— - - - - - 0t6 - 088 - 088 008 - 068 a 9 T13n9N
M xw.m mMm mwm - - MMM - MMM - oMm owa omh - - -~ 0L6 - 00§ - ~ 0S8 - 09L 026 - 006 a 3§ YIXINISKIW U
- - - ovs - - - - 0ove - - - - o000T a 9 NIDSsINg N
9 €695 - - - €68 - €¥6 -~ - - ~ 0P6 086 0L6 096 006 - OF8 — - 006 078 - - - - 9 ¥317308 !
w. MMMM mMm wmo H H MWM ﬂMa .nWm H MMM omo WMM om_.w owm oMn H H oTL - - 086 - 06 OvVe 008 OV6 a 9 RY08I3SSY
0Z6 000T - 018 - 088 - - 086 a 9 SIDLNIN
M MMMM 8L6 MMM.—@NQ - S¥6 - S9L 0L6 096 0007026 ~ - - - 086 - - 0IL - - 08 098 - - a 9 LYINEID
T 0009 - - - ooouwwm.noooaomoaoooaooo.n - omoa 00T000T000TO00T - WMM._” H T oozl - oeorttTere % g bl
- 0Z6 - 000T - 016 - a 9 INDITVM
3a L q qs eN W W el AT 2z 498 nT T OB %L oM 1d K en € ZX TeW W AT
2LV¥Id IWYS3ID THVYZINNAd FLHD IS {asa=q) NILIVOIY AWYN
(4s) jydeqeuivyss (eN) asney (W) ueyousny {om) BinqszTom (oH) wue3lsieoq
TR T S s S e Bt it B e S S5 U e
f I T T ¥) Tessey (*N) wreyuuey (q) uryaeg :ejaowjyjvbey
sebjuey "o

uejyonseq 9 sI¢ 1ge

886

SLLIIN ANVLS

‘usqey 3YsTexie uweljvbersbunjizen 9 uUOA TYEPIURISEPUTIN oTP eTp ‘36TIYSIsSyOnieq
uebtuefeTp 3I¥OEUNE Tepiea Teqep ‘3I6TIYSe10qIzeis e3syrbuvy 1ep 1eibes 09 ue3sie eIp PUTS 6867 IJWUYDOEIGIFTION oAUanna.oﬂquuh
‘us3yTwglue (g9g WIVY) 9967 UeljwbeiTeSesTiepoN anj bunpiosbunberzsny lep uY puts ueljebeirueysyrbuey ienj md=lluumrnmv==unu=un0u=n [ 3¢
‘USYITIIEe5 €3VITNSeY USISEIYOSTYIS STP USPISA NILVHOW FZ UOA WNwI3TeZ w1 us3jwbeisbuniiem

a)sijbuey

Ted -"uequy 3Y>nseq ue3jwbeishunjien 9 SUSIFGDUIN TP ‘ISSEIle IeUMyeUuTISL OT[v UGpPIen e3STTHUwH lep uI

ISSVINLHOVXTIIQON ZIA ¥3Nd SADILAVM + AS] S3Id ILSITONVHE



Meinungen - Kommentare - Leserbriefe

Thema : Avuslandische Teilnehmer

Ich weiB, auch bei uns ist Uber dieses Thema schon hdufiger
diskutiert worden. Nun lese 1ich in den MYNs, daB bei den eng-
lischen NAT's in der M-Klasse wiederum 4 "Foreigners" teil-
genommen haben, 2 aus Frankreich und 2 aus Spanien. Sie
schnitten mit den Platzen 13 und 18 sowie 38 und 42 gut bis
mittelmafBig ab.

Nun ist das nichts absolut Neues. In England und in anderen

europdischen Nachbarldndern werden die nationalen Meister- -
schaften regelmé&Big "offen" ausgeschrieben. Sollten wir diesen
Schritt nicht auch einmal "wagen", z.B. schon bei unserer Ge-

meinsamen Deutschen 19887

Horst Krodnke




