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LETZTE MELDUNGEN

3. ERMC, Europameisterschaft
der Marblehead-Klasse in
Orbetello/Italien vom 02. bis
09. September 1989

Ausschreibung und Wettfahrtprogramm liegen jetzt vor und
kdnnen beim DSV-Obmann oder bei der Redaktion angefordert
werden. FUr den DSV sind 3 Boote startberechtigt.
Meldungen geschlossen Uber den DSV-Obmann, Meldeschluf}
15. Januar 1989 (!), Startgebihr it. Lire 80.000,-

(ca. DM 110,--).

Teilnahme-Interessenten gemaB Rangliste mégen sich

direkt mit G. Mentges in Verbindung setzen. Im Teil-
nehmerfeld von insgesamt 60 Booten sind fir Verbande

der Naviga 10 Platze reserviert.

Eine aktuelle Rangliste der Marblehead-Klasse kann aus
Zeitgrinden in diesem Heft leider nicht verdffentlicht
werden, sie folgt in der Ausgabe 2. Qu. 1989, dann be-
reits gemeinsam mit einer Rangliste fir die 10'er.

IN EIGENER SACHE

Ich denke, diese 2. Ausgabe der neuen "m-y-i" zeigt schon
ein wenig mehr Profil. Ich mdchte dazu aber anmerken, daB
ich doch gerne mehr Beitrdge "aus unseren Reihen" erhalten
wirde.

Um die "m-y-i" noch aktueller zu machen, sollte vielleicht
auch zu fragen, die den technischen Bereich betreffen
(z.B. Materialien, Segelschnitte, Beschlédge u.&d.) etwas
gesagt werden; s.a. der Hinweis weiter vorne auf Baupléne,
wo gibt es so etwas?

Unsere Boote stecken hdufig so voller High-Tech, wie bei
den "Groflen" vielleicht nur die spektakuldren Cupper.
Schreibt mir evtl. einmal jemand einen Bericht hierzu,
Ober "High-Tech im Modellyachtbau"?

Ein anderer Punkt wdren die Kurzmeldungen von Ergebnissen
von Freundschafts- oder Wertungsregatten. Es sollte fir den

Veranstalter wirklich nur eine kleine MiUhe sein, ein Exemplar

der Ergebnisliste per Brief an mich zu senden. Bitte.

Liebe Freunde in unserer VdMYS und
auch alle anderen Leser der "m-y-i".

Die Ausgabe 1. Quartal 1989 erscheint nun bereits vor
Jahresende, da wir Ihnen gerne herzliche GriBe und
viele gute Winsche zu den Feiertagen und fir das neue
Jahr senden méchten. Wir verbinden dies gleichzeitig
mit einem herzlichen Dankeschdn an die vielen Modell-
segelfreunde, die uns in dem zu Ende gehenden Jahr
Unterstitzung gewdhrt und durch vielerlei Hilfen ihre
Verbundenheit zum Modellsegelsport zum Ausdruck ge-
bracht haben.

Das Jahr 1988 war ereignisreich. Es brachte uns auf

den verschiedenen Regattabahnen im Inland und Ausland
guten Sport, allem voran natirlich unsere Erste Gemein-
same Weltmeisterschaft in Berlin. Diesem herausragenden
Ereignis und seinen Veranstaltern geblhrt auch in einem
Jahresruckblick eine besondere Wirdigung.

Das Jahr 1989 liegt nun vor uns, wie immer sind wir ein
wenig neugierig, was es uns wohl bringen wird. Sicher-
lich viele Regatten, u.a. unsere Deutsche Meisterschaft,
dazu Begegnungen mit Freunden, neue Erfahrungen und
vielleicht auch mal Arger und Trouble, etwas, was in
keiner Sportart ausbleiben kann. Nehmen wir uns aber vor,
alles mit der gebotenen Gelassenheit und mit sportlicher
Fairness zu akzeptieren, wir sind sicher, in 12 Monaten
dann wieder mit Befriedigung auf ein abgelaufenes
Regattajahr zuridckblicken zu kbnnen.

In diesem Sinne rufen wir Euch zu

" Mast- und Schotbruch fir 1989 !
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" Klarstellungen

Nun liegt die Weltmeisterschaft fir Modellyachten, die im

August in Berlin ausgetragen wurde und Uber die an anderer

Stelle berichtet ist, hinter uns. Das Ereignis hat wohl auch
durch den Austragungsort und die Vielzahl der teilnehmenden
Ldnder, einige Publicity erfahren und dabei die Aufmerksamkeit
auch von Seglern auf sich gezogen, die ansonsten keinen Kontakt
zu dieser Sparte des Segelsports haben. DaB die Binge in unse-
ren Nachbarlandern oder auch in Ubersee teilweise anders liegen,
sollte nicht verwundern und stellt auch kein Manko der deutschen |
Modellsegel-Scene dar.

Natirlich hat der Modellsegelsport in England, dem Mutterland
des Segelsports schlechthin, einen v&llig anderen Stellenwert
als bei uns. Der Patron des englischen Verbands, zum Beispiel,
ist Prinz Philip, Gemahl der englischen Konigin. Und der Pra-
sident des Weltverbands IMYRU, Norman D. Hatfield, wurde aus
gegebenem AnlaB auch schon zu einem Empfang der Queen geladen.
Wenn man eine Rrallele ziehen wollte und sich vorstellt, Ver-
treter unseres Sports mit herausragenden Ergebnissen, Welt-
meistertiteln oder &dhnlichen Auszeichnungen, wirden vielleicht
einmal zu einem Sportlerempfang des Bundesprdsidenten gebeten
. , nein, das kann man sich - zur Zeit jedenfalls - kaum
vorstellen.

Der Modellsegelsport wird eben auf breiter Basis immer noch
als "Schiffle-Fahren” angesehen. Das BewuBtsein &andert sich

da nur langsam, wobei man ehrlicherweise zugeben muf3, die
Modellsegler selbst haben in der Vergangenheit auch nur wenig
dazu beigetragen, Anderungen herbeizufihren. Zum besseren Ver-
stadndnis muB man wohl den Begriff "Modell" einmal etwas naher
beleuchten.

Zu Recht oder zu Unrecht werden Modellyachten hdufig noch in
einem Atemzug mit anderen Sparten des Schiffsmodellbaus er-
wdhnt. Bei letzteren handelt es sich aber zumeist um echte
Modell-Nachbauten von groBen Vorbildern. Und auch in Be- {
sprechungen, in Zeitschriften und Modell-Magazinen werden dann
Modellyachten mit den teilweise sehr schénen, den Originalen
nachgebauten Schiffsmodellen Uber einen Leisten geschlagen.
Vergessen wird dabei, daB diese mit viel Erfahrung und einer
raffinierten Technik hochgezichteten "Rennziegen" nichts mit
"Modell" im engeren Sinn und schon gar nichts mit dem Nachbau
von groBen Yachten - z.B. im MaBstab 1 : 10 - zu tun haben.

Es sind v6llig eigenstandige Sportgerdte, die von ihren Skippern
per Fernsteverung genauso beherrscht werden missen, wie es in
Regatten von den "Grofien" erwartet wird. Im Gegenteil: Der Mo-
dellsegler ist alleine auf sich gestellt, er muB, auf Entfernung !,
blitzschnell die Situation an einer Bahnmarke erkennen und rea-
gieren. Er muB die Wettfahrtregeln der IWB's beherrschen und

muB - genau wie bei der Kieler oder Traveminder Woche - bei
Regelverstofl seine zwei 360-Grad-Kringel drehen oder eines
knallharten Protests mit Jury-Verhandlung gewédrtig sein.
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Wie in Berlin gehdrt, gibt es zu diesem letzten
Vorschlag auch von IMYRU-Seite schon Uberlegungen
und es soll im Herbst im Technical Committee da-
riber gesprochen werden.

Hoffen wir, daB etwas geschieht.

Gerhard Schmitt, G 61
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Masten - Segel - Zubehér - Masten - Segel - Zubehor
Modellyachten
+ Subehozteile
H. Piel
Postpack 1250
Ratffeisenstr.13¢
D-6744 Kandel
Tel. 07275/ 2239
Wir flihren in unserem Angebot:
Kohletasermasten und Aluminiummasten;
Segel von Craham Bantock und Nylet,
Beschlage von Pekabe, Bantock und KDH;
M- und 10R-Yachten
Unseren Prospekt erhalten Sie ftir DM 4.- in Briefmarken
Masten - Segel - Zubehor - Masten - Segel - Zubehor
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" Nummernsalat

Bei internationalen Regatten und Meisterschaften hat

es sich eingebirgert, daB die Starter eine spezielle

Start-Nr. erhalten, die in der Fock anzubringen ist.

Diese Nr. ist etwas grofier als die in den Regeln vor-
geschriebene Dauerstartnummer.

Es ergibt sich hieraus, daB vor einer Regatta, in
welcher diese Fock-Nr. verlangt wird, die Starter eine
Nachtschicht einlegen, um die Nummern aufzukleben.
Profis lassen sich die Nr. schon vorher mitteilen und
machen dann Hausaufgaben. Es gibt Starter, die dann fir
ihre vielen Segelsdtze 20 Ziffern schneidern (= 5 Se-
gelsatze).

beil
In Berlin hatten wir/der WM '88 jetzt die Situation,
daB einstellige Dauverstartnummern in 2- oder gar
3-stellige Fock-Nr. verwandelt wurden (bei RM wurde
aus G 6 = 16 und bei R 10r : G 6 = 110).

Um mit dem "Altmeister” der SPO, Herbert Wehner, zu
sprechen: "Da wird der Quatsch noch qudtscher”.

Denn niemand kann mich Uberzeugen, daf die 116 lei-
chter lesbarer ist, als die G 6. In der Praxis hat
sich in Berlin dann auch gezeigt, daf die Observer
an den auBenliegenden Bojen weder die Fock-Nr. noch
die Daverstartnummer ohne Probleme erkennen konnten.

Deshalb sollte meiner Meinung nach das Problem an der
Ursache und nicht an den Symptomen kuriert werden.
Das ware:

- in Zukunft auf eine spezielle Start-Nr. in der
Fock-Nr. zu verzichten,

- die Grofle der fir jeden Segler registrierten
Dauverstartnummern im GroBsegel neu definieren,
so daB diese gut sichtbar sind.

Es gibt einige L&dnder, die vorrangig 3- und 4-stellige
Daverstartnummern haben. Diese Lander missen im eigenen
Interesse veranlal3t werden, dhnlich wie es bei uns Ginter
Gddderz vor einiger Zeit schon durchgefihrt hat, daB die
ausgegebenen Nr'n. durchgeforstet werden und Regatta-
segler mdéglichst ein- oder zweistellige Nr'n. erhalten.

Wenn ein Land unter keinen Umstdnden darauf verzichter
will, so kdénnte man bei 3-stelligen Nr'n. die erste und
bei 4-stelligen Nr'n. die zwei ersten Ziffern relativ
klein halten und nur die letzten beiden Ziffern ent-
sprechend groéBer.

Betrachten wir noch einmal das - im Zusammenhang mit Modell-
yachten - nicht so recht zutreffende Wértchen "Modell".
Natirlich gibt es im Verkaufsprogramm der einschl&dgigen
Industrie maBstabsgerechte Segelschiffsmodelle, und zwar

nicht nur von legenddren GroBsegler friherer Jahrhunderte,
sondern auch von den berihmten Rennyachten unserer Tage,
Admirals- und Americas-Cupper. Diese (nicht billigen) Bau-
sdtze haben in dem bunten Bild des Schiffsmodellbaus ihren
festen Platz und ihre Daseinsberechtigung und erfreven damit
das Herz so manchen Bastlers. Sie haben aber - und das ist
nichts Abwertendes - auf der Regattascene nun mal nichts Ge-
meinsames mit den aufwendigen Rennmaschinen moderner Marble-
head- oder Ten-Rater-Modellyachten, die mit teuren Materialien,
Kevlar und Kohlefaser und mit ausgepichter Technik oft einen
Wert von mehreren Tausend DM erreichen. (Wobei die Fernsteuver-
anlage, Empféanger, Winsch und Servos noch den geringsten Kosten-
anteil ausmacht.)

Nein, wer auf die Idee kaéme, einmal andersherum, ein M-Boot
mit seiner Vermessungsldnge von 127 cm, mit einer Verdrangung
von ca. 6 kg und einer Segelfldche von 5.160 gqcm z.B. in den
MaBstab 10 : 1 zu transponieren, erhielte also ein Schiff,
einen modernen "Cupper", von 12,70 m Lange Uber alles, was
noch nicht einmal ungewdhnlich wédre. Aber schon die Masthd&he
ab Deck-Oberkante wirde ca. 20 m (!) betragen und an einen
Liegeplatz in einer Marina wére bei einer L&nge der Kielflosse
von 4 bis 5 m kaum noch zu denken. Wir wollen auch gar nicht
untersuchen, ob diese "Rennmaschine" ihren grofen Bridern wie
"Diva", "Rubin" oder den "Zwdlfern" (Uberlegen wére; sicherlich
nicht.

Das Beispiel soll nur zeigen, daB der Modellyachtsport seinen
unbestrittenen eigenen Stellenwert besitzt, und dafl die Bezeich-
nung "Modell" irreflhrend sein kann. Allerdings gibt es wohl
kaum eine andere und ebenso zutreffende Formulierung, also
lassen wir es dabei.

Die Erdérterung sollte aber, wie ich hoffe, fir den einen oder
anderen, der unserer Sportart ein wenig distanziert gegeniber
steht, eine zum besseren Verstandnis hilfreiche "Klarstellung"
bewirken. Fir unsere Segelkameraden von den grofen Booten kann
es demnach sicherlich reizvoll und interessant - vielleicht auch
lehrreich - sein, einmal einen Blick auf das Geschehen bei Mo-
dellyachtregatten und Meisterschaften zu werfen.

Meinungs- und Erfahrungsaustausch mit Seglern ist immer eine

gute Sache; wenn mein Bericht vielleicht Fragen aufwirft und

auch zum Nachdenken anregt, lassen Sie von sich héren, die
Modellyacht-Sportler freuen sich iUber jede freimitige Diskussion.

Horst Kronke



GENERAL-MEETING DER IMYRU IN LONDON, 17.09.1988 :

Das General-Meeting findet alle zwei Jahre statt, =zuletzt aus AnlaB
der Weltmeisterschaft im Juli 86 in Fleetwood. Aufgrund der
Anwesenheit von Vertretern zahlreicher IMYRU-Verbdnde zur WM in Berlin
fand am 24. August bereits dort ein informelles Treffen statt. An
dem Termin in London nahmen fiir den DSV Gerd Mentges und Horst Krénke
teil.

In London trafen sich wegen der kurz vorher liegenden WM daher auch
nur Vertreter der IMYRU-Verbdnde aus England, Frankreich, Deutschland,
Neuseeland und Siidafrika. Im Anschluff an das GM fand eine Sitzung des
Permanent Committees statt. Die Ergebnisse im einzelnen:

Auf Vorschlag von Mr. Hatfield wurde aus den PC-Mitgliedern ein
4-kopfiges "Emergency-Committee” gebildet, das fiir schnelle
Entschliisse und Entscheidungen eine rasche Handlungsfdhigkeit
sicherstellen soll. In der Abstimmung &duBerte sich nur Frankreich,
Mme. Lahuer, gegen die Bildung eines derartigen Ausschusses, da nach
ihrer Meinung u. U. "einsame Beschliisse" befiirchtet werden mii3ten.
Sie erinnerte dabei an Erfahrungen aus der Franzdsischen Revolution
et Das EC besteht aus Mr. Hatfield als Prdsident, Ken Roberts als
Generalsekretdr, John Cleave und G. Vuillemin aus Frankreich.

Aus dem Racing-Rule-Committee, Chairman Roy Gardner, sind
ausgeschieden Claude Vvidal (Frankreich) wund Jan Hallin (Schweden).
Neue Mitglieder sind Hans Kukula (Osterreich), natiirlich mit dem Zweck
die Zusammenarbeit von NAVIGA und IMYRU weiter zu verbessern und Klaus
Schréder (BRD), womit 3jetzt auch in diesem Committe der DSV
unmittelbar Einfluf nehmen kann. Gerade in diesem Committee werden in
den nachsten Jahren die wichtigsten Arbeiten anliegen, wenn man
bedenkt, daf die Prasidenten von NAVIGA und IMYRU in Berlin die
gemeinsame Absicht erkldrt  haben, auf eine vollkommenen
Vereinheitlichung aller Regeln hinzuarbeiten. Dazu gehdrten im
iibrigen auch die Durchfithrungsbestimmungen fiir internationale
Meisterschaften.

Auch das Technical-Committee, Chairman Jan Dejmo, erfuhr eine
Erweiterung. Neue Mitglieder sind : Ian Douglas, Neuseeland, Eric
Fisher, Australien und Graham Bantock, England. Gerd Mentges wurde
als Mitglied bestatigt.

Organisation und Durchfithrung der Gemeinsamen Weltmeisterschaft in
Berlin fand in der Diskussion viel Zustimmung. Es wurden aber auch
einige Schwachpunkte allgemeiner Natur herausgestellt, die fir
kiinftige Europa- und Weltmeisterschaften einer Verbesserung bediirfen.
Einer dieser Punkte ist die Vermeidung unnttig langer Wartezeiten z.
B. auf Grund von Protestverhandlungen. Auch die Frage des benutzten
Regattasystems ist dabei wichtig. So ist sicherlich nicht zu
bestreiten, daR Einteilungsl&ufe nach dem Grill-Hazard System (vorher
ausgeloste Einteilungslaufe beliebiger Anzahl, die jeder Teilnehmer
auf einer Startkarte mitgeteilt bekommt) keine Verzdgerung durch
offene Protestverhandlungen ergeben, da unabhingig vom Ausgang der
Verhandlungen  immer weiter gesegelt werden kann. Ein weiterer
wichtiger Punkt bezieht sich auf die mdgliche Vergréferung von Gruppen
Z. B. beim Flottensystem auf =z. B. 15 Yachten , wie es

Segelregatta auf dem Neusiedlersee

Der Ortliche Modellyacht-Club veranstaltet wohl bereits

seit einigen Jahren eine sommerliche Segelwoche auf dem
Neusiedlersee. Wir haben verschiedentlich schon davon ge-

hort und Bilder gesehen und sind dadurch ein wenig neugierig
geworden. (Bahnt sich hier evtl. ein wesentlich preisgin-
stigeres "Konkurrenzunternehmen" gegentuber dem teuren Champex/
Lac, Schweiz, an?) Sei es wie ihm wolle, Arno Ladwig, Hanau,
berichtet und gibt Empfehlungen.

Die Reise nach Sopron, z.B. von Hanau aus, betradgt 960 km
und geht Uber Nirnberg, Passau, Linz und Wien, alles Auto-
bahn. Kurz vor Wien verl&ft man die Autobahn und fédhrt durch
das wunderschdne Helenental bis Baden, Eisenstadt und dann
zur ungarischen Grenze.

Sopron liegt von der Grenzstation etwa 5 km entfernt, hier-
zu mein Tip: Ein Hotel sollte bereits in Frankfurt beim
ungarischen Reisebiro IBUZ gebucht werden. Durch den Wechsel-
kurs DM - Forint spart man dabei ca. DM 15,-- fir Hotel-
kosten pro Tag und Doppelzimmer. (In Ungarn gibt es fir

DM 100,-- fast 700,-- Forint weniger). AuBerdem ist das

Visuym DM 14 ,-- billiger als an der Grenze, ganz abgesehen

von der Wartezeit, wenn das Visum dort erst ausgestellt

wird. Probleme bei der Ein- oder Ausreise habe ich nie ge-
habt .

Das Segelrevier auf dem Neusiedlersee liegt im Bereich der
Grenze. Wir muBten 1987 noch die Passe am Schlagbaum ab-
geben, was 1988 nicht mehr ndtig war. Am See herrscht immer
viel Wind, bedingt durch das Pussta-Klima. Es ist sehr warm
und man empfindet die Brise als angenehm.

Von den ungarischen Seglern sind wir immer sehr nett em-
pfangen worden, die Atmosphéare auch am See ist "Spitze".
Samstagabend ist dann groBer Bahnhof im Hotel Sopron,
alles was Rang und Namen hat, angefangen beim BiUrgermei-
ster, ist zur BegriBung anwesend, es wird Wein und Gebick
gereicht.

Alles in allem ist so eine Reise nach Ungarn schon toll,
ich selbst werde 1989 sogar 10 Tage bleiben, da es in der
naheren Umgebung Termalquellen gibt und noch andere Sehens-
wirdigkeiten besucht werden konnen.
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Die Segelflache wird nicht vermessen! Bei Leichtwind-Verhalt-
nissen wie am 18.09. entstehen dann also Bilder scheinbar
villig Ubertakelter Modellyachten bis hin zu einem A- oder
B-Rigg der Marbleheads. Die Vorschrift besagt allerdings, daB
das Boot voll ausgeristet (groBter Segelsatz) ein Gewicht von
5,45 kg nicht OUberschreiten darf. Ferner wird als Material

fir Mast und Bdume nur Holz oder Alu vorgeschrieben, so wie

die RC-Anlage auch nur mit 2 Kandlen arbeiten darf. Der Ballast
darf wdhrend einer Regatta nicht veradndert werden und darf

auch nicht beweglich angebracht sein. Nur fir 36 R als Frei-
segler ist das Setzen eines Spinnacker erlaubt. Sie sehen also,
liebe Leser, was man alles so machen kann. Sicherlich wird bei
uns nicht so schnell jemand auf die Idee kommen, diese eher {
typisch englische Klasse und fFormel hier einzufihren, wir
werden schon Mihe haben, neben M und den 10'ern die neue

1 m-Klasse zum Leben zu erwecken. Aber es ist immer wieder
interessant zu beobachten, wie der Modellsegelsport in ande-
ren Landern betrieben wird.

(H.K.)

H '\'R\'\ ICH DOVE RCOL R
~ AND DISTRICT
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Norman D. Hatfield wund sein erfolg- Der Dovercourt-Club mit eigenem
reiches Boot (man beachte das riesige Model-Yacht-Pond.
Vorsegel).
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gelegentlich ja auch schon gehandhabt wird.

Die gemeinsame Veranstaltung von M und 10-Rater Weltmeisterschaft fand
ebenfalls Kritik, da man der Meinung ist, daf auf diese Art und Weise
die 10-Rater stark benachteiligt werden. Die Regatta in Berlin hat
gezeigt, daR die 10 Rater mehr oder weniger ein Randdasein fiihren,
welches durch gemeinsame Weltmeisterschaften nur verstdrkt wird. Die
Qualitdt der Yachten ist sicherlich nur zu verbessern, wenn man auch
gesonderte Meisterschaften austrdgt und damit geniigend Zeit zur
Vorbereitung der vYachten hat. Die Uberbewertung des Gedankens Zeit
und Geld zu sparen durch Veranstaltung zweier Klassen zu einem Termin,
geht letztlich immer zu Lasten einer Klasse und das sind die 10-Rater.
Aus diesen Erfahrungen sollten wir in der BRD iibrigens auch fiir unsere
Deutschen Meisterschaften lernen und getrennte Meisterschaften fiir
beide Klassen durchfiihren.

Die IMYRU - unterstiitzt von 6 nationalen Dachverbanden der IYRU -
strebt seit geraumer Zeit die vollgiiltige Zugehdrigkeit zur IYRU an.
Die Zeichen stehen dafiir nicht schlecht, zumal der Executive Director
der IYRU Mr. J.M. Evans, diese Absicht unterstiitzt. Eine
entsprechende Empfehlung ist dem IYRU-PC zu dessen Sitzung im November
1988 zugeleitet.

In Anlehnung an die IYRU-Regelung sind von Mr. Hatfield einige
Anderungen zur Beitragszahlung sowie fiir das Stimmrecht der einzelnen
Landesverbande vorgeschlagen worden. Wir untersuchen und vergleichen
z. Zt. diesen Vorschlag, iber den in der ndchsten PC-Sitzung
entschieden werden soll. Die nadchste Sitzung des PC findet statt am
Wochenende vom 7.-8.1.1989.

TECHNISCHE KOMMISSION IMYRU :

Eine Sitzung des TC wahrend der WM in Berlin behandelte unter anderem
erneut die 1-M-Klasse. Dabei wurde vom DSV eine Anderung der Regel
bezgl. der Rumpfkonstruktion (erlaubter Tiefgang) durchgesetzt, so
daB zukiinftig sowohl nach NAVIGA- als auch nach IMYRU-Vermessungsregel
zumindest der gleiche Rumpf eingesetzt werden kann. Ein Austausch der
Riggs wird jedoch weiterhin notwendig sein, da die IMYRU bei den
Einheitsriggs bleiben mochte.

VIDEO 10-RATER WM IN GOTEBORG :

Ein Videofilm (VHS) der 10-Rater WM in Goteborg ist i{iber Chris Jackson
zu beziehen. Dieser Film ist professionell ausgearbeitet und hat eine
Ldnge von 40 Minuten. Er kostet 15 Pfund. (Anschrift ggf. iber die
Redaktion)

TERMINE :

Der italienische vVerband ist mit der Durchfithrung der 3. ERMC
(Europameisterschaft der Klasse RM) beauftragt. Sie wird in dem
Kistenort Orbetello - ca. 100km nordlich wvon Rom - vom 2. bis
9.9.1989 ausgetragen.

Die 7. WRMC (Weltmeisterschaft der Klasse M) wird von Spanien
ausgerichtet wund findet im Juli 1990 in Las Palmas, Gran Canaria,
statt.

G. MENTGES
MODELLSEGELOBMANN



Rdume in seinem grofizigigen

"Porsche-Laden" zur VYerfigung.

Ken Roberts, Generalsekretar
und Schatzmeister der IMYRU,
hdlt das "Cashbook" von

1936 (!) , nach wie vor in Be-

nutzung, in Handen.

Die Teilnehmer des AM

beim Lunch Break.

Die englische 36'er-Klasse

Ein Blick in das Year Book 1988 des englischen Verbands MYA
zeigt die Vielfalt der dort gesegelten Modellyachttypen:

Nicht nur M und 10'er, natlrlich die A-Klasse, die 6 m-Klasse
und dann die 36'er, die sich einer erstaunlichen Beliebtheit
erfrevuen. Alle Klassen natlrlich als Vane (Freisegler) und als
RC. Es kommen also 10 Bootsklassen zusammen, die neben Club-
Meisterschaften jeweils ihre District-, League- und National-
Championships austragen. So zeigt der Kalender fir das Jahr 1988
insgesamt 167 Regattatermine, die sich von Anfang Marz bis

Ende November erstrecken. Die 36'er-Klasse spielt dabei keine
geringe Rolle. Ich hatte Gelegenheit, am Sonntag, dem 18.09.1988,
die in Dovercourt, Nahe Harwich, ausgesegelte Eastern District-
Championship zu besuchen, die gleichzeitig fir die tiga-Wertung
zahlte.

Die 13 Teilnehmer segelten einen Dreieckskurs von knapp 200 m
Ldnge. Das Gewdsser war ein sehr schon frei liegender kUnst-
licher See, es herrschten Leichtwind-Verhdltnisse. Die Aufnahmen
mégen Anlage und Verhaltnisse verdeutlichen. In den 18 Laufen
konnte sich Norman Hatfield (Aufnahme) mit seiner Oliver-Lee-
Konstruktion klar durchsetzen und siegte mit einem Vorsprung

von 25 Punkten.

Die 36'er-Klasse, die bei uns nur wenig bekannt ist, soll nach-
stehend ein wenig beleuchtet werden. Das Witzige an ihr ist die
"Kiste", jawohl, eine Kiste! Neben einigen weiteren Bestimmungen
und Limitierungen besteht die Hauptvermessung in einer Kiste
(s.Skz.), in welche der Rumpf mit festem Kiel und Ballast, aber
ohne Beschlage (z.B. MastfuB), hineinpassen muB.

,/ql“’ww /{
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29. hanseboot, 22. bis 30.10.1988
Bauplane gefragt !

Nachdem unser Verband in diesem Jahr auf der 29. Hamburger
Bootsausstellung, der nach DUsseldorf zweitgrdBten, wieder
einen offenen und reprédsentativen Stand erhalten hat, war
es zweckmaBig, dafl auch die Modellsegler Flagge zeigen.
Mit Bildmaterial, Unterlagen und 3 Modellyachten konnten
manche "Sehleute", aber auch ernsthafte Interessenten an-
gesprochen werden.

Besondere Attraktion war ohne Zweifel der Video-Film von
Chris Jackson zur 10'er-WM 1987 in Gdteborg. Er ist gut ge-
macht, abwechselungsreich, nicht zu lang und mit knappem,
aber klarem Text (englisch) unterlegt.

Von einer Reihe der Standbesucher sind Name und Anschrift
festgehalten; sie wurden inzwischen mit den erbetenen Unter-
lagen, Vermessungsvorschriften, AFM '88 und der "m-y-i"
versorgt. Aus verschiedenen Gesprachen ergab sich aber auch
ein erklartes Interesse an Bauplanen erfolgreicher Modell-
yachten, eine Frage, die nicht immer leicht zu beantworten
war. AuBer dem nicht immer zweckmaBigen Hinweis auf den
NV-Bauplandienst sollten wir selbst vielleicht etwas anzu-
bieten haben. Darum meine Frage:

Sind nicht einige unserer erfolgreichen Konstrukteure bereit,
Risse ihrer Boote (DIN A 4) fir eine Verdffentlichung in der
"m-y-i" zur Verfigung zu stellen, &dhnlich, wie es auch in den
MYN's von Chris Jackson geschieht?

DarUberhinaus widre denkbar, in einer speziellen Ruhrik Namen
und Anschriften zu nennen, so daB sich ernsthafte Interessenten
direkt an das jeweilige "Konstruktionsbiro" wenden kdnnen.

Ob ich dazu einmal etwas erfahren kann?

(H. X.)

Letzte Informationen zum Thema
IMYRU / Naviga / IYRU

In dem BemUhen, unsere "m-y-i" so aktuell wie méglich zu
halten, kann der Absatz "General-Meeting" im vorstehenden
Bericht nach der letzten Entwicklung wie folgt ergédnzt
werden. Dabei ist zu bericksichtigen, dafl bis Redaktions-
schluB die endgiltigen Ergebnisse der November-Sitzung des
Naviga-Prédsidiums leider noch nicht vorlagen, ebenso wie
auch die abschlieBende Entscheidung des PC der IYRU noch
nicht bekannt war.

Aber: Sowohl Mr. J. Janson, Chairman des wichtigen Class
Policy & Organisation Committee der IYRU, als auch das
deutsche Mitglied im Permanent-Committee, Herr 0. Schlenzka,
sind bereit, den von der IMYRU eingebrachten und von 6 Lan-
desverbédnden unterstitzten Antrag zu befirworten, die IMYRU
als eigenstédndiges model yachting committee innerhalb der
IYRU aufzunehmen. Warten's wir also ab, wir kd&énnen aber
wohl guter Hoffnung sein.

Nach den Gesprédchen der beiden Verbands-Prasidenten in
Berlin, Herrn Dockal und Mr. Hatfield, liegt von der

Naviga jetzt eine weitere Erkldrung vor, wonach man ernst-
haft an einem ZusammenschluB aller Modellsegler unter dem
"Schirm" einer einzigen Organisstion interessiert ist,
welche alleine den Modellsegelsport reprédsentiert. Dies soll
gemaB Antrag die IYRU mit einem eigenstandigen "Model-
Yachting-Committee" sein, oder, falls wir wider Erwarten
hier nicht zum Zuge kommen, in der Organisationsform einer
anderen, selbstandigen Union.

Sie werden fragen, was bringt das unserem Sport? Das beste
Beispiel ist da natirlich die gemeinsame Weltmeisterschaft

in Berlin. Es gibt dann fir Meisterschaften und internationale
Regatten, auf welcher Ebene auch immer, keine Beschrénkung
mehr. Nach dem heutigen Stand reprdsentiert der Welt-Modell-
segelsport wohl etwa 37 Landesverbdnde. Segler aus diesen
Verbanden sind - entsprechende Qualifikation vorausgesetzt -
dann automatisch in jedem Land und unter gleichen Bedingungen
(Vermessung und Wettfshrtregeln) startberechtigt. Dies ware
ein groBer Erfolg, ganz von der weltweiten sportlichen Auf-
wertung des Modellsegelns abgesehen.

(H. K.)
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Internat. Freundschaftsregatta
Pfingstwettstreit in Rotterdam

Viry-Chatillon bei Paris
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"Ranglistenregatta auf Osterreichisch"
von Thomas Dreyer ( G 15 ) , MYC Berlin

Am 1. und 2.10.1988 veranstaltete der MBC Braunau eine Regatta
in der Klasse F5-M, die zugleich fUr die Gsterreichische Rang-
liste z8hlt sowie auch als Staatsmeisterschaft bezeichnet
wurde. Braunau liegt am Inn in der N&he von Passau. Das Regatta-
gelande war auflerhalb der Stadt auf einem sehr ginstigen Kies-
teich, der normalerweise wohl fest in Anglers Hé&nden sein soll.
Durch einen gunstigen Umstand wurde es mir ermdglicht, an

dieser Regatta teilzunehmen.

Angetreten waren 39 Segler, davan wohl die gesamte gsterrei-
chische Elite, etwa die Halfte waren Bundesdeutsche Teilnehmer.
Gesegelt wurde nach dem italienischen System in drei Gruppen,
Schiedsrichter waren die Jjeweils ersten drei der vorherigen
Gruppe, Hauptschiedsrichter Dr. Robert Stigler. Der Himmel am
ganzen Wochenende verhangen, es war kalt, aber trocken bei
zundchst leichtem, am Sonntag dann mittlerem bis frischem,
bédigem Wind.

Zum Regattageschehen: Im Vergleich zuy unseren Ranglistenregatten
ging es ausgesprochen locker zu. Bojenberbhrung war erlaubt

und Bootsberihrungen bzw. Crash's wurden erst geahndet, wenn
einer der Beteiligten Protest rief. Also kein Kontakt-Ruf der
Schiedsrichter bzw. deren Eingreifen. 0Oas hatte zur Folge, daf
es reichlich Verstdfe, z.T. gegen die einfachsten Grundregeln
gab, ohne daB ein Protest zu hdren war. Einige Scenen waren
wirklich firs Schiedsrichter-Auge und -Verstdndnis sehr
"schmerzhaft", wenn nach den Ublichen Kommentaren kein Protest
erfolgte. Andererseits gab es aber auch wieder Protestrufe bei

z2.T. relativ harmlosen Sachen. Es war eben den Seglern Uberlassen

und dementsprechend ging es manchmal ein wenig drunter und
driber.

Ich will aber nicht verschweigen, daB waohl jeder einmal durch
solche Vorfdlle kleine Vorteile erhielt, andererseits jeder

aber auch mal "erwischt” wurde, sei es durch Pech oder Protest.
Vielleicht war es dadurch auch wieder ausgewogen. Insgesamt

gab es auch nur, ich glaube, drei richtige Protestverhandlungen.

Wie nun der einzelne dariber denken mag, sei dahingestellt.

Die Osterreicher mégen es wohl etwas "lockerer”. Im Laufe der

1 1/2 Segeltage wurden 12 Durchgédnge gesegelt. Es gab keinen
Streichlauf. Der Kurs war prima, das Ubliche olymp. Dreieck,
plus Banane, wobei es sehr gute Kreuzstrecken gab. Dazu eine
lange Vorwindstrecke (fir mein Boot 6fters viel zu lang).

Das Dreieck war recht grofl und man hatte viele Chancen fir
Positionskd@mpfe und Vergleiche der Bootsgeschwindigkeit.

Dem Veranstalter gebidhrt auBerdem grofles Lob, er hatte wirklich
alles gut im Griff und sorgte fir einen zUgigen Regattaablauf.

N.D. Hatfield, President of IMYRU, beein-
druckt und offensichtlich bewegt.

Ein besonders freundliches Bild der Sieger-
ehrung: Wohin mit all' den Pokalen, Tellern
und Sponsoren-Gaben!

—

Ganz schon geschafft:

Ehrengédste der Erdffnung, von links:
Ginter Voelz

R. Meuser, Siemens Berlin, Frau Sommer, schweilzer
Konsulin in Berlin, E. Marending (Naviga), Schweiz,
E. Ewert, Prasident nauticus, R. Steiner, Ehrenpré-
sident nauticus, Dr. K. Pochhammer, Ehrenprasident
DSY, Staatssekretdr Bock, Senat Berlin.



Immer in action:
Klaus Schroéder,
unser Bildredakteur

Donna Hildegard im Kreis

ihrer Race-Observer

Teilnehmer der Sowjetunion,
auch hier Perestroika

Es wurde auch nicht mit einer 3 Minuten-Vorbereitungszeit

plus Startminute gearbeitet, sondern gleich nach Heraus-

nahme der Boote der vorherigen Gruppe wurde die nachfolgende
Gruppe aufgerufen, die dann rasch auf dem Wasser war. Nach

der "Alles 0K ?-Frage" ab ging es mit der Startminute. Die
Segler waren sehr diszipliniert und sorgten so ebenfalls fir
einen raschen Ablauf. Ubrigens wurde kein einziges mal Bastel-
zeit gefordert (!).

Am Ende siegte mit 18 Punkten der Osterreicher Helmut TUrk vor
meinem Boot mit immerhin schon 29 und Hubert Blessin, Minchen,
mit 43 Punkten. Dicht dahinter Hans Kukula. In der dsterrei-
chischen Wertung lautet die Reihenfolge: H. Tirk, H. Kukula,
sowie Dr. R. Stigler.

Das Siegerboot ist eine Eigenkonstruktion, die deutlich zur

sog. Bone-Kategorie gehdrt, also sehr schmal mit durchweg aus-
gewogenen, gestreckten Linien und 5,2 kg Verdrangung (bei ca.
3,8 kg Blei). Dieses Boot, ausgerUstet mit selbstkonstruierten
Riggs + Foliensegel ist ausgesprochen fix und besitzt auch sehr
gute Starkwind-Eigenschaften, wie ich schon bei der diesjahrigen
Wolfgangsee-Regatta becobachten konnte, wo H. Tdrk knapp hinter
der "Walicki-Mafia" den 4. Platz ersegelte. Ubrigens segelte

er zu 90 % mit einem B-Rigg, weil das A-Rigg nicht ordentlich
stand und dennoch war das Boot (leider) soo schnell !

Bei meinem Boot handelt es sich um eine mit eigenen Zutaten

versehene Holly-Bone-Rumpfschale, die dort mehrfach vertreten

war. Knapp 5 kg Verdrdngung mit Standard-Riggs und Folien- bzw.

Mylar-Segeln. Als Zusatzfunktion besitzt es eine Fockschot-

trimmung. Das Boot von H. Blessin ist wieder ein Eigenbau, eben-

falls relativ schmal mit rundem Heck, schmalem Vorschiff und

wenig Freibord, 5,4 kg Verdrangung, drehbarem Profilmast, Bauch-
verstellung und schénen, polierten Beschlagen. Die Segel

sind bevorzugt aus farbigem Dacron, sein Rigg ist max. 2 m

hoch, also nicht ausgegeizt. B. kam am Sonntag bei mehr Wind

deutlich besser zurecht, als am Vortage und konnte sich so

noch knapp auf den 3. Platz segeln. Dieses Boot wird von einer

ganzen Reihe Minchener gesegelt.

H. Kukula fuhr seine Holly-Bone mit ca. 5,5 kg Verdrangung und
alten Dacron-Segeln, die aber erstaunlich gut ziehen. Or. Stigler
mit einem Skalpel, dazu braucht natlrlich nix gesagt zu werden,
auBer dafB er eigene Beschldge hat und das Boot etwas anders
getrimmt ist, als die Originale.

Das Niveau der restlichen Boote kann man insgesamt als durchaus
hoch, bzw. modern einstufen. £s waren auch 4 Boote mit Swing-
Rigg vertreten.

Alles in allem war es eine sehr schdne und harmonische Regatta
in ausgesprochen freundlicher Atmosphadre, was auch von Seglern
festgestellt wurde, die nicht ganz vorne lagen.



K URZ BELICHTET

Berliner Meisterschaft 1988
Klasse RM (F 5-M)

Wie in jedem Jahr segeln die beiden Berliner Modellyacht-
Clubs im Herbst ihre Berliner Meisterschaft aus. So geschah
es auch diesmal. Uber Sonntag, den 30. Oktober berichtet
Thomas Dreyer kurz und blndig:

" s0 habe ich die Zeit genutzt und bin zur 8erliner
Meisterschaft gefahren. Mit dem Ergebnis daB man mich
jetzt Berliner Meister 1988 (mit 1,7 Punkten) nennen
darf. Den zweiten Platz mit je 15 Punkten teilen sich
Ginter Voelz und Hans Herm. Unser Favorit Peter R.
hatte einen schlechten Tag, 6. Platz. Sonstige Regatta-
Bedingungen: Wetter kalt und sonnig, Wind flau, freund-
liche Atmosphédre. Angetreten waren 13 Segler, es wurde
in 2 Gruppen gesegelt, insgesamt 6 L&ufe."

Leider liegen von den weiteren Herbstregatten nur sparliche
bzw. gar keine Berichte und Ergebnisse vor. Darum, soweit
bekannt im Telegrammstil:

Wertungsregatta der Klasse M des MSC Neuss,
22./23.10.1988 auf dem Kaarster See.

58 Teilnehmer,

3 Segler aus Berlin; Leichtwindverhdltnisse.

Die Reihenfolge der ersten 10 in diesem illustren
Feld lautet:

G 4 Kardatzki, Hermann 1 1,7 1oo00
G 6 Walicki, Janusz 2 16,1 982
G 68 Bolter, Otmar 3 18 965
G 81 WeiB, Jochen 4 24,2 947
G 16 Bisgen, Heinz 5 25,7 930
G 86 Gernert, Peter 6 27 912
G 1 Mentges, Gerd 6 27 912
G 545 Schrioder, Klaus 8 28,7 877
G 17 Leder, Christian 9 39,7 860
G 47 Krill, H.-Wolfgang 1o 53 842

Herbstregatta des VdMYS
AuT dem Kinzigsee bei Hanau, 15./16.10.1988

Traditionell verbindet unsere Vereinigung die jahrliche
Mitgliederversammlung in Langenselbold mit einer Regatta
in den Klassen R 10r und R M. Bei den 10'ern siegte

1.) J. Walicki, 2.) G. Schmidt, 3.) H. Etzel.

Die Reihenfolge in der Marblehead-Klasse lautet

1.) J. Walicki, 2.) H. Bisgen, 3.) G. Mentges.

Meinungen - Kommentare - Leserbriefe

Nachbetrachtungen zur WM-Berlin

Es liegt auf der Hand, daf wir mit einigem Abstand die Er-
eignisse des Berlin-Events nochmals Revue passieren lassen
mochten. Da ware als erstes die FleiBarbeit von Kurt Lausch-
mann zu erwadhnen, der mit FleiB und Akribie die interessan-
testen Daten aller teilnehmenden M-Boote zusammengetragen,
geordnet und in der nachstehenden Aufstellung abgedruckt hat
(Wiedergabe mit freundlicher Genehmigung des Neckar-Verlags).

Von Interesse ist ganz sicherlich auch, welche Eindricke
unsere Besucher und Gdste, also AuBenstehende, gewonnen haben.
Arthur Doerwaldt, Berlin, Obmann der Kreuzer-Abteilung im

DSV (Foto), schreibt hierzu in Ausgabe 10/88 der "Segler
Zeitung":

"Eine tolle Veranstaltung - Superlative gleich
zu Beginn!

Wer erst einmal diese Regatten gesehen hat,
ist fasziniert von ihren Mdglichkeiten: Eine Wende
dauert z.B. knapp 1,5 Sekunden! Da haben auch
"GroBsegler" schnell begriffen, daB diese Yachten
kein Spielzeug, sondern herrliche Trainingsgerate
sind, um auch in wettkampfarmer Zeit in Form zu blei-
ben.
Windbeschrankungen kennt man nicht, man hat regatta-
maBig drei verschiedene Riggs, natirlich vermessen,
zur Anpassung an den herrschenden Wind zur Verfigung
und probiert im Rahmen der Vermessungsvorschriften nun
alle technischen Moglichkeiten zur Riggverstellung und
Steverung aus. Kohlefaser-Masten, Kevlar sind im Ein-
satz und aus dem High-Tech-Bereich der Flugzeugindustrie
ist gar manches zur Gewichtsersparnis und Festigkeit
der Yachten Ubernommen worden. Man halt nicht hinterm
Berg mit Neuverungen und Erfahrungen, man gibt an die
Kameraden in allen Landesverbdnden seine Erfahrungen
weiter, denn man firchtet keine Konkurrenz, man
winscht sie."

Aber genug der Worte: Ich habe mir Uberlegt, als Ruckblick
nochmals eine kleine Bildergalerie anzufigen, keine "schonen"
Fotos - tolle Yachten, Gegenlicht usw. -, sondern einfach ein
biflichen vom Drumherum, van Teilnehmern und Gasten und von
vielen anderen noch:

(H. K.)



Die aktuelle Regel

In dieser Rubrik werden regelmifig bestimmte Wegerechtsregeln
aufgefiihrt, die wdhrend einer Regatta von Bedeutung sind. Dabei geht
es einfach darum, sich wvielleicht selbstverstandliche Regeln immer
wieder klar zu machen.

Entnommen sind die betreffenden Situationen aus den
Wettsegelbestimmungen 85 - 88, kommentiert und illustriert von
Twiname, erschienen bei Klasing.

Runden von Bahnmarken

Es gibt grundsdtzlich zwei Moglichkeiten der Annéherung an eine
Bahnmarke zusammen mit anderen Yachten.

1.) Man erreicht den 4 Lingen Kreis (Radius!!) auf gleichem Bug mit
anderen  Yachten. Uberlappen die Yachten dabei, dann hat die
innenliegende Yacht Wegerecht.

In diesem Zusammenhang ist folgendes zu beachten:

Die Yachten segeln auf gleichem Bug, haben aber nicht iiberlappt, dann
muR dies vorausliegende Yacht trotzdem darauf achten, daf sie wahrend
der Wende kein Wegerecht hat. Kommt es zu einer Berithrung, weil die
achteraus segelnde Yacht hdher segelte, dann ist die wendende Yacht im
Unrecht. Dies ist insbesondere dann sehr gefdhrlich, wenn beide
vachten sich mit "Wind von Steuerbord" der Bahnmarke naherten, dann
hat nimlich das wendende Boot nach der Wende noch nicht einmal
Wegerecht.

2.) Zwei Yachten erreichen die Bahnmarke auf unterschiedlichem Bug,
dann gilt auf der Kreuz (!) kein 4 Lingen Kreis, sondern weiterhin die
Regel "Wind von Steuerbord" vor der Yacht mit "Wind von Backbord".

Hier ist zu beachten:
Am Ende eines Raumwindkurses (!) gilt der 4 Ldngen Kreis immer. Die

innenliegende Yacht hat dann immer Wegerecht, egal auf welchem Bug sie
segelt.

Backbordbug’

G. Mentges
Wegesecht :

v

Bevor das fuhrende Boot in den Zwei-Bootslangen-Kreis hineinsegelt, hat das Back-
bordbug-Boot {Weif) natirlich Wegerecht {Regel 36).

- 18 -

Arno Ladwig, unser 1. Vorsitzender, berichtet Uber
die Herbstregatta des VdMYS.

Am 15.10.1988 gingen pinktlich um 10.°° Uhr (leider nur)

9 Teilnehmer der Klasse R 10r an den Start. Wind gut,
freundliches Herbstwetter, allgemeine Stimmung locker und
entspannt. Ein Kurs von ca. 400 m, mit Wolfram Ernst stand
ein erfahrener Startstellenleiter zur Verfigung, der mit
den Konkurrenten keine Probleme hatte. Es wurden 9 L&ufe
gesegelt, die alle in die Wertung kamen.

Am gleichen Tag, ca. 14 .°° Uhr, gingen nach einer kurzen
BegrifBung durch den 1. Vorsitzenden die M-Boote an den
Start. Bei 39 Teilnehmern wurde in 3 Gruppen mit je

13 Booten gesegelt. Bei dem relativ langen Kurs und
schwacher werdendem Wind waren pro Lauf 4 Race-Observer
zur Unterstitzung der Jury eingeteilt, was sich bewdhrt
und in einer Minderzahl von Protesten ausgezahlt hat.
Der erneute Start am Sonntag, 16.10., erfolgte um 9.00
Bei herrschendem Nebel wehte nur eine leichte Briese.
Immerhin konnten bis 14.°% Uhr noch 6 Durchgédnge gesegelt
werden, so dall die M-Klasse bei einem Streichlauf auf ins-
gesamt 8 Wertungslaufe gekommen ist.

Uhr.

Als Veranstalter mochte ich mich abschlieflend bei allen
Teilnehmern fiUr faires Segeln und gute Stimmung bedanken.
Ich hatte zu keiner Zeit AnlafBl, mich iUber unndtige Pro-
teste zu argern. Regelverletzungen wurden gemeinsam mit
den Beobachtern zumeist schnell und korrekt "abgegolten".
Ich hoffe jedenfalls, daB sich alle Teilnehmer gerne an
unsere diesjdhrige Kinzigsee-Regatta erinnern werden.

Am Rande becbachtet.



Mitgliederversammlung VdMYS am
15.10.1988 in Langenselbold

Im Zusammenhang mit der am 15./16.10.1988 auf dem Kinzig-See
ausgetragenen Wertungsregatta fand unsere jadhrliche Mitglieder-
versammlung statt, auf welcher diesmal die vorgeschriebene
Neuwahl des Vorstands erfolgte. Unser bisheriger 1. Vorsitzender,
Arno Ladwig, Hanau, der sich wiederum zur Verfigung stellte,
wurde einstimmig fir die néchsten 2 Jahre wiedergewdhlt.

Der Platz des 2. Vorsitzenden war durch den Rucktritt von
Peter Ebel neu zu besetzen. Hierfir wdhlte die Versammlung
Gerd Mentges, Wedel. Als Beisitzer wurde Klaus Schroéder,
Hamburg, neu gewdhlt.

Den wichtigen Posten des Schatzmeisters UObernahm wiederum
Rudolf Biel, Itzehoe, dem die Versammlung fir seine T&tigkeit
dankte und ihm Entlastung erteilte. Zu Kassenprifern 1989
wurden ernannt Peter Gernert und Ginter Stasch.

Neben einer Reihe von weiteren Diskussionspunkten wurde von
K. Lauschmann eine erste Ubersicht der Regattatermine 1989
gegeben. Wichtigster Punkt hierbei sind die vorgeschlagenen
Termine fir die Gemeinsame Deutsche Meisterschaft 1989,

DSV und nauticus.

Im Hinblick auf die unterschiedlichen Sommerferien ver-
zichtete man auf den urspringlich ins Auge gefaBten Juli-
Termin und einigte sich wie folgt:

* fir die M-Klasse vom 25. bis 28. Mai 1989
(4 Tage in Libeck),

* fir die Ten-Rater vom 29.09. bis 01.10.1989
(3 Tage in Langenselbold).

Um 23.00 Uhr konnte der Vorsitzende die diesjéhrige Mitglieder-
versammlung schlieflen.

(R)

DEUTSCHER SEGLER-VERBAND

MITGLIED DES DEUTSCHEN SPORTBUNDES
LANDESVERTRETUNG IN DER INTERNATIONAL YACHT RACING UNION
GRUNDGENSSTRASSE 18 - 2000 HAMBURG 60
TELEFON: 040/6320090

November 13588

Presse - Information

Monte Carlo-Cup fir Modellyachten

Den erstmals 1987 vom Erbprinzen Albert von Monaco ge-
stifteten Monte Carlo-Cup hatte Janusz Walicki, Hamburg,
als Sieger des vergangenen Jahres in einer 4 Tage-Re-
gatta, 29.10. bis 01.11.1988 in der B8ucht von Monte Carlo
zu verteidigen.

In einem internationalen Teilnehmerfeld von 53 Yachten ge-
lang es dem frischgebackenen Weltmeister von Berlin erneut
in der Marblehead-Klasse diese begehrte Trophde zu erringen.

Gleichzeitig hatte die Federation Francaise de Voile,
Section Voile Modéle, die offene franzdsische Meisterschaft
in der Ten-Rater-Klasse ausgeschrieben. Auch hier konnte
sich Janusz Walickil erfolgreich durchsetzen und errang den
Titel eines franzdsischen Meisters 1988.

Die Wettfahrten fanden vor dem Strand von Larvotto statt und
wurden von zahlreichen Zuschauern, zumeist erfanrene GrofB-
segler aus dem benachbarten Yachthafen, sachverstdndig ver-
folgt und kommentiert. Wir gratulieren dem Mitglied unseres
Verbandsvereins VdMYS zu diesen Erfolgen.

(In der nachsten Ausgabe der "m-y-i" folgt zum
Monte Carlo-Cup noch ein Bericht (mit Fotos) eines
unserer deutschen Teilnehmer, in dem dann eigene
Erlebnisse und Eindricke dieses Spektakels ge-
schildert werden.)



