| Vereinigung der Modell-Yacht-Segler eV. )
::t | '

Jf L

T B e e RS

modell-yacht - info
{8

Quartal

1989

Ergupner

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK - POSTFACH




e

IMPRESSUM

lungsblatt der

» Redaktion der
“m~y-1" , HoOrst Kronke, Strandstr. 127, 2408 Niendorf/ Ostsee
zu richten.

Druck und Versand: G. Meysemeyer - Offsetdruck GmbH —
Hanauer Weg 25, 4044 Kaarst 1

Erscheinungsweise 4 x jadhrlich, fiir vdMyS-Mitglieder kostenlos,
fiir Nicht-Mitglieder gegen eine Schutzgebiihr:

innerhalb der Bundesrepublik Peutschland DM 20,-
innerhalb von Europa DM 25,-
nach Ubersee DM 30,-

ISSN 0934-9065

Fiir Beitrdge und Bildmaterial kann keine Verantwortung {ibernommen
werden. Eine Vergilitung erfolgt nicht, so wie auch die Widergabe
nicht unbedingt die Meinung von Herausgeber und Redaktion dar-
stellt. Es wird davon ausgegangen, daB Beitrdge erst nach einer
Verdffentlichung in der "m-y-i" anderen Zeitschriften angeboten
werden.

Die "modell-yacht-info" und in ihr enthaltene Beitrdge sind urhe—
berrechtlich geschiitzt. Nachdruck in anderen Zeitschriften, auch
in gekiirzter Wiedergabe, ist mSglich, jedoch mit Quellenangabe
und nach vorheriger Abstimmung mit der Redaktion.

- Die "VEREINIGUNG DER MODELLYACHT SEGLER" — VAMYS - wurde 1983 ge-

griindet, als iiberregionaler Zusammenschluf von Modellseglern aus
der ganzen Bundesrepublik unter dem Dach des Deutschen Segler-—
Verbandes. Vereinsziel ist die Ausiibung des Segelsports mit fern—
gesteuerten Modellyachten, die Durchfilhrung von Regatten sowie
die Teilnahme seiner Mitglieder an Regatten auch auf internatio-
naler Ebene.

Vorstand:

1. Vorsitzender Arno Ladwig, Philipp-Reisstr. 3, 6450 Hanau 1

2. Vorsitzender Gerhard Mentges, Kronskamp 26, 2000 Wedel
Beisitzer . Klaus Schréder, Bertha-Uhl-Kamp 5, 2000 Hamburg 52
Schatzmeister Rudolf Biel, Bahnhofstr.16, 2210 Itzehce
Aufnahmeantrége sind an den 1. Vorsitzenden zu richten.

Der Mitgliedsbeitrag betrdgt DM 40,-/Jahr (Aufnahmegebithr DM 25,-).

DSV-Informationen

PERMANENT COMMITTEE SITZUNG JANUAR 89 :

Anwesend waren alle PC-Mitglieder. Fiir den DSV Horst Krdnke. Die
wichtigsten Punkte waren :

* Uberleitung der IMYRU in den Weltseglerverband IYRU. Die NAVIGA
wurde iber diese Entwicklung informiert und eingeladen, ebenfalls der
IYRU beizutreten und an der Erstellung einer neuen Satzung
mitzuarbeiten.

Der neue Name der IMYRU wird sein: IYRU Model Yacht Racing Division.

* Die Beitragszahlungen an die IMYRU wurden auf eine neue Basis
gestellt. Demnach gibt es in 2Zukunft 6 Kategorien je nach
Yacht-Anzahl der einzelnen Verbdnde. Die Stimmenzahl bei Abstimmungen
orientiert sich ebenfalls an diesen Kategorien.

* Ab Januar 1990 gilt ein neues Zuteilungssytem bei Internationalen
Meisterschaften, vorgeschlagen von Torvald Klem. Demnach hat jedes
Land mindestens 2 startberechtigte Segler. Weitere Platze werden in
Abhdngigkeit von den Plazierungen vergeben, die das betreffende Land
anlaBlich der letzten Meisterschaft erreichte. Details in der
ndchsten INFO.

* In der IMYRU ONE METER RULE wurden folgende Ergdnzungen oder auch
Anderungen eingebracht:

- Der Tiefgang des Rumpfes darf maximal 60 mm betragen.

- Der Gesamttiefgang der Yacht einschlieBlich Kiel muf zwischen 370 mm
und 420 mm liegen.

- Erganzungen zur erlaubten Ausriistung der Yacht.

Die gesamte Regel wird in einer der ndchsten Ausgaben verdffentlicht,
bzw. kann als englischer Text beim DSV angefordert werden.

Achtung !!

Wichtig !!

Achtung !!

Wichtig !!

*In der M-KLASSE wurden folgende Interpretationen zur Vermessungregel
aufgenommen. Sie haben den Status einer Klassen-Regel.

— Ein Beschlag, der vollkommen in eine Spiere eingestrakt ist, ohne
eine erkennbare Unterscheidung zwischen Spiere und Beschlag, wird
als Teil der Spiere angesehen.

— Ein Beschlag, der an einer rotierenden Spiere und/oder Baum ange-—
bracht ist darf nicht gréfer sein, als es fiir seinen Zweck erkenn-
bar notwendig ist.

- Unterbrochene Befestigungen des Vorlieks eines Segels (z.B. Fock—
vorliek mit Kauschen am Vorstag) werden zum Zwecke der Vermessung
nicht beachtet, solange ihre gesamte Linge gemessen am Vorliek,
10 % der Vorlieklange nicht iiberschreitet.




* Jan Dejmo und Hans Lagneus haben einen vereinfachten 'Regeltext der
Wegerechtsregeln entworfen. Dieser Text zielt dabei in erster Linie
auf Jugendliche , ist aber sicherlich auch fiir den erfahrenen Segler
interessant. Der Text liegt zur Zeit nur in Englisch vor. Der
Modellsegelausschu des DSV wird demndchst priifen, ob sich eine
Ubersetzung dieser Regeln lohnt.

* Die Zuteilung von Plitzen zur EM in Ortobello wurde auf Einspruch
des DSV’'s hin gedndert, da die maximale Quote von 10 % Teilnehmern aus
einem einzigen Land tiberschritten worden war. Nach der neuen
Zuteilung erhdlt jedes Land mindestens 2 Startpldatze. Fir den DSV
sind weiterhin nur 3 Startplétze vorgesehen. Es ist zu hoffen, daB
eine ErhShung des Kontingentes durch nicht besetzte Startpladtze
anderer Nationen erfolgt. Gemeldet wurden dem Veranstalter auf jeden
Fall 10 Interessenten.

* AnlaBlich der WM in Las Palmas, 6.-15. July 1990, wird der NAVIGA
ein FKontingent von 20 % der Teilnehmerzahl angeboten, fiir Ldnder, die
nicht gleichzeitig Mitglied der IMYRY sind.

* Die noch im Januar angekiindigte Europameisterschaft 1989 der
10~rater in Danemark findet aus finanziellen Griinden nicht statt

DSV ALLGEMEIN :

* AnlaBlich der Bootsausstellung in Diisseldorf waren auch die
Modellsegler des DSV’s wieder vertreten. Die Anordnung des Standes
war roch besser als in den Jahren zuvor. Zur Darstellung unserers
Sports standen Yachten und videofilme zur Ver fligqung.

Ich mdchte mich auf diesem Wege bei allen bedanken, die wihrend der
Ausstellung sStanddienst leisteten. Verschiedene Anregungen 2zur
weiteren Verbesserung der Prisentation wurden am letzten Tag der
Ausstellung diskutierte und sollen fiir den nichsten Termin vorgesehen
werden.

* Ahnlich einem Vorschlag von Gerhard Schmitt zum Thema "VERGROSSERUNG
VON SEGELNUMMERN", gibt es auch einen Vorschlag von Seiten der IMYRU.
Unabhéngig davon, ob man international bald zu einer Einigung in
dieser Sache kommt, empfiehlt der DSV nach Absprache mit dem Nauticus,
allen Seglern, so weit mSglich ab sofort, die letzten beiden Zahlen
der Segelnummer auf 10 cm Héhe zu vergréfiern, damit Yachten auf dem
Wasser besser zu indentifizieren sind.

Im einzelnen sollte dies folgendermafien aussehen:

k457

Dieser Versuch, der nur die Ranglistenregatten der Saison 89 betrifft,
kann nur dann realistisch bewertet werden, wenn die Teilnehmer an
Ranglistenregatten dieser Empfehlung weitgehend folgen.

Wir hoffen damit von den leidigen Focknummern abzukommen. Die
Tatsache, daB man mit dieser Segelnummerngrdfe nicht den
Klassenvorschriften entspricht, kann librigens wéhrend einer Regatta
nicht zur Disqualifikation filhren. Insbesondere gilt dieser Hinweis
auch fiir die Deutschen Meisterschaften dieses Jahres.

G. MENTGES
Obmann AusschuB Modellsegeln

Vorstellung der "Miramare", ein Testbericht

Im Frihjahr 1988 sahen wir zum ersten Mal etwas von‘der ;niti—
ative der Firma Graupner zur neuen 1 m-Klasse, namlich ein

Prospektbild "der Miramare". Nun waren wir doch recht gespannt,

wie das Boot wohl in natura sein wirde. Es dauverte leider noch
bis zum August d.v.dJ., doch dann kamen die ersten Bausét;e in

die Fenster der Modellbaugeschafte. AnléaBlich der Weltmeister-
schaft in Berlin bekamen wir 2 fix und fertige Boote sowie
einen Baukasten zur Demonstration zugesandt, was ich natirlich
ausgenutzt habe, der neuen Modellyacht ein wenig ins "Korsett"”

zu gucken.

Bei der "Miramare" handelt es sich um eine modern konzipierte

Segelyacht nach den Naviga F-5-E-Vermessungsregeln mit flachem,

breitem Rumpf, tiefem Trapezkiel und Balanceruder sowie mit
einer 7/8-Takelung. In der Grundversion ist sie als Regétta-
yacht ausgelegt, doch fir viele Freunde des Vorbild?hnllchen
gibt es einen besonderen Ausbausatz mit Kajite, Rellpg und
sonstigem Kleinkram, so daB man mit etwas Geschick die Yacht
ahnlich einem modernen Cupper gestalten kann.

Die Rumpfform hat groBe Ahnlichkeit mit der franzdsischen
"Mini Cedar"™ von Paul Lucas, was aber nicht verwundern kann,
da dieses erfolgreiche Boot bei der Konstruktion Pate gestan-
den hat. Die "Miramare" ist stabil aus ABS gebaut, ebenso auch
der Lukendeckel, Lukenrand sowie die Plicht. Kielflosse upd
Ruderblatt sind im Bausatz enthalten, beides schon profiliert
und aus massivem Kunststoff. Fir die 1,9 kg-Bleibombe reicht
die Materialsteifigkeit sus. Der Kiel wird mit 2 Stangen ab-
nehmbar am Rumpf befestigt. Am Rumpf sind dazundeutllche
Markierungen der Bohrstellen vorhanden, auch fir den Ruder-‘
koker, so daB aufwendiges Vermessen entfdllt. Prima Verarbei-
tung! , hier kann nichts schief gehen.



Sehr technisch und zum Teil auch aufwendig geht es auf und
Uber Deck zu. Abweichend von anderen Baukastenyachten, die
bereits im Handel erh&dltlich sind, besitzt die "Miramare”
einige besondere Merkmale. Da wére als erstes der auf Deck
montierte und voll trimmbare GroBbaumbeschlag zu erwédhnen,
wie er auf vielen M+10R-Yachten zu finden ist. Neben den
umfangreichen Einstellmdglichkeiten bietet diese Konstruk-
tion auch den Vorteil eines relativ schnellen und problem-
losen Riggwechsels. Allerdings, und das sollte man nicht
verschweigen, kann mit einem derartigen Beschlag auch man-
ches ver-trimmt werden, Verstdndnis und eine gewisse Er-
fahrung bendtigt man schon dazu. Insofern wdre es auch gut,
wenn die Anleitung im Baukasten auf diese Einstellmdglich-
keiten und deren Auswirkungen eingehen wirde, fir einen
Anfdnger wdre dies sicherlich hilfreich. Vielleicht wére
einem Anfénger eher auch zu einer GroBbaummontage am Mast
in Verbindung mit dem Babystag zu raten. Diese Anderung ist
leicht mit Baukastenmitteln méglich.

Ausgezeichnet (und Baukasten-Ungewdhnlich) ist auch die Uber
Deck angeordnete Schotfihrung mit Gummizug. Sie gewahrlei-
stet einfache Handhabung und Wartung. Die Fock ist wirkungs-
voll als Pendelfock ausgefihrt. Der Mast besteht aus Alurohr
und ist normal mit Unter-, Oberwanten, Saling und Achterstag
verstagt. Uber der Saling ist er teilbar, was den Transport
erleichtert. Allerdings dirften die Alurochre der Saling zu
dinn sein, sie brechen leicht. Dickwandigeres Alu oder ein-
faches Messingrohr waren besser. Etwas umstédndlich ist auch
die Befestigung der Wanten und der Fock am Mast mit Laschen.
Die vielen Bohrungen schwédchen den Mast. Einfacher wére z.B.
die Méglichkeit, wie sie in der abgebildeten Skizze gezeigt
wird. Die Fock brauchte lediglich mit einem Haken in eine
kleine Bohrung gehakt zu werden.

(

Begriflenswert sind die Kunststoffschieber fur Segel und
Schotbefestigung, auch die Art der GroBschotanlenkung er-
scheint sinnvoll, vielleicht kénnte man die Klemmsechieber
sagar weglassen.

Und nun zum Wichtigsten, dem Segel. Hier gebihrt der Firma
Graupner wirklich tob, es handelt sich um einen brauchbaren
und wirkungsvollen Segelsatz! Er ist aus Polyester-Folie,
die seit einiger Zeit mit Erfolg auf der Regattascene zu
sehen ist, Die Segel sind in Bahnen geschnitten und haben
ein sauberes Profil. Das GroB wird mit Ringen am Mast be-
festigt. Allerdings ist das Material relativ dick (0,07 mm)
und in Verbindung mit dem tiefen Profil im GroBsegel

schldagt es bei leichtem Wind nur schlecht um. Doch die ge-
wdhlte Rigghdhe zieht gerade bei leichten und m@Bigen Winden
gut. Eine dinnere Folie (0,05 mm) und etwas weniger Profil-
tiefe wdren vielleicht vorteilhaft. Im Ubrigen ist wohl

auch das Verndhen der Bahnen Uberflissig, es schwacht sogar
die Reissfestigkeit der Naht. Mit dem richtigen Klebeband
halten die Bahnen besser. Mit den vorgeschlagenen Anderungen

ware dieser Segelsatz absolut top!

Uber den RC-Ausbau braucht nicht viel gesagt zu werden.

Der im Bauplan gemachte Vorschlag funktioniert gut. Dank
der groBen Luke ist auch ein nachtrédglicher Ein- bzw. Umbau
der RC-Anlage einfach.

Wie verhdlt sich "das 0Objekt"” nun auf dem Wasser? Wahrend der
gut 2-wochigen Probezeit im vergangenen August hatten wir
Gelegenheit, die beiden Yachten ausgiebig zu testen. Wie er-
hofft, flitzen sie sehr flott und halten mit unseren eigenen,
dhnlichen Booten ohne Schwierigkeiten mit, die Fahrleistungen
unterscheiden sich kaum. Allerdings ist in der vorliegenden
Ausfihrung die "Miramare" mehr fir leichte bis mittlere Winde
gedacht. Bei starkerem Wind wére ein niedrigerer Segelsatz
notwendig, soll das Segeln auch dann SpaB machen und das Boot
kontrollierbar bleiben. Bei bdigem Wind ist sie etwas empfind-
lich und verlangt Aufmerksamkeit, und bei wenig Wind trat

das erwdhnte Problem mit dem Segelmaterial auf, das sich

aber einigermafen beherrschen 1&aBt, wenn man die Segel mit
dem Mast moglichst flach trimmt.

Als hervorragend erwies sich die Luke, die anscheinend véllig
wasserdicht schlieBt. (Vielleicht gibt es so etwas auch als
Ersatzteile?)

Empfehlenswert erscheint auch das Boot nicht unndtig schwer

zu bauen. Unsere Exemplare Uberschreiten die erforderlichen
mindestens 1,7 kg Bootsgewicht etwas und das miBte nicht sein,
baut man regatta-orientiert. Sind nun unsere eigenen 1 m-Boote
langsam, oder ist die "Miramare" tatsdchlich ein 100-Prozent-
Treffer? Ich, Thomas Dreyer, tippe auf letzteres. Es zeigt
sich aber auch, daB es aufgrund der 1,7 kg-Regel méglich ist,
eine preiswerte Baukastenyacht auf den Markt zu bringen, die
in ihren Leistungen voll wettbewerbstauglich ist und sich mit
Eigenbauten ganz sicherlich erfolgreich messen kann. Die
"Miramare" bietet jedenfalls dem Einsteiger, so wie auch dem
schon erfahreneren RC-Segler viele Mdglichkeiten und jede Menge
SpaB. Sie ist sicherlich 1in der 1 m-Klasse z.Zt. die beste
Yacht auf dem Markt!

Thomas Dreyer, Berlin, G 15



FOTOWETTBEWERB " MODELLSEGELN"

Zur weiteren Verbesserung der Prasentationsmdglichkeiten des
Modellsegelns z.B. fiir den Stand auf der "BOOT" in Diisseldorf (Poster
80*120), schreibt der Ausschuf Modellsegeln des DSV’s einen
Fotowettbewerb aus.

Teilnahmeberechtigt: Alle Mitglieder von DSV und Nauticus.

Motiv: Bilder vomoder um das Regattageschehen mit ferngesteuerten
Modellyachten, z.B. Startszenen, Luvkampfe, Schiedsrichter bei der
Arbeit, Fachsimpeln, Segeln bei Starkwind, usw.

Bilder: Farbbilder (Negativfilm) mit einer Mindestkantenlénge von
20cm.

Anzahl: Je Teilnehmer kdnnen maximal 4 Bilder eingesandt werden an
DSV Ausschufl Modellsegeln, Griindgenstr. 18, 2000 Hamburg 60

Einsendeschlufl: 15. November 1989

Jury: Herr Feyerabend, Geschdftstelle DSV

Herr Greiser, "YACHT"

Herr Godderz, Ausschul Modellsegeln DSV
Preise: 1.Preis Segelwinde "Whirlwind"

2.Preis Servo der Profi-Klasse
3.Preis Buchpreis

Mit der Einsendung versichern die Teilnehmer, daf keine Rechte Dritter
an den Fotos bestehen und daf im Falle einer Pramierung der mdglichen
Ausstellung bzw. Verdffentlichung zugestimmt wird.

G. MENTGES
Obmann Auschufl Modellsegeln

Die aktuelle Regel

In dieser Rubrik werden regelmdRfig bestimmte Wegerechtsregeln
aufgefiihrt, die wdhrend einer Regatta von Bedeutung sind. Dabei geht
es einfach darum, sich wvielleicht selbstverstdndliche Regeln noch
einmal klar zu machen.

Zum Teil sind die betreffenden Situationen entnommen aus den
Wettsegelbestimmungen 85 - 88, kommentiert wund illustriert von
Twiname, erschienen bei Klasing.

Runden von Bahnmarken

Situation an einer leewdrtigen Bahnmarke :

Auf einem Raumwindkurs segelnd beriihren zwei Schiffe die Bahnmarke.
Einmal auf der "richtigen" wund einmal auf der "falschen" Seite der
Bahnmarke.

Bei Kontakt auf der '"richtigen" Seite der Bahnmarke sieht die
Entlastung folgendermafen aus:

H, I'q f l“(ﬂ [?ﬂfa kfr

o
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Bei Kontakt auf der "falschen"” Seite der Bahnmarke sieht die
Entlastung folgendermafen aus:

| Hilfsliwme
S Yokl ’
Auch wenn im 2. Fall die Situation erheblich komplizierter aussieht
und auch aufwendiger zu Segeln ist, so wird doch in beiden Fdllen nur
EINE Strafumrundung der Bahnmarke gemacht.
Gestrichelt gezeichnet ist jeweils die Strafumrundung.

Im ndchsten Heft das Thema "Luven vor dem Start”.



AUSSCHREIBUNG ZUR GEMEINSAMEN DEUTSCHEN MEISTERSCHAFT VON NAUTICUS UND DSV

AUF DER WRKENITZ IN LUEBECK
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Veranstalter

Startberechtigt:

Datum + Klasse

: Marblehead (M) Klasse

+ Vereiniqung der Modell Yacht Segler (VdMYS) / DSV

Modellsegler von Nauticus und DSV, die sich iiber die Rang-
liste qualifiziert haben. Die Startberechtigten werden per-
s6hnlich eingeladen. Meflbriefe sind obligatorisch.

vom 25.5. — 28.5.89

O

Zeit : Do 25.5.89 10 - 11.30 Registrierung
12 - 17.00 Wettfahrten
Fr 26.5.89 9.30 - 17.00 wWettfahrten
Sa 27.5.89 9.30 - 17.00 wettfahrten
So 28.5.89 9.00 - 13,00 Wettfahrten,ca.l14.00 Siegerehrung
Oort : Liilbecker Yacht Club ( LYC ), Nordufer Wakenitz
Startgebiihr : 30,- DM ,zahlbar bei der Registrierung.
System : Grill Hazard zur Einteilung, Flottensystem,
Segelanweisung siehe AFM 88.
Wettfahrtleit. : Arno Ladwig, 2 weitere Jurymitglieder werden noch benannt.
Becbachter : Werden durch die Teilnehmer gestellt.
Quarze : Mindestens 4 Paar je Teilnehmer.
Die mglichen Folgen von nicht zugelassenen Quarzen sind
ausschliefllich durch den betroffenen Teilnehmer zu tragen
Preise : Pokale fiir die ersten 8 Plazierungen, Seniorensonderwertung
Meldeschluf : 14.4.89 |, Meldung auf beiliegendem Abschnitt.
Meldeanschrift : G. Mentges, Kronskamp 26, 2000 Wedel
Unterkunft : siehe Anlagen
Sonstiges : Do.-Abend : Erbsensuppe und Bier beim LYC am Regattagel&nde
Fr.-Abend : Abendessen im Clubhaus des LYC in Travemiinde
Sa.-Abend : Buffett im Clubhaus des LYC am Regattagelédnde

Unkostenbeitrag ca. DM 20,-

G. Mentges




#*#* 10 - Rater Rangliste , DSV und Nauticus , Stand Ende 1988 ***

Die nachfolgende Liste enthilt alle 10 Rater Wertungsregatten der letzten 2 Jahre.

Die Liste enthdlt insgesamt 56 Segler Auch bei einer Deutschen Meisterschaft der l0-Rater
sind 60 Seglar startberechtigt, zur Zait sind also alle 56 Segler der Rangliste startberechtigt.
Da die DM der 10-Rater erst im Herbst 89 stattfindet und der Stand der Rangliste 3 Wochen vor
Meldeschluf maSgebend ist, kdnnen sich noch Verinderungen oder auch Neuaufnahmen in der Rang-
liste ergeben.

G. Mentges
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Terminplan 1989 fiir Regatten in Osterreich

Entnommen aus der "SEGELINFO"

TERMINPLAN 1.9 8. 9
Datuwn Wettbewerh Ilasse| Austr.Ort |Zeit|Status
&2 8 Ansegeln (] Neue Donau | 1d
- WIG — amv B Wig 14
16 4 WIG - Amv ™ Wig 13 | WrM
22 4 /23 4| Minchen I}
29 4 / 7 S|linkenbach M,13,E RA
B/14 = /15 S{Taching M
2f 5 ND - = MYC M Neue Donau| 12 |WrM
28 5 ND - Amv M Neue Donau| 1¢ |RA WrM
14 & /11 6]Silberschakl M Neue Donau RA WrM
18 & WIG — Amv E Wig 12
2 9/ 9 9|0rtcbello /EM| M Italien Eur.Mei
1 9 /7 3 9|Alpencup M,18 Traunsee RA
8 9 /18 Y|Achensee M Achensee RA
=4 9 ND - MYC ™M Neue Donau| 1g [WeM
33 9 / 1 1é|Braunau M, RA
T 1@ / 8 1¥|Lindleregattal M RA
15 1@ Wig — Amv E Wig 12
: 12 Absegeln M Neue Donau 434
26 1@ WIG = Amv M Wig 13 | WrM
Y |
RA = Rangliste
WrM = Wiener Meisterschaft

Wie man sieht, gibt es im iibrigen sowohl eine allgemeine Rangliste als
auch eine Wiener Meisterschaft. Fiir beide Meisterschaften hat man den
gleichen Wertungsmodus gewdhlt, wie wir ihn auch in der Bundesrepublik

benutzen.

& Laufe, 2 Streichlaufe,

Modus: (

W I1IENE R_M EISTERSCHAFRT

Teilnehmeranzahl + { -—

Platz )

S Wertungen.

* 100

Teilnehmeranzahl

WA NG LT ST

7 Ranglistenregatten,

Modus: (

Teilnehmerzahl + { —

Platz )

#* 10a

Die Rangliste gilt

Teilnehmeranzahl

immer fir ein volles Jahr,
ware der Stichtag fir eine WM Meldung der 12. 5.

fir die Reihung alle Ranlistenregatten vom 12, S.
Stichtag herange:zogen.

das

1989,

1988

4 werden gewertet, 3 Streichliufe.

heisst:
sO werden
bis zum
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High-Tech Marblehead aus Hamburg/Wedet

Die Entwicklung neuer Werkstoffe und Fertigungsverfahren hat wihrend
den vengangenen Jahre die Regattaszene der "groBen Rennyachten" revolu-
tionient. Die Cupper wurden {mmen fLeichter, schuellen - und teurex.

Diese Entwickfung hat (mit Abstrichen) auch bedm Bau und dern Ausnistung
von Modellyachten, Ainsbesondere M-Booten Ednzug gehalten. Nach den Ex-
gahnungen von England '86 und Holland '§7 sowie dem dinekten Vergleich
mit Janusz Walicki's "Skalpel" waren win |d.h. Karnf Beck, Gerd Mentges
und Kfaws Schrdden) uns eindg, nach ediner "High-Tech"-Lsung Hhiin ein
Achneffes ALLround M-Boot zu suchen. Dex Ballastanteil so0flte um 70 §
betragen, das Boot durfte nicht mehn als 5,5 kg wiegen; es soflte schnell
sein, unvermeidbaren Wegenechtsblessunen standhalten - und auBerdem kedn
Vermigen kosten.

Das Engebnis gemeinsamen Nachdenkens dexr "naval architects" Beck und
Mentges war ein LindientiB mit fLeicht abgeflachten Radial-Spanten, hax-
mondisch ausgeglichen Wassenfindien, Schnitten und Senten. In Zahfen bedeu-
tete ddes ein Tdefgang des Rumpfes von 4 cm, eine maximafe Breite des
Rumpges von 28 cm und edne maximafe Breite in den Wasserfinie von 24,2 cm.
Das Freibord betrdgt am Bug 7,5 cm und é cm auf Hihe des Hauptspantes.
Die Breite am Splegel betrndgt 15 cm, gemessen an dexr Deckaoberkante.
Den gewdnlte Tiefgang erfordente die erwdhnten abgeflachten Radial-Spanten,
um damit die geplante Verdrdngung edinhalten zu hinnen. Gleichzeiitig
bedeutete diese Spannform edinen gewissen Antelf an Formstabilitdt und
bessene Glelteigenschaften gegeniiber einem neinen Radial-Spant |= Kreis-
spant). Der Rumpf des "Skalpel, den man als neinen Radial-Spanter be-
zeichnen kann, benbtigt zun Enzielung der gleichen Verdringung edinen
um ca. 20 % groBeren Tieggang am Hauptspant. Die Ldnge der Kielflosse
betrigt bed der High-Tech-Version aus Hamburg/Weded ca. 40 cm, gemessen
vom Rumpfgboden bis zun Obe/;kante des Bledgewichts.

Theoretisch war den Rumpg sehn schnefl, so schnelf, daB die wispringlich
geplanten Schleppversuche im Tank der Hamburgen Schiffbau Versuchsanstalt
edgentlich iibenflissig waren. Praktisch ging dann der Bau den Boote
golgendermaBen vonstatten :

(

(

Die Riimpfe wurden (ber edne Posditiv-Foam mit 2 Matten nass-in-nass Lami-
niext; 200 g Kohfefasen + 80 g Glasseide. Das Gewicht der Rumpghiiflen
betrug 230 bis 235 g. Bed edinem den 3 Rimpge wunden Ldngsstringer zun
Decksaufnahme mit den gesamten Lldnge des Rumphes, bed den anderen beiden
Rimpgen Lediglich Teilatrninger aws Balsahofz | & x & ) 4dn HEhe des Fock-
stropps, MaBtiusses, Schotbocks sowde Steven-und Spdegefberedichs ange-
bracht. Die Kielkdsten zur Aufnahme dern Flossen wurden bed Gerd aus
Kohegasern mit Flossenprofif angepaBt, bel Karl und Klaws aus 0,5 mm

Alubfech trapezférmig gekantet.

Die bis dahin ziemfich honventionefle Bauweise enfuhr {n dern 2. Bauphase
eine Neuerung, was die Materlalien {lan die Decksfertigung betrad. Die
Grundilberfegung war, Loszukommen von den traditionellen "Genriistbauwedise",
edlnen filigranantigen Kombination aus Stringean, Decksbaklken, Masterunter-
zigen + Fockstropowidenfagenn. Hien stand Karnl's Forderung nach ednem
freditragend, Atedif und  shockproof unabdingbar
fest. Die Vornteile ednes solchen Sandwich-Decks fiegen auf der Hand :

Rumpg und Deck bifden edinen Hohfhiérpen von hoher Vernwindungsstedfe und
Festigkeit. Das nach LinienniB ausgeschnittene Deck, iiber das der Rumpg
wie edn Blumentopd gestilpt wirnd, gibt die absolfute Sicherhedit fir iden-
tische Rundungen des Rumpfes. AuBerdem hinnen die Segelwinde, Trimmservo

ebenen Sandwich-Deck ,

und Decksbeschldge von dem Zusammenbau auf - und vor aflem - unfer Deck
befestigt und auf Funktionstichtighedt iberpriift werden, bevor Rumpf
und Deck abschlfieBend miteinander verkfebt wenden.

Durch edinmen gliickfichen Zufafl gelang es Kanf, einen zeitlich begristeten
Auftrag zun Materdiatbeschaffung und -enprobung bedl ednem namhaften deut-
schen Luft- und Raumfahntunternehmen zu plazienen. Das Engebnis honnte
sdch sehen Lassen.

Ein 5,5 mm statkes ELement aws Bienenwaben mit ednen Gurtung aus Kevlar-
Folie und wasserdichter edngefdrbter Decksschicht aus 1/1000 mm Aramid.
Nach Kaxl's Vorgaben waren auBerdem die Stelfen Aim Deck bereits moddfd-
zient, an denen spdten den Stropp fir die Pendefgock, die Pittinge und
den Mastbeschfag, ednschlieBfich ggf. vorgesehenem Babystag sditzen
soblten. Die Bienewvaben wurden an diesen Stellem mit einer Pulver-Kfeben-
Mischung aufgefiillt, denen Festighkeit es enfaubte, Gewinde in das Material

zu schnedden.



Das Gewdcht des fertigen Sandwich-Decks betrug ca. 190 g. Im AbschluB,
d.h. vor den Verklebung von Rump§ und Deck ergaben sich noch geringfigige
Mehrgewdchte fin die Decks von Kanl und Klaws. Im Gegensatz zu Gead
hatten win vonsonglich die 4im Verfauf der Deckskonturn an- bzw. aufge-
Aschnittenen Bienemwaben mit Epoxy/Mikroballons aufgefillt und den Decks-
schmiege zun AuBenhaut angepaBt und aushidrten Lassen. Gerd hingegen
hatte 4im - bisher berechtigten - Zutrauen <n die Festigkeit der Deckskante
wihnend der Vernklebung von Rumpf und Deck diesefben Biemenwaben Lediglich
"satten” eingepinselt.

Die Rigs und Foliensegef wurden in Edgenarbeit |Gerd) bzw. el Janusz
Walicki bestelli.

Fazit : Nach edner Saison LdBt sich feststellen, daB die Ldindentithrung
des Rumpges die in sdie gesetzten Enwartungen erfiilft hat. Das Deck und
die Rumpf§-Deck-Verbindung haben hinsichtlich den Festigheif und Widexr-
standsfdhigkeit auch nach handfesten Rammings zu Reinerndfed Probfemen
gefithnt. Das durch die Deckskonstruktion bedingte hihere Grundgewdcht
LieB aich fe nach Konsequenz den Bauausfihrung noch etwas verringern
und fiegt fetzt als Gesamtgewicht des segefkfaren Bootes bel xd. 5,4
kg (4 kg Blei) fir Gerd Mentges - sdiehe auch Anfage - , bed 5,7 kg (3,9 kg
Bledl) fln Klaus Schrbder und bed 5,2 kg (3,6 kg Bled) 4in Karf Beck.

Unabhingig von dem feweiligen Endgewicht hat sich die Konzeption des
M-Bootes auf den '88 Ranglisten-Regaften bed Flaute und "richtigem Wind"
(4 Bft) als ALlround-Konstruktion fe nach Geschick des Steuermannes
bewdhrt. Jedoch wie Karf Beck bereits wihrend der Bauzedlt feststellte :
"Selbst Hign-Tech hilft nicht gegen Kringeln".

G 545

Bootagawichte "M 88" "Kalamoun® G. Mentges
Rumpf (gespachtelt ud gundient) 730 g
Kieltasche 20g
Dechsstringer 69
Rudenrkober mit Befestigqung 10 g
Anlertung Ruden 20 g
Befestigung Rudermaschine 54
KieLkastermensteidungen zun Deck  § g
Deck allewe 163 g
462 g

Fock- Uantschienen

GroRbaumbeschlag wnd Baum

GroBschotfiung
Plittinge ud Schrauben
Fockbaum komplett
Anterme mit FuB

Stiitzen GuoBbaumbeschiag

KielfLosse

Ruder

Fanbe wd Klebstods
Ble

Rig A hamplett mit Seged

Segefttan

160 g
20g
g

4.000 g

300 g
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Betrachtungen zur neuen Vermessungsvorschrift fir

die Americas-Cup-Yachten

Ausgabe 1/89 der "SegelSport" zeigt auf Seite 16 den
RiB des neuen Americas-Cuppers und berichtet mit
einigen Einzelheiten Uber die teilweise gravierenden
Unterschiede zu den bisherigen Kanstruktionen. Aus

der Sicht der Modellsegler und speziell der Modell-
yacht-Designer ist es sowieso erstaunlich, daB auf

der Cupper Scene nun schon seit Jahrzehnten - wie

sich jetzt zeigt - mit offensichtlich antiquierten
Konstruktionen gesegelt wird. Sowohl der erwahnte
Beitrag in "SegelSport", als auch die "boot", Dissel-
dorf, im Januar 1989 und der dort vom Verein Deutscher
Americas-Cup vorgestellte Entwurf waren Veranlassung
zu nachstehenden Anmerkungen von Peter Gernert (G 86).

oOMoa nod g L Ger maeny "

75 FuB-Rennyacht oder
10R-Modellyacht

Auf der "boot" '89 war sie zu sehen, die Herausforderungs-
yacht des Deutschen Americas-Cup-Vereins fur 1991, Der RiB
stamnt vom Designbilro Judel-Vrolik aus Wedel. Beachtenswert
ist das hohe schmale Rigg, wie wir es auf unseren M- und
10R-Modellyachten schon lange fahren. Auf den ersten Blick
fragt man sich darum auch: Ist die "Maid of Germany" eine
vergroBerte Modellyacht? Da der Rumpf von einem bestechenden
Design ist und nach den neuesten Erkenntnissen gezeichnet
wurde (die Kielkonstruktion ist noch nicht endgiltig), gab
es fiUr mich nur einen Gedanken: Die "Maid of Germany" wird
mein neuver Zehner fir 1989! Mein Dank gilt dabei den Fach-
leuten von MBB und dem Deutschen Americas-Cuyp-Verein fir ihre
Unterstitzung.

Die MaBe der "Maid of Germany" als 10R-Modellyacht:

Lange : 143 cm

Wasserlinie : 120 - 121 cm (
Breite ¥ REeE

Gewicht S S Wy A8 4

Segelfléache 2

max. : 1020 cm

s.a. neben-
stehenden Spantenrifl

Peter Gernert
St.-Kilian-Str. 11
8722 Wilfershausen
Tel.: 09728 - 757

Lol

MAID OF GERMANY

—




Deutsche Meisterschaft fir M-Boote "International" ?77?

Im Zusammenhang mit den Vorbereitungen fir die Ausrichtung der DM in
Libeck ist die Frage aufgetaucht, ob man ausldndischen Seglern die Teil-
nahme gestatten soll oder nicht. Dabei diirften die folgenden Argumente
"pro und contra" eine Rolle spielen:

s PTa!t

Es ist mittlerweile bei den verschiedensten Sportarten, insbesondere
auch anderen der IMYRU angehtérenden Modellseglerverbinden, Ublich gewor-
den, die Meisterschaft in einem Land internaticnal auszuschreiben.

Die Anzahl und Zusammensetzung eines internatiaonalen Wettbewerberfeldes
verspricht mehr Spannung und hcheres Niveau.

Je nach Zulassungsmodus kann der Veranstalter das Teilnehmerfeld auf-
fillen und im sportlichen Sinne abwertenden Mini-Meisterschaften vorbeu-
den.

Die fest einzukalkulierenden Paosten, die mit der Ourchfilhrung der Veran-
staltung verbunden sind, lassen sich besser verteilen, falls die Anzahl

der nationalen Meldungen hinter den Erwartungen zurickbleibt.

Der Kontakt zu M-Boot-Seglern auBerhalb Deutschlands wird verstarkt.
Gleichzeitig wird die Mtglichkeit geschaffen, bei eigener Teilnahme
im Ausland auf bekannte Gesichter zu stoBen.

Plazierungen von Auslandern bei '"Nationals" missen fir die nationale
Rangfolge nicht gewertet werden, ihre Teilnehmerzahl 1a8t sich obnehin
meist an einer Hand abzahlen.

2. "Contra"

Nationale Meisterschaften haben den Zweck, den Besten eines Landes zu

ermitteln, Ausldnder stdren dabei.

Andere Linder (welche ?) lassen bei ihren "Nationals" auch keine Auslidnder

starten.

Ein Ausldnder, der "internationaler Deutscher Meister" wird, entwertet

z.B. den 2. Platz eines Deutschen, der dann eben "nur 2." werden konnte.

Wenn man ausldndische Regatta-Orte meidet, um 2z.B. Stre zu vermeiden
und nach der Rangliste ohnehin genug deutsche Modell-Segler auf dem
Weg zu einem Pokal schlagen muB, warum soll man dann StreB8 importieren
und auch noch gegen (eventuell sehr gute) ausldndische Segler antreten?

Meine Meinung:

Es ist unwahrscheinlich, da@ zur "1. Deutschen Meisterschaft" mehr als
einige wenige Ausldnder kommen konnten. Deren Teilpahme kdnnte sich
pasitiv auf das Regatta-Geschehen auswirken, weil sie mit grof@er Sicher-
heit die Wegerechts- und sonstigen Regatta-Regeln beherrschen und damit
vorbildhaft wirken. Andererseits bleibt den deutschen Teilnehmern der
nicht 2zu unterschatzende "Heimvorteil" in Form von Sprache etc.. Wenn

es geht, dann laBt sie dabei sein. G';"IS
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PLEASE NOTE THAT THE EUROPEAN RI0R CHAMPIOMSHIP DUE TO BE HELD IN DENMARK THIS

YEAR HAS BEEN CANCELLED BECAUSE THE DANSK MODELBADS UNION HAS INSUFFICIENT

FUNDS TD HDST THE LCVEWT.

for further deta

» of the sbove events,

to: N.D. Hetfleld,
26 Shanklin Drive,
wentcliff-on-Sea,

Essex, 550 9xu
England,



