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IMPRESSUM

Die '"modell-yacht-info" 1ist das unabhdngige Mitteilungsblatt
der VdMYS, diese ist verantwortlicher Herausgeber.

Zuschriften sind an den Herausgeber zu richten.

Druck : G. Meysemeyer - Offsetdruck GmbH -
Hanauer Weg 25, 4044 Kaarst 1

Versand : R. Biel
Bahnhof'str. 16, 2210 Itzehoe

Redaktion : G. Mentges
Miihlenweg 10, 2000 Wedel

Die "modell-yacht-info" erscheint 3 x jahrlich, zu Beginn und
Ende der Saison, sowie einmal Mitte des Jahres.

Fir Beitrdge und Bildmaterial kann keine Verantwortung iiber-
nommen werden. Eine Verglitung erfolgt nicht, so wie auch die
Widergabe nicht unbedingt die Meinung von Herausgeber und
Redaktion darstellt.

Die "modell-yacht-info" wund in ihr enthaltene Beitrdge sind
urheberrechtlich geschiitzt. Nachdruck in anderen Zeitschriften,
auch in gekiirzter Wiedergabe, ist mbglich, jedoch mit Quellen-
angaben und nach vorheriger Abstimmung mit der Redaktion.

Die "VEREINIGUNG DER MODELLYACHT SEGLER" - VAMYS - wurde 1983
gegriindet, als Uberregionaler ZusammenschluR von Modellseglern
aus der ganzen Bundesrepublik unter dem Dach des Deutschen-
Segler-Verbandes. Vereinsziel ist die Ausiibung des Segelsports
mit ferngesteuerten Modellyachten, die Durchfiihrung von Re-
gatten sowie die Teilnahme seiner Mitglieder an Regatten auch
auf internationaler Ebene.

Vorstand:

1. Vorsitzender Arno Ladwig, Philpp-Reisstr. 3, 6450 Hanau 1
2. Vorsitzender Gerhard Mentges, Miihlenweg 10, 2000 Wedel
Beisitzer Klaus Schréder, Berta-Uhl-Kamp 5, 2000 HH 52
Schatzmeister Rudolf Biel, Bahnhofstr. 16, 2210 Itzehoe
Aufnahmeantrdge sind an den 1. Vorsitzenden zu richten.

Der Mitgliedsbeitrag betrédgt DM 75,-/Jahr (Aufnahmegebiihr DM 25)
Jugendliche zahlen keine Aufnahmegebiihr.

VAdMYS intern

AnldBlich der Regatta in Langenselbold haben die anwesenden
Vorstandsmitglieder beschlossen, einen Beitrag von unserer Seite zur
Anndherung DDR -BRD zu leisten.

‘
Allen DDR-Modellseglern wird deshalb angeboten, Mitglied im VAMYS 2u
werden und zwar kostenlos fiir mindestens 1 Jahr.

Sie werden damit, wie jedes andere VAMYS Mitglied vollwertiges DSV-
Mitglied, haben alle Rechte und konnen die Leistungen des Verbandes voll in
Anspruch nehmen. Dazu gehort auch, daB sie monatlich die Zeitschrift
"Segelsport" des DSV und natlirlich die Zeitschrift unserer Vereinigung
erhalten. Diese erscheint etwa 3 mal pro Jahr.

Gleichzeitig werden alle dem VdAMYS beigetretenen DDR-Segler auch in der
gemeinsamen Rangliste von Nauticus und DSV gefiihrt. Bei Eintritt in diesem
Jahr werde ich wversuchen in Abstimmung mit Ginter Veelz alle
Ranglistenregatten von Beginn des Jahres an aufzunehmen.

Diese Verfahrensweise des VAMYS hat sich auBerordentlich schnell
herumgesprochen. Bis zum 16.4.90 sind bei uns 11 DDR Modellsegler
eingetreten.

Erfreulich ist auch, daB 5 weitere Segler der BRD sich dem VdMYS
angeschlossen haben. Ubrigens gab es zum Ende des Jahres auch 2 Austritte
von Mitgliedern

Alle neuen Mitglieder seien auch auf diesem Wege herzlich begrifBt.

Erfreulich ist auch ein Mitgliederzuwachs vom MYC Scharnebeck, der noch in
diesem Jahr eine VdMYS 10-Rater Ranglistenregatta veranstaltet und
zukiinftig auch seine M-Ranglistenregatten als VdMYS Veranstalter ausrichten
wird.

Auch in Krefeld scheint sich eine neue Keimzelle fiir VdMYS Aktivitdten
aufzutuen. Die vom ortlichen Club organisierte Regatta als Auftaktregtta im
Friijahr diese Jahres war ein voller Erfolg und ausgezeichnet organisiert.

Fiir den Vorstand

Gerhard Mentges



DSV-INFORMATIONEN

Seminar Wegerechtsregeln

Am Seminar Wegerechtsregeln durchgefiihrt von Werner Gerhardt Anfang Mdrz
nahmen 17 Modellsegler teil. Sogar aus Krefeld waren Segler angereist. Die
Raumlichkeiten in der Geschaftsstelle des DSV sind fiir Veranstaltungen
dieser Art wirklich sehr qut geeignet. Alle moglichen technischen
Hilfsmittel waren vorhanden einschlieBlich kostenloser Getranke.

Der Vortrag von Herrn Gerhardt war ausgezeichnet und lie auch viele sehr
angeregte Diskussionen zu, dabei wurden zum Teil sehr schwierige
Wegerechtsfdlle erldutert. Letzteres lag allerdings auch daran, daB die
anwesenden Modellsegler durchweg keine Anfdnger oder regelunkundigen Segler
waren. Herr Gerhardt zu diesem beim gemeinsamen Mittagessen diskutierten

Punkt: " Diejenigen, die ein solches Seminar am dringensten benotigten,
waren natirlich wieder einmal nicht da", stattdessen der Weltmeister
hochstpersonlich.

Ich méchte mich auf diesem Wege bei Herrn Gerhardt und auch bei Herrn
Feyerabend, der sozusagen als Hausherr den ganzen Tag dabei war, sehr
herzlich bedanken fiir die aufgewandte Miihe und Ausdauer.

Moglicherweise wird es im ndchsten Frihjahr eine dhnliche Veranstaltung
geben, vielleicht dann zum Thema "Taktik beim Wettsegeln". Offensichtlich
ist fir dieses Thema ein sehr groBes Interesse vorhanden.

DSV-INFORMATIONEN

DDR und Modellsegeln

Nach Aufldsung der GST ist es zur Zeit wohl noch unsicher, wie die
Modellsegelakt%vitéten in der DDR organisatorisch wejperlaufen. Blelbt der
DDR Seglerverband BDS bestehen, gibt es eine NeugrunQung oqer schliefBen
sich die zum Teil bereits gegriindeten Landesseglerverbinde direkt dem DSV
an ?

Alles noch offene Fragen. Auf jeden Fall unterstﬁtzt der DSV Qen Wunsch
jedes Modellseglers sich einem ortlichen Groﬁsegelyereln anzqschlleBen. Wer
in diesen Fragen Unterstiitzung braucht kann sich direkt an mich wenden.

Eine weitere Moglichkeit wurde vom VdMYS erdffnet (s@ehe im ent§preghenden
Beitrag), der jedem DDR-Segler eine kostenlose Mitgliedschaft fiir ein Jahr
anbietet, mit allen Rechten eines DSV Mitgliedes.



DSV-INFORMATIONEN

BOOT - Diisseldorf

Auch in diesem Jahr gab es wieder einen Modellseglerstand des DSV auf der
Bootsausstellung in Diisseldorf. Allen Standdienstleistenden vielen Dank fiir
Ihren Einsatz. Zum Teil wird von Ihnen sogar Urlaub geopfert. Fir das
kanmmde Jahr mochte ich versuchen wieder einen besser abgetrennten Bereich
innerhalb des DSV Standes zu erhalten.

DSV-INFORMATIONEN

TK - Sitzung des Nauticus

Der Vorschlag des DSV fiur den nicht mitsegelnden Wettfahrtleiter einer
Ranglistenregatta zum Ausgleich Punkte fiir die Rangliste zu vergeben, wurde
auch vom Nauticus lbernommen.

Nachfolgend noch einmal der Regeltexj:

" Wird die Wettfahrtleitung einer Wertungsregatta fir die Ermittlung der
gemeinsamen Rangliste wvon Nauticus wund DSV durch einen aktiven
Regattasegler ausgeiibt, der in der Rangliste gefiihrt wird, dann erhdlt
dieser Wettfahrtleiter, obwohl er selbst nicht an der Regatta teilnimmt,
folgende Wertungspunkte fiir diese Regatta:

Der Wettfahrtleiter erhdlt eine Punktzahl fir die Rangliste, die seiner
besten Punktzahl in den letzten 2 Jahren (Wertungszeitraum) entspricht,
mindestens jedoch 800 Punkte.

Die fiur die Durchfiihrung der Wettfahrtleitung .r-=vbene Punktzahl beriihrt
nicht die sonstige Auswertung und Punktevergabe der betreffenden Regatta.

Durch die Durchfiihrung einer Wettfahrtleitung kann man hdchstens einmal pro
Jahr und pro Klasse Punkte in der Rangliste erreichen."

WM - Fleetwood

Wie sich bereits herumgesprochen hat, findet die IYRU-MYRD WM nicht in Las
Palmas sondern in Fleetwood statt. Die Engldnder hatten sich kurzfristig
bereiterkldrt die WM auszurichten.

Die Deutschen Teilnehmer wurden entsprechend der Rangliste angeschrieben
und zur Teilnahme befragt. Folgende Segler werden den DSV in England
vertreten.

- Janusz Walicki
- Klaus Schrdder
- Wolfgang Kriill
- Werner Gerhardt
- Peter Gernert

- Gerhard Mentges
- Niko Seebeck

- Karl Beck

und moglicherweise auch noch einem weiteren kurzfristig einspringenden
Segler, falls sich die 10 % Regel (max. 10 % aus einem Land) umgehen 14Bt.
Der Veranstalter will dies versuchen.



DSV- INFORMAT IONEN

WM_- Wolfgangsee

Auch am Wolfgangsee findet diese Jahr eine Modellsegel WM der NAVIGA statt,
a}s Ersatz flir die in Polen geplante WM. Es ist sicherlich bedauerlich, daR
eine VM an einem der landschaftliche schonsten Platze Europas mit &duBerst
engagierten Veranstaltern fast zeitgleich zu der WM in England
stattfindet.

E§ ist die Frage zu stellen, ob wirklich genug getan wurde, um diese
S}tuation zweier WM's in einem Jahr zu verhindern. Mittelfristig fihrt
d}ese Iweigleisigkeit mit Sicherheit zum einem Verlust an Resourcen im
S}nne von veranstaltenden und sich fiir den Sport einsetzenden Personen,
einem Verlust, den sich das Modellsegeln auf Dauer einfach nicht leisten
kann. Der DSV wird alles erdenkliche auch weiterhin tuen um diese
Entwicklung zu verhindern.

Im iibrigen kgnn man mit Sicherheit davon ausgehen, daB auch die WM am
Wolfgangsee ein groBer Erfolg wird. Jedem der die Mdglichkeit hat, sei
ggr?teﬂ, dort teilzunehmen. Es sind bis zu 10 Teilnehmerpldtze pro Land
moglich.

Ranglistenregatten

Aus gggebenem AnlaB nachfolgend eine Grafik, die die Teilnehmerzahlen an
Rangllstenregatten wiedergibt. Es wdre interessant einmal die
Teilnehmerzahlen an Freundschaftsregatten, die mir nicht vorliegen,
vergleichend aufzutragen.

1990 scheint sich der Anstieq der Teilnehmerzahlen (librigens zu
stabilisieren.

Ranglistenregatten F5M
Durchschnittliche Teilnehmerzahl

Teilnenmerianl

1986 1987 1988 1989 1990

Bl Durchschn. alle Reg N nur RL-Regatta Kiel

G. Mentges
Obmann AusschuB Modellsegeln

IYRU-MYRD

"EUROPEAN GRAND PRIX" der Modellsegler
Die IYRU-MYRD (Nachfolgeorganisation der IMYRU) hat beschlossen einen
europdischen Ranglistenwettbewerb zu veranstalten. Dieser Wettbewerb
besteht aus 8 Regatten in verschiedenen europdischen Landern, an denen
jeder IYRU-MYRD(IMYRU) Segler teilnehmen kann.
Koordiniert wird der EURO-GP durch ein Komitee von drei PC Mitgliedern:

’
John Cleave, Henry Ericsson, Gilles Vuillemin

Zustandig fiir Deutschland ist:

Henry Ericsson, Bobacka, 02440 Bobdck, FINLAND

Die in den einzelnen Ldndern vorgesehenen Regatten sollten gut besuchte
Schwerpunktregatten(Nertungsregatten/ZTage) sein mit guten bis sehr guten
Revierbedingungen.

Gesegelt werden die Regatten nach den Bestimmungen der IYRU-MYRD(AFM 88),

‘dies gilt flr Wertungsregatten jedoch ohnehin.

Das Ergebnis und ein Betrag von ca. 3 DM pro Teilnehmer ist an die obige
Adresse zu melden bzw. zu schicken.

Die Regatta am Kinzigsee in Langenselbold im April war die erste Regatta
dieser Serie. Leider wurde die Serie so kurzfristig ins Leben gerufen, daB
keine Moglichkeit fiir groRere Werbung bestand. Sicherlich ist dies 1991
besser moglich.
Weiter Regatten in 1990 sind:
* GP 1 Hanau, Langenselbold, Germany April 7-8

GP II GVMT Intern.Cup, Savona, Italy May 18-20
* GP III Internat. Regatta , Dunkirk ,Armbouts-Cappel June 2-3-4
* GP IV Midsummer Festival, Oslo ,Norway June 23-24

GP V MYA Southwest Ranking Race, Cotswolds, Engl. July 22

GP VI Dutch Open Championship,Rotterdam, Hollnad Sept  22-23

GP VII Internat. Regatta, Hadersiev, Denmark Oct. 13-14
* GP VIII Monte Carlo Cup, Monaco Oct. 19-21
Das Kommitee fiihrt eine Rangliste nach dem gleichen Modus an Punktevergabe
wie fiir die Deutsche Rangliste eingefiihrt, allerdings bendtigt man 4

Regatten pro Jahr um in der Rangliste zu erscheinen.

Die EURO-GP Rangliste wird jihrlich durch die MYRD veroffentlicht.
Der Ranglistenerste erhdlt die EURO-GP Trophy fiir ein Jahr.

G. Mentges

* Zu diesen Regatten liegen Ausschreibungen bei mir vor.



REGATTABERICHT

Friihjahrsregatta in Krefeld

Als erste Ranglistenregatta in diesem Jahr fand ein Wettbewerb in Krefeld
statt. Schon die mit der Ausschreibung veroffentlichte Skizze lieB auf ein
gutes Geldnde schlieBen.

Tatsachlich war das Geldnde noch besser als man vermuten konnte. Eine der
wesentlichen wiinschenswerten Randbedingungen beim Modellsegeln, namlich ein
etwas erhohter Standort ist hier sehr gut erfiillt. Die Offnung der
Regattastrecke zum Wind ist teilweise sehr gut, nach Westen hin etwas
behindert, aber durchaus noch akzeptabel.

Sehr angenehm ist auch das sonstige Umfeld, mit Parkmoglichkeit direkt am
Wasser, groBen Stegen und einem Restaurant gleich nebenan.

Mit 40 Startern war die Regatta gut besucht und lief in drei Gruppen ziigig
ab. Sieger wurde, wie nicht anders zu erwarten Janusz und auf dem zweiten
Platz Percy Bongers, der bei Erreichen seiner notwendigen 6 Regatten fiir
die Rangliste sicherlich gleich ganz vorne auftreten wird.

Der Wettfahrtleiter unser Vereinskollege Friedhelm Scholten hatte alles
jederzeit sicher im Griff. Fiir die erstmalige Veranstaltung einer solchen
Regatta wirklich eine gute Organisation. Ubrigens gab es auch
ausgezeichnete Verpflegung durch die Vereinsfrauen.

Erwdhnen sollte man auch noch, daB die AFM 88 bei dieser Regatta und auch
bei anderen Regatten, die ich dieses Jahr besucht habe, immer wertvolle
Dienste geleistet hat, da doch immer wieder Fragen auftreten, die sich mit
der AFM 88 schnell beantworten lassen.

Ich hoffe, daB die Regatta auch im ndchsten Jahr wieder stattfindet und
kann nur empfehlen dort hinzufahren. G.M.

REGATTABERICHT
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Vereinigung der Model | -Yacht-Segler e.V.

Mitglied im
Deutschen Segler-Verband

Ausschreibung zur Wertungsregatta der Klasse 10 R in Scharnebeck

Samstag den 8.9.1990

Ausrichter

Austragungsort :

Klassen
Datum

Zeitplan

Startgebiihr
Preise
Regeln/Modus

Quarze

Meldeanschrift :

Meldeschlu
Beobachter

Verpflegung

VdMYS und Modell Yacht Club Scharnebeck

Inselsee am Schiffshebewerk

Ten-Rater

8. Sept. 1990 (
Registrierung : bis 9.30 Uhr

Start : ..10.00 Uhr

letzter Start A 16.30 Uhr

DM 20,-

Preise fir alle Starter

AFM 88 und entsprechende Wegerechtsregeln NAVIGA/IYRU
mind. 4

MYC Scharnebeck, Heinz Georg Sarnes
Klosterfeld 18, D-2127 SCHARNEBECK Tel. 04136/8245

25.8.1990
werden aus den Teilnehmern gestellt

durch Imbisswagen an der Startstelle von 11 bis 13 Uhr

VAMYS / MYC Scharnebeck

gez. H.G. Sarnes

Wir freuen uns auf Euer Kommen ! (,

Bitte ausfiillen und an obige Meldeanschrift schicken:

Name:
Segelnummer :

Verein:

Anschrift:

Quarze / / /

Unterschrift:

IYRU-MYRD

INTERNATIONAL YACHT RACING UNION - MQDEL YACHT RACING DIVISION

AN ALLE NATIONALEN AUTORITATEN DER IMYRU

Sie werden zweifellos im Bilde sein, daB die Modellyachten-
regatten jetzt von der IYRU als Teil ihrer Organisation mit allen
Aspekten der internationalen Yachtregatten akzeptiert wor@en
sind. DaB unser Sport jetzt diese Anerkennung verdient hat, ist
der HoShepunkt unserer Bemlhungen der letzten sieben Jahre, was
den Winschen der IMYRU, die im Jahre 1982 auf der
Hauptversammlung in Diinkirchen ausgesprochen wurden, entspricht.

‘Die Akzeptierung kam dann zu Anfang des letzten Jahres und

schneller als erwartet, es hat aber leider bis jetzt gedauert und
lange Verhandlungen mit sich gefithrt, dad wir =zu einem
Satzungsentwurf gekommen sind, der sowohl von unserem stdndigen
Committee als auch vom Executive der IYRU genehmigt wurde.

Bei der Anderung von IMYRU auf eine Division der IYRU in Bezug
auf die neue Satzung handelt es sich hauptsdchlich um eine
Namenidnderung, da sie sich nur in wenigen Punkten von der Satzung
der IMYRU unterscheidet.

Zu den Vorteilen, die sich durch die Verbindung mit der IYRU
ergeben werden, gehdren die folgenden, aber nicht unbedingt in
dieser Reihenfolge:

1. Beférderung des Modellyachtsports durch ein gréBeres Profil,
was mehr und bessere Publicity flr die Segelkorporation im
allgemeinen ergeben wird. Dadurch wird dem Sport ebenfalls
ein besseres Prestige verschafft und dazu beigetragen, daB
das allgemeine Publikum diesen Sport ernster nimmt.

2. Wenn die Segelvereine genehmigen, daB ein Teil ihrer
Segelgewdsser von der IMYRU benutzt werden kann, dann
kénnte das zu mehr potentiellen Modellsegelgeldnden

fihren.

3. Bessere Einrichtungen auf diesen Geldnden als wir im Moment
durchschnittlich haben, wodurch das Teilnehmen mehr SpaB
macht.

4. Gewdhrleistung, daB wir uns nun an eine professionelle

Organisation wenden kénnen, denn die IYRU wurde 1907
gegriindet und verfiigt somit Uber langjéhrige Erfahrung im
Organisieren von internationalen Yachtregatten, wozu
Bewertung, Beschwerden, technische Angelegenheiten,
Bemessungsregeln, Regattenregeln, legale Angelegenheiten
usw. zdhlen.

12
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| YRU-MYRD

5. vVerdffentlichung unsereres Anhangs fur die internationalen
Yachtregattenregeln im IYRU-Regelheft. Da sich die
Unterschiede in den Regeln leicht feststellen lassen,
liefert dieses noch einen praktischen Vorteil, denn fir die
Segler von groBen Yachten, von denen sich jdhrlich eine
ganze Reihe unserem Sport anschlieBen, ist es sehr leicht,
den RC-Segelsport als Hobby aufzunehmen, das gleiche gilt
auch flr Regattenfunktiondre, internationale Punktrichter
und andere.

6. Die Division wird im Committee fir IYRU-Regattaregeln
vertreten.

7. Direkte Verbindung zum Bemessungs-Committee.

8. Wir mdéchten vorschlagen, daB wir unsere Klassenregeln neu

schreiben und auf den IYRU-MeSbestimmungen basieren, was zu
einfacheren Regeln fihren kdnnte. Wir halten uns auBerdem
an die Regeln fir Standardklassen, da wir die Absicht haben,
sdmtliche internationalen Klassenregeln nach der gleichen
Art und Weise zu prédsentieren. Natlirlich wird sich dies flr
die Bemesser, Regattenvorstdnde usw. vorteilhaft auswirken.

9. Wir koénnen dann mit den IYRU-MeBanweisungen auf dem
laufenden bleiben, wozu die Segelbemessungsanweisungen
zahlen, die einen Satz allgemeiner Bestimmungen und
Anweisuncen enthalten, an die man sich dann halten wiirde,
wenn keine anderen Klassenregeln vorgeschrieben sind. Auf
keinen Fall wirden somit die MeBanweisungen den mdglichen
Charakter einer Klasse limitieren. Die {iberarbeiteten
Marblehead-Regeln waren das erste Beispiel dieses Uberein-
stimmenden Unternehmens und sie werden im Laufe der Zeit
noch weiter verbessert werden.

ANGLIEDERUNG AN DIE NATIONALEN SEGELAUTORITATEN

Die folgenden Mitgliedslédnder haben ' sich ihren nationalen
Segelbehérden angegliedert:

Argentinien, Belgien, England, Frankreich, Westdeutschland,
Holland, Italien, Neuseeland, siidafrika und die U.S.A.,

da verbleiben 15 Linder, die diesen empfohlenen und erwinschten
Schritt noch nicht unternommen haben. Der IYRU-Executive hat
darum gebeten, das wir dafiir sorgen, daB dies so schnell wie
moéglich geschieht.

N.D. Hatfield
President, IMYRU.

(

MODEL YACHTING ORGANISATION

MODEL YACHT
RACING COMMITTEE

IYRU MODEL YACHT

RACING DIVISION
INTERNATIONAL CLASS
ASSOCIATION
MEMBER
NATIONAL AUTHORITY
NATIONAL MODEL YACHT
RACING DIVISION
T
|
NATIONAL CLASS | -~
ASSOCIATION | OR
|
|
J
| CLUB
|
|
|
YACHTSMAN

The International Class Association may be incorporated in the IYRU Division.
The National Class Association may be incorperated in the National Division.
The National Division may be incorporated in the National Authority.

Issue 1, January 1990

14
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BERICHT

Gran Canaria, Bericht eines Modellseglers aus dem Urlaub

Wahrend eines Urlaubs auf der Insel versuchte ich 4 Tage lang mit
Modellsegelsportlern des Landes in Verbindung zu treten. SchlieBlich hatte
ich Erfolg und traf den Prédsidenten des Clubs Vela RC Guaires von Las
Palmas, Herrn Jose M. Falcon Portillo in meinem Hotel in San Aqustin.

Es war ein langes Gesprich
und Herr Falcon Portillo
bedauerte es sehr, daB die
WM in Las Palmas nicht
stattfinden konnte. Auch
war das Interesse an
Produkten aus der BRD sehr
groB, so dal er dankend
Kataloge entgegen nahm.
Nach dem Adressenaustausch
verabschiedeten wir uns,
mit dem Wunsch, uns beim
ndchsten Urlaub auf der
Insel wieder zu treffen und
den Seglern beim Training
zuzuschauen.

G 93, H.G. Sarnes

Adressen:

- CLUB VELA RC GUAIRES
Menendes y Pelao 29 - 2
35006 - LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
ISLAS CANARIAS - ESPANIA

- Jose M. Falcon Portillo
Co / Hno. Lorenzo 3
35400 - ARUCAS
ISLAS CANARIAS - ESPANIA

TECHNIK

“"BUTTERTLY?™

Automatischer Fockwender / Fockaussteller

fur ferngesteuverte Modellyachten

Der ®"BUTTERFLY®™ Fockwender bewirkt bei Vorwind-Kursen, dafl die Fock
immer automatisch auf die dem Groflsegel gegenUberliegende Seite
geschiftet wird.

Wird das Grofisegel geschiftet oder eine Patenthalse gefahren, dann
genigt ein leichter Druck gegen den in Stellung “"offen" stehenden

Steverknippel des Senders, um auch die Fock zu schiften.

Fir die Montage ist weder ein zus&dtzlicher Kanal noch ein weiteres Servo
erforderlich.
Am Sender ist 1lediglich ein kleiner Gummipuffer ocder eine Feder
anzubringen, durch die der SteuerkniUppel fir die Segelwinde um etwa 2 mm
aus seiner Endstellung  zurickgedrickt  wird. Drickt man  bei
Vorwind-Kursen den Steuverknippel gegen die Endstellung, so wird dadurch
die Fock zwangsweise offen gehalten.
Der "BUTTERFLY"-Beschlag bewirkt dabei automatisch die Schiftung der
Fock auf die entgegengesetzte Seite des GroBsegels.

1. Whlicks
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TECHNIK

"SKALPEL" "M88" "UN-BOOT" “OPTIMA"

Ein Vergleich von 4 M-Yachten

Teil 2 Berechnungen

Grundsdtzlich gibt es viele verschiedene Moglichkeiten Yachten zu
vergleichen. Die beiden wesentlichsten wdren:

1. Gleiche Verdringung bei allen Yachten
2. Vergleich auf dem jeweiligen Konstruktionstiefgang

Mit der ersten Methode kann man gut EinfliiBe der Rumpfform erfassen. Die
wesentlichen Charakteristika verschiedener Spantformen lassen sich dabei
gut analysieren.

Mit der zweiten Methode vergleicht man

Yachten entsprechend den

Festlegungen des Konstrukteurs und damit eben so wie sie auch in einer

Regatta gegeneinander segeln. Fiir die meisten Leser ist dies sicherlich die
interessanteste Methode und wird deshalb auch von mir fiir die Berechnungen
angewandt .

Fiir die zu vergleichenden Yachten liegen entsprechend Methode 2 folgende
Gewichtsangaben (Kg) der Skipper zugrunde:

Name der Yacht Skalpel M 88 UN-BOOT OPTIMA AW
Blei 4.20 3.85 3.60 3.60
Kiel 0.28 0.18 0.15 0.20
Rumpf m. Rigg 1.18 1.31 1.20 1.35
Summe (Kg) 5.66 5.34 4.95 5.15

Aus diesen Gesamtgewichten ergeben sich dann die in die Berechnung
eingehenden Rumpfgew. bzw. Verdrdngungen durch Abzug des Kielvolu.

Kielvolumen 0.25 0.22 0.20 0.20

Rumpfverdrangung 5.06 4.80 4.45 4.65

Mit diesen Rumpfverdrangungen wurde die Rechnungen durchgefiihrt.

Im folgenden sind die Ergebnisse am Beispiel der Skalpel dargestellt.

Es ginge sicher zu weit, wenn ich hier alle Werte erldutern wiirde und es
wiirde auch die meisten nicht interessieren. Filir diejenigen, die sich
ohnehin schon ndher mit der Materie befaBt haben auszugsweise einige
Berechnungsergebnisse.
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Yacht H SKALPEL 2 Ident.- Nr. : 12704
Konstrukteur :  Walicki Jahr 11987 Kraengungsrech 8

Kurvenblattrechnung Die Kraengungsrechnung B wird ebenfalls mit der fir den Konstruktions-—
tiefgang etmittelten Verdraengung durchgefuehrt.

Das X-Y-1 Koordinatensystem ist ein schiffsfestes
Koordinatensystem mit dem Ursprung im Kielpunkt Allerdings wird die Kraengungsrechnung jetzt mjt Trimmausgleich durch-

des Haupspantes gefuehrt, das heisst, die X-Koordinate des VSP bleibt konstant. Die Schwimm—

lage entspricht damit annaehernd dem Zustand in der Praxis.
X-Achse = Laengsachse

Y-Achse = Querachse | Der Trimm ist definiert, als Differenz des Abstandes der x-Achse von der
Z-Achse = Hochachse Wasserebene, gemessen in den Spantebenen des vorderen und hinteren Lotes
und am Schnittpunkt zwischen CWL und Mittschiffsebene. Positiver Trimm ist,
Konstruktionstiefgang veitere Tiefgaenge wenn das Schiff vorne tiefer taucht als hinten.
SKIP 12704 SHIP 12704 fuer eine naeherungsweise Betrachtung reicht es, den ermittelten Trimm
TIEFGANG .. IEEEEER 482 TIEFGANG ..o -4690 -500 S durch 2 zu dividieren, womit man die jeweilige Eintauchung am Bug bzw. Aus-—
TREMM o ovveeeeeeneeaeeeens .000 TRIMM ©oveee e eeieinanea .000 .000 ( ( tauchung am Heck erhaelt.
KRAENGUNG .« oeeeaeenns .000 KRAENGUNG ..o, .000 .000
VERDRAENGUNG . 5.057 VERDRAENGUNG .. ovoovcnnnnes 5.210 5.404
X-KOORDINATE DES VSP ......... .543 X-KOORDINATE DES VSP ......... .545 .548 SHIP 12704
Y-KOODRDINATE DES VSP ........ .0o0 Y-KOODRDINATE DES VSP ........ .000 .000 VERDRAENGUNG oo S 068 s 077 5 060 5. 060 S 076 5 060
L~XCORDINATE OES VSP ... 316 L-KOORDINATE DES VSP ... 32 sz KRAENGUNG (WINKEL IN GRAD) ... 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000 £0.000
:’:SS:E;NI'ENF\L/:;C:EP‘T """"" ]9'223 :’:SS:&LNIENF\LIQEC:;% """"" w‘i;: ‘9'22; TIEFGANG -AM HAUPTSPANT ....... .435 398 .352 .298 .240 179
{AENGENTRAEGHEITSM. DER WL.... 155.956 LAENGENTRAEGHEITSM. DER Wi.... 158.308 161.116 TRIMM e <016 -028 043 -059 072 -081
BREITENTRAEGHEITSM. DER WL ... 5.459 BREITENTRAEGHEITSM. DER WL ... 5.59 5.763 X-KOORDINATE DES VSP ......... 543 541 542 342 545 - <343
LAENGENMETAZENTR. UEBER KIEL.. 31.156 LAENGENMETAZENTR. UEBER KIEL.. 30.704 30.140 Y-KQORDINATE DES VSP . 280 369 457 537 -600 -649
BREITENMETAZENTR. UEBER KIEL.. 1.395 BREITENMETAZENTR. UEBER KIEL.. 1.394 1.29% Z-KOORDINATE DES VSP 353 381 AT 458 499 -935
KLEINSTER FREIBORD ........... 473 KLEINSTER FREIBORD ........... 465 455 AUFRICHTENDER HEBELARM ....... 361 478 590 694 - 841
LAENGENMETAZENTRUM UEBER KIEL - 30.690 30.356 29.934 29.092 27.747 25.374
X-KOORDINATE DES KL. FREIBORDS -5.092 X-KOORDINATE DES KL. FREIBORDS -5.092 -5.092
VOELLIGKE(T 0. VERDR. .300 VOELLIGKEIT 0. VERDR. ...... cB .304 .309 BREITENMETAZENTRUM UEBER KIEL 1351 1.315 1.273 1.077 838 616
KLEINSTER FREIBORD ........... .210 107 009 -.089 -.186 -.279
VOELLIGKEIT 0. WL-FL. 546 VOELLIGKEIT D. WL-FL. ...... o .552 .558 .
X-KOORDINATE DES KL. FREIBORDS -1.273 -1.273 .000 -000 -000 .000
HAUPTSPANTVOELLIGKEIT .529 HAUPTSPANTVOELLIGKEIT ...... o .533 .538
KRAENGUNGSWINKEL FUER FRE[B. = 23,138 24.083 25.300 26.747 28.344 30. 201
SCHAERFEGRAD . ... ..cuenenn.s 568 SCHAERFEGRAD ............... e .571 .575 fBL SUBM FBL SuBM FBL sugM
BENETZTE OBERFLAECHE ......... 21.417 BENETZTE OBERFLAECHE ......... 21.691 22.028
Kraengungsrechnung A
Die Kraengungsrechnung A wird mit der fuer den Konstruktionstiefgang
ermittelten Verdraengung durchgefuehrt. . - Benetzte Oberfliche (s1ehe Grafjk)_
Es wird kein Trimmausgleich vorgenommen, um die Auswanderung des Die von Wasser benetzte Oberfldche bei dem jeweiligen Tiefgang. Je
Verdraengungsschwerpunktes VSP vor allen Dingen in X-Richtung ( kleiner die ben. Oberfliche desto geringer der Reibungswiderstand und
festzustel ten. ( ' damit um so besser die Lelchtwindeigenschaften. Am giinstigsten

natiirlich bei dem schmalsten Schiff, der OPTIMA.

Der aufrichtende Hebelarm ist in der folgenden Rechnung der Abstand

wischen Koordinatenursprung /= Kielpunkt des Hauptspantes/ und Auftriebs- — HSPT :

schwerpunkt, gemessen in einer Ebene parallel zur Wasseroberflaeche.

VERDRAENGUNG . ................ 5.067 5.078 5.060 5.077 5.060 5.060 Hauptspant, bei allen Berechnungen ist der Hauptspant der Spant 4,
KRAENGUNG (WINKEL IN GRAD) ... 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000 40.000 also 50 cm von achtern.

TIEFGANG AM HAUPTSPANT . . .436 .400 1355 .301 264 183

TRIMM .o .000 .000 .000 .000 000 .000 - Lage des Verdrdngungsschwerpunktes (siehe Grafik).

X-KOORDINATE DES VSP .504 674 439 406 .386 .388

Y-KOORDINATE DES VSP . .280 370 459 .538 601 649 Grundsdtzlich ist es bei Modellyaghten glnstig, die grofte Breite
Z-XOORDINATE DES VSP .353 .382 618 .459 499 .535 moglichst weit achtern zu haben, damit es einen gréferen Bereich
AUFRICHTENDER HEBELARM . ...... .362 478 592 .696 779 841 taminarer Strdmung gibt und damit 'geringeren Reibungswiderstand. Man
LAENGENMETAZENTRUM UEBER KIEL 30.572 30.094 29.430 28.004 23.755 23.223 muf aber darauf achten, daB es im Heckbereich keinen Stromungsabri@
BREITENMETAZENTRUM UEBER KIEL 1.353 1.317 1.276 1.069 .823 612 durch zu stark einfallende Linien gibt. Bis auf des UN-Boot 1iegen
KLEINSTER FREIBORD ........... 207 103 005 -.093 -.189 -.282 die VSP’s aller anderen Schiffe sehr nahe beieinander.

X-KOORDINATE DES KL. FREIBORDS -t.2713 -1.273 -1.273 .000 .00 .Q00 22
KRAENGUNGSWINKEL FUER FREIB. = 23.051 23.931 25.164 26.602 28.242 30.054

FBL SUBM FBL SUBM FBL susM




s}

!
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auf Konstruktionstiefgang
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Optima Skalpel M 88 UN-Boot
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- Aufrichtender Hebelarm (siehe Grafik):

Dieser Wert, der sich hier nur auf den Rumpf bezieht, also das
Kielgewicht unberiicksichtigt 14Bt, gibt die Stabilitdt des Rumpfes
wieder. Unterschiede ergeben sich durch die gewdhlte Spantform und
auch die Breite. Groper Hebelarm bedeutet mehr Stabilitdt. Mit der
Rumpfform kann man bei Modellyachten im wesentlichen nur die Anfangs-
stabilitdt bis etwa 15-20 Grad beeinfluBen, danach lberwiegt der
Stabilitdtsanteil aus dem Kiel. Man konnte sich mit den angegebenen
Wertenleicht ausrechnen, wieviel weniger Blei z.B. die M88 braucht,
um die gleiche Anfangsstabilitdt zu haben, wie die Optima.

-~ Wanderung des Verdrédngungsschwerpunktes bei Krangung(siehe Grafik):

Diese Angaben sind insbesondere bei der Konstruktion einer Yacht sehr
wertvoll. Je geringer die Wanderung des VSP, desto ausgeglichenere
Segeleigenschaften sind zu erwarten, da das Schiff bei Krangung
weniger vertrimmt. Natlrlich hat die OPTIMA hier die besten Werte, da
auch das schmalste Schiff. Interessant ist hier besonders der
abfallende Verlauf beim Skalpel ab ca. 35 Grad und im Gegensatz dazu
das UN - Boot, welches hier noch wesentlich ansteigende Werte zeigt.
Die Rumpfform der M - 88 1ist unter diesem Gesichtspunkt noch
wesentlich zu verbessern. Das Kunststick ist eben z. B. bei einer
Vorgegebenen Breite die Wanderung des VSP zu minimieren.

Im ndchsten Heft Vergleich von:
- Léngen- und Breitentrédgheitsmonent:
Beide Werte beziehen sich auf die zum jeweiligen Tiefgang gehtrende

wasserlinienflache. Sie sind ein MaB fiur die Stabilitdt des Rumpfes
in L&ngs- bzw. in Querrichtung.

- Rumpfkoeffizienten CB / CW / CP / CM :

- Krédngungswinkel fiir Freibord unter Wasser

Besondere Winsche moége man mir doch schreiben.

Flr ein kleines Entgelt rechne ich auch noch andere RiUmpfe.

Der Arbeitsaufwand flir einen Satz Berechnungen berfgt Ubrigens ca. 20
std. pro Schiff

G. Mentges
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