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Die "VEREINIGUNG DER MODELLYACHT SEGLER" - VdAMYS - wurde 1983
gegriindet, als Uberregionaler ZusammenschluB von Modellseglern
aus der ganzen Bundesrepublik unter dem Dach des Deutschen-
Segler-Verbandes. Vereinsziel jst die Auslibung des Segelsports
mit ferngesteuerten Modellyachten, die Durchfihrung von Re-
gatten sowie die Teilnahme seiner Mitglieder an Regatten auch
auf internationaler Ebene.

Vorstand:

1. Vorsitzender Arno Ladwig, Philpp-Reisstr. 3, 6450 Hanau 1
2. Vorsitzender Werner Gerhardt, Projensdorfer Str. 112,

2300 Kiel
Beisitzer Siegfried Wagner, Erfurter Hohe 2,

5230 Sommerda
Schatzmeister Rudoif Biel, Bahnhofstr. 16, 2210 Itzehoe

Aufnahmeantrage sind an den 1. Vorsitzenden zu richten.

Der Mitgliedsbeitrag betrdgt DM 60,-/Jahr(AufnahmegebUhr DM 25)
Jugendliche zahlen keine Aufnahmegebiihr.

v d M VY S i n £t e r n

Jahreshauptversammlung 1990

Das ausfithrliche Protokoll der Jahreshauptversammlung wird jedem
Vereinsmitglied gesondert zugestellt, deshalb an dieser Stelle nur ein
Uberblick der wichtigsten Punkte.

- Der 1. Vorsitzende, Arno Ladwig berichtete liber die vereinsarbeit des
letzten Jahres, die wieder als sehr positiv zu bewerten ist. Nicht
zuletzt drickt sich dies in den stetig steigenden Mitgliederzahlen aus.
Bei den verschiedenen Regatten sind unsere Mitglieder immer in groBer
Zahl vertreten, so berichtete Arno Ladwig, daB allein 1in Sopron
(Ungarn) von den 14 deutschen Teilnehmern 10 vom VAMYS waren.

- Unserem Vereinsmitglied Janusz Walicki wurde zu seinen Erfolgen bei
den diesjahrigen Weltmeisterschaften gratuliert. Janusz wurde wurde
Weltmeister der NAVIGA in der 10 Rater und M Klasse und 3. bei der
MYRD Weltmeisterschaft in Fleetwood.

~ Unser Schatzmeister, der wiederum hervorragende Arbeit leistete, wird
den Mitgliedern demndchst eine neue Mitgliederliste lUbersenden.

- Vorstandswahlen:
Wiedergewdhlt zum 1. Vorsitzenden wurde Arno Ladwig.

Der bisherige 2. Vorsitzende, Gerhard Mentges sowie der bisherige
Beisitzer Klaus Schroder kandidierten nicht mehr.

Zum neuen 2. Vorsitzenden wurde Werner Gerhardt aus Kiel gewdhlt.
Werner Gerhardt gehodrt sicher zu den aktivsten Modellseglern Deutsch-
lands und ist auf fast jeder Wertungsregatta zu finden. Es ist immer
besonders erfreulich und auch sehr wichtig, wenn Aktive Segler es nicht
scheuen auch manchmal unbegueme Funktiondrsarbeit zu (bernehmen.

Als neuer Beisitzer wurde Siegfried Wagner aus Sommerda bei Erfurt
gewdhlt. Dem alten Vorstand war es besonders wichtig einen Modellsegler
aus der ehemaligen DDR unmittelbar in die Vereinsarbeit mit einzubin-
den, um die Integration von Modellseglern aus dem Osten Deutschlands zu
erleichtern. In Stmmerda wird 1991 auch eine erste VdMYS Wertungsregat-
ta stattfinden.

Als Schatzmeister wurde wiederum Rudolf Biel gewidhlt.
- Mitgliedsbeitrag :

Die finanzielle Situation des Vereins, sowie eine Einschrankung auf 2
Info-Hefte pro Jahr, ertaubt es, den zukiinftigen Jahrsbheitrag auf DM
60,- zu senken. Ein entsprechender Vorschlag des alten Vorstandes wurde
durch die Versammlung mit deutlicher Mehrheit angenommen.

Fir Jugendliche, Schiler, Studenten sowie flr soziale Hirtefdlle
(allerdings nur auf Antrag) wurde der Jahresbeitrag auf DM 20,-
festgelegt.



DSV — INFORMATIONEN

Verschiedentlich wurde in der letzten Zeit von bisher nicht im DSV
organisierten Modellsegelvereinen das Interesse geduBert, dem DSV
beizutreten. Einer der Grinde, die zu dieser Entwicklung flhren ist,
daB mit dem gestiegenen technischen Niveau der RC-Yachten, offenbar
auch die Anspriiche an die Regattagewdsser steigen. Gerade in diesem
Punkt bietet der DSV mit vielen Yachtclubs, die an hervorragend zum
RC-Yacht-Segeln geeigneten Gewassern liegen, sehr gute Moglichkeiten
auch in der Zukunft geeignete Gewasser fir das RC-Segeln bereitzus-
tellen.

Der DSv-Jahresbeitrag betragt je Vereinsmitglied 17,- DM. Weitere
Informationen zur DSV-Mitgliedschaft sind jederzeit vom Obmann zu
erhalten.

Aus gegebenem AnlaB mochten wir noch einmal darauf hinweisen, daB die
Segelnummernvergabe fir Nauticus und DSV durch Herrn

Ginter Godderz, Burbacherstr. 101, 5300 Bonn |

durchgefihrt wird. Wer DSV Mitglied ist und noch keine Segelnummer
hat, wende sich direkt an Herrn Gédderz.

Mepbriefe fiur die einzelnen Klassen sind direkt uber den Obmann
Modellsegelausschuf des DSV zu beziehen (Adresse siehe unten).

RC-Yacht-vermesser des DSV sind :

Klaus Schroder, Berta-Uhl-Kamp 5, 2000 Hamburg 52

Gerd Meysemeyer, Saphierweg 13, 4044 Kaarst 2

Heinz~G. Asselborn, Am alten Sportplatz 4, 6393 wWehrheim 1

Gerhard Mentges, Miuhlenweg 10, 2000 Wedel (MeBbriefe)

Der Antrag an die MYRD zur “Ersten Entscheidung durch den Wettfahrt-
leiter” bei RC-Yacht-Regatten wird zur Zeit erstellt. Nach ver-
schiedenen Gesprdchen anlédBlich der WM in Fleetwood hat dieser Antrag
offensichtlich auch gut Chancen angenommen zu werden.

Der vorgesehen Antrag an die MYRD zur "Bojenberihrung” wird vorlaufig
nicht gestellt. Bei einer informativen Umfrage anldBlich der Jah-
reshauptversammlung des VdMYS sprachen sich doppelt soviele Segler
gegen die Erlaubnis der Bojenberihrung aus, wie fiir die Erlaubnis der
Bojenberihrung. Offensichtlich muB man sich davor hiten, eine sehr
engagiert geduBerte Meinung einiger Modellyachtfreunde, fur die
Meinung der Mehrheit zu halten. Da die erwdhnte Umfrage jedoch auch
keinen reprédsentativen Charakter hatte, ist flUr eine abschlieBende
Beurteilung offensichtlich eine Umfrage unter allen RC Yacht Seglern
wiinschenswert. Der AusschuB Modellsegeln wird dies demnachst
erortern.

Nachfolgende Regattatermine sind bereits fir 1991 festgelegt.
Besonders hervorzuheben ist dabei eine erste Wertungsregatta im Osten
der Bundesrepublik in Sommerda nahe Erfurt statt.

Marz: 23.+24. M (W) Krefeld DSV
April: 6.+7, M (W) Neuss Dsv
13.+14. M/10 (W) Scharnebeck DSV
27. E (F) Mdnchengladbach naut
27.428. M (W) Langenselbold Dsv
26. 10 (W) MUnchen naut
27.+28. M (W) Munchen naut
Mai: 9.-12. M Bundesmeisterschaft Steinbach
18.-20. M (W) Taching naut
25,426, M (W) Berlin Dsv
August: 24,425, 10 (W) Krefeld Dsv
Sept.: 6.-8. E Bundesmeisterschaft Monchengladbach
14,415, M/10 (W) Scharnebeck DSV
22. M (F) Monchengladbach Dsv
28.+29. M (W) Langenselbold DSV
Okt: 3.-6. 10 Bundesmeisterschaft Neuss
12.+13. M (W) Sommerda DSV
26.+27. M (W) Minchen naut

Internationale Regatten :

IYRU - Modell Yacht Racing Division

July: 8.-13, 10 WELTMEISTERSCHAFT PARIS FRANKREICH
August: 11.-16. M EUROPAMEISTERSCHAFT HANKO FINLAND
Sept.: 7.-13. M AMERIKAMEISTERSCHAFT SAC PAULO BRASILIEN



DSV — INFORMATIONEN

Verschiedentlich wurde in der Ttletzten Zeit von bisher nicht im DSV
organisierten Modellsegelvereinen das Interesse gedufert, dem DSV
beizutreten. Einer der Griinde, die zu dieser Entwicklung fihren ist,
daB mit dem gestiegenen technischen Niveau der RC-Yachten, offenbar
auch die Anspriche an die Regattagewdsser steigen. Gerade in diesem
Punkt bietet der DSV mit vielen Yachtclubs, die an hervorragend zum
RC-Yacht-Segeln geeigneten Gewdssern Tiegen, sehr gute Moglichkeiten
auch in der Zukunft geeignete Gewdsser fir das RC-Segeln bereitzus-
tellen.

Der DSV-Jahresbeitrag betrdgt je Vvereinsmitglied 17,- DM. Weitere
Informationen zur DSV-Mitgliedschaft sind jederzeit vom Obmann zu
erhatten.

Aus gegebenem Anlaf mSchten wir noch einmal darauf hinweisen, da@ die
Segelnummernvergabe fir Nauticus und DSV durch Herrn

GUnter Godderz, Burbacherstr. 101, 5300 Bonn 1

durchgefithrt wird. Wer DSV Mitglied ist und noch keine Segelnummer
hat, wende sich direkt an Herrn Gddderz.

Mepbriefe fir die einzelnen Klassen sind direkt {iber den Obmann
ModellsegelausschuB des DSV zu beziehen (Adresse siehe unten).

RC-Yacht-Vermesser des DSV sind :

Klaus Schrider, Berta-Uhl-Kamp 5, 2000 Hamburg 52

Gerd Meysemeyer, Saphierweg 13, 4044 Kaarst 2

Heinz-G. Asselborn, Am alten Sportplatz 4, 6393 Wehrheim 1

Gerhard Mentges, Mihlenweg 10, 2000 Wedel (Mepbriefe)

Der Antrag an die MYRD zur "Ersten Entscheidung durch den Wettfahrt-
leiter” bei RC-Yacht-Regatten wird zur Zeit erstellt. Nach ver-
schiedenen Gespréachen anldBlich der WM in Fleetwood hat dieser Antrag
offensichtlich auch gut Chancen angenommen zu werden.

Der vorgesehen Antrag an die MYRD zur “Bojenberihrung” wird vorldufig
nicht gestellt. Bei einer informativen Umfrage anldBlich der Jah-
reshauptversammiung des VdMYS sprachen sich doppelt soviele Segler
gegen die Erlaubnis der Bojenberihrung aus, wie fiir die Erlaubnis der
Bojenberiihrung. Offensichtlich muB man sich davor hiten, eine sehr
engagiert geduPerte Meinung einiger Modellyachtfreunde, flur die
Meinung der Mehrheit zu halten. Da die erwdhnte Umfrage jedoch auch
keinen reprédsentativen Charakter hatte, 1ist flr eine abschlieBende
Beurteilung offensichtlich eine Umfrage unter allen RC-Yacht-Seglern
winschenswert. Der AusschuB Modellsegeln wird dies demndchst
erértern.

DSV — INFORMATIONEN

Nachfolgende Regattatermine sind bereits fir 1991 festgelegt.
Besonders hervorzuheben ist dabei eine erste Wertungsregatta im Osten
der Bundesrepublik in Sommerda nahe Erfurt statt.

Marz: 23.+24. M (W) Krefeld PEYY
April: 6.+7. M (W) Neuss DSV
13.+14. M/10 (W) Scharnebeck DSV
27. E (F) Monchengladbach naut
27.+28. M (W) Langenselbold DSV
26. 10 (W) Minchen naut
27.+28. M (W) Miinchen naut
Mai: 9.-12. M Bundesmeisterschaft Steinbach
18.-20. M (W) Taching naut
25.+26. M (W) Berlin Dsv
August: 24.+25. 10 (W) Krefeld DSV
Sept.: 6.-8. E Bundesmeisterschaft Ménchengladbach
14.+15. M/10 (W) Scharnebeck DSV
22. M (F) Ménchengladbach DSV
28.+29. M (W) Langenselbold psv
Okt: 3.-6. 10 Bundesmeisterschaft Neuss
12.+13. M (W) Sommerda DSV
26.+27. M (W) Mlnchen naut

Internationale Regatten :

IYRU - Modell Yacht Racing Division

July: 8.-13. 10 WELTMEISTERSCHAFT PARIS FRANKREICH
August: 11.-16. M EUROPAMEISTERSCHAFT HANKO FINLAND
Sept.: 7.-13. M AMERIKAMEISTERSCHAFT SAO PAULO BRASILIEN



R E G A T T A B E R I CH T

Weltmeisterschaft der M-Yachten Fleetwood 1990

Bericht: Gerhard Mentges

Ich mochte an dieser Stelle keinen groBeren Bericht zur WM folgen
lassen, da in der Zeitschrift "Segelsport”™, die ja jedes DSV Mitglied
erhdlt, ein entsprechender Beitrag erscheint. Auch in "Schiffsmodel1”
erscheinen 2 Beitrdge zur WM in Fleetwood verfaBt von Chris Jackson.

Deshalb nur einige Anmerkungen:

1.) Die Regattaorganisation war nahezu perfekt. Trotz erheblicher
Flaute in den letzten Tagen der Regatta wurden 28 Léufe gesegelt, davon
allein 6 Einteilungslidufe am ersten Tag bei sehr stirmischen Wetter.

2.) Das etwa 3.0 m hohe Gerust auf dem die Skipper standen und von dem
aus gesteuert wurde, gibt ein vollkommen anderes (besseres) Gefuhl fur
Taktik und Kontrolle der Yacht. Leider wird so etwas auch bei Meis-
terschaften nur sehr selten vorgesehen.

3.) Das Niveau der Teilnehmer war grundsdtzliich sehr hoch, was sich
auch in den zum Teil sehr bescheidenen Plazierungen international
erfahrener und bekannter RC-Yachtsegler ausdriickt.

4.) Der derzeitige Modus im Flottensystem bei dem eine eher kleine
Anzahl an Yachten Auf- bzw. Absteigt, erscheint mir zu starr.

Bei gleichmdpBigem Niveau der Teiinehmer wird schon durch die Ein-
teilungslédufe eine Rangfolge festgelegt, die sich bis zum Regattaende
kaum wesentlich dndert. Selbst anerkannt gute Segler mit spitzenmdBigen
Yachten muBten dies erleben.

Torvald Klem mufte zum Beispiel eine haibe Woche segeln, bis er von D
endlich nach A aufgestiegen war, um dann in dieser Gruppe sogar einige
A Laufe zu gewinnen. Im Endresultat brachte ihm dies jedoch kaum noch
etwas.

Graham Bantock muBte, nachdem er einmal nach B abgestiegen war
erkennen, wie schwer ein Wiederaufstieg ist. Bis zum SchluB der Regatta
gelang ihm dies nicht mehr. SchlieBlich war er so entnervt und lustlos,
daB er bis nach D abstieg. Eine Plazierung unter den ersten 3 war damit
verspielt, aber aufgrund der guten Ergebnisse in den ersten Tagen wurde
er immerhin noch 5.

Was spricht eigentlich dagegen, die maximal mogliche Anzahl an Yachten
Auf- bzw. Absteigen zu lassen. Dies wdren immer genau t Yacht weniger
als die H&alfte der Teilnehmer in einem Lauf. Bei z.B. 15 Yachten in
einer Gruppe wiirden also 7 Aufsteigen und 7 Absteigen. Bisher sind mir
noch keine wirklichen Gegenargumente zu diesem Vorschlag eingefallen.
Wer welche kennt moge sie mir doch bitte mitteilen.

5.) Es gab wesentlich weniger Protestverhandlugen als vor 4 Jahren an
gleicher Stelle. Die Hd1fte der Verhandlungen waren Wiedergutmachungen.
Bei einem System dhnlich dem, wie es von der NAVIGA durchgefilhrt wird,
daB heipt mit einer ersten Entscheidung durch den wettfahrtleiter,
widren die Protestverhandlungen mit Sicherheit an einer Hand abzuzidhlen

(

Segel von
Emile Servella,
Frankreich

Armando Garcia,Spanien

Das Podest von dem aus
gesteuert wurde




Der neue Weltmeister
chris Boisnault

Nico Seebeck, Wolfgang Krill
Klaus Schroder (v.1.)

gewesen. Wie der Leser weif, arbeitet der DSV an einer solchen
Regelédnderung bei der MYRD und nach Gesprachen anl&plich diser WM auch
nicht chancenlos. Bei Wertungsregatten in Deutschland wird ohnehin nach
diesem Verfahren gehandelt.

6.) Eine Diskussion Uber Bojenberlhrung findet nicht statt. AuBer im
deutschsprachigem Raum ist dies offensichtlich nirgendwo ein Thema. Das
man Bahnmarken nicht berithren darf, wird als absolute Selbstverstédnd-
lichkeit anerkannt. Ein Antrag Bojenberiihrung zuzulassen hédtte nach
meiner Einschatzung aufgrund der Kontakte anl&Blich dieser WM kaum
Chancen international eine Mehrheit zu finden. Wir “sollten uns
Uberlegen ob dieses Thema wirklich so wichtig ist und ob es nicht
einen groBeren Wert hidtte, im Sinne der "Volkerverstdndigung” unter den
Modellseglern, (iberhaupt eine einheitliche Regelung zu finden.

7.) Janusz Walicki hatte mit Sicherheit eine der schnellsten Yachten
diser WM und vor allen Dingen auch keine erkennbaren Nachteile auf
Vorwindkursen gegeniiber Swing-Riggs, gleich bei welchem Wind. Interes-
sant ist, dap typische Swing-Rigg Segler, wie Bantock, bei stidrkerem
Wind konventionelle Riggs benutzen. Voraussetzung fiir gute Vorwind-
eigenschaften einer konventionellen Yacht ist jedoch offensichtlich ein
fester Fockbeschlag.

8.) Nachfolgend beispielhaft Einzelergebnisse von Walicki, Schréder und
Gerhardt. Lletzterer hatte zu Beginn wirklich Pech mit stédndigen
Ausfdllen. Auch Janusz war zum Ende der Regatta nicht gerade vom Gliick
verfolgt. DNF heiBt im Obrigen "DID NOT FINISH", was bei Janusz in den
letzten L&ufen durch nicht rechtzeitiges Ubersegeln der Ziellinie bei
schwachem Wind verursacht wurde. Er war also auBerhalb des Zeitlimits.
DNS heift "DID NOT START" und DSQ heift "DISQUALIFIED".

1 Janusz Walicki 32 Klaus Schroder 77 Werner Gerhardt
RACE BY RACE SCORES RACE BY RACE SCORES RACE BY RACE SCORES
RACE POSN SCORE RACE POSN SCORE RACE POSN SCORE
1,E 2 1.7 1,E 5 5 1,B DNS 16
2,C 2 1.7 2,A DNF 14 2,E DNF 16
3,A 5 S 3,E & & 3,E DNF 16
4B 3 3 4.D 5 5 4,8 14 14
3,8 3 3 S,R ? 9 S,B DNF 14
&,B 1 [e] &,D 10 10 &,A & &
7,8 12 12 7,6 7 57 7,E  DNS 74
a,n 1 14 g8,C DNF ag 8,E  DNF 74
9,A 4 4 9.0 7 52 9,E 3 &3
10,0 3 3 10,D 11 Sé6 10,D 7 52
11,A 11 11 11,D 8 53 11,D DNS 76
12,A 8 8 12,D g SO 12,E DNS 76
13,A 2 1.7 13,D 4 49 13,E 11 71
14,A 2 1.7 14,C <] 38 14,E 1 59
15,A 2 1.7 15,C ? 39 15,D & 51
16,A 8 a 16,C 4 34 14,D 12 57
17,A 1 o 17,B 4 19 17,E 2 b1
18,A 2 1.7 18,A 12 12 18,D 1 44
19,8 1 Q 1?2,R & 21 19,C 7 37
20,A 7 7 20,B =1 20 20,C 7 37
21,4 14 15 21,8 8 23 21,C 7 57
22,B 2 16 22,B 14 30 2z2,c 11 41
23,A DS@ 77 23,0 5 59 23,C 4 34
24,B 4 19 24,C & 36 24,B 2 16
25,A DNF 18 25,C DNF 48 25,A DNF 18
26,B 2 16 26,D 4 49 26,8 14 30
27,A DNF 18 27,C 7 37 27,C 12 42
28,B 1 14 28,C =] 38 28,D S S0
TOTAL SCORE = 281.2 TOTAL SCORE = B79 TOTAL SCORE = 1188
NETT SCORE = 1467.2 NETT -SCORE = 718 NETT SCORE = 960

<

POBITION = 3 POSITION - 37 POSITION = 52



34 Peter Gernert
vor dem Feld
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I YRU— MY R D

Die wichtigsten Punkte aus Generalversammlung und PC-Sitzung der MYRD
an1édBlich der WM in Fleetwood:

o Norman Hatfield, Chairman der MYRD berichtete dariber, daB die NAVIGA
es abgelehnt hat, zusammen mit der ehemaligen IMYRU unter die Schirm-
herrschaft der IYRU zu kommen. Die Diskussion wird jedoch weiter
gefihrt und vielleicht 14t sich in Zusammenhang mit der in Sopron 92
geplanten WM eine Losung finden. Der ungarische Yachtverband mifte bei
einer gemeinsamen WM in Sopron jedoch als Veranstalter mit auftreten,
da die Model Yacht Racing Division als IYRU Mitglied natirlich den
nationalen IYRU Dachverband nicht lbergehen kann.

o Die Schweizer Modellsegler berichteten dariiber, daB sie der Union
Suisse du Yachting, dem Dachverband der Schweizer Segler beigetreten
sind. Gleiches gilt auch fiur die Brasilianer, die ebenfalls dem "GroBs"-
Segler Dachverband in Brasilien beigetreten sind.

o Nach den neuen Beitragsrichtlinien der MYRD betragt der jéhrliche
Beitrag des DSV 103 Pfund, entsprechend ca. 300 DM jahrlich. Mit diesem
Beitrag liegt der DSV in der Zweithdchsten von insgesamt 6 Kategorien.

o Folgende internationale Meisterschaften sind in den nadchsten Jahren
vorgesehen bzw. werden von den jeweiligen Dachverbdnden gewlinscht bzw.
beantragt. Insbesondere bzgl. der M Weltmeisterschaft 1992 gibt es
mehrere Moglichkeiten aber noch keine Entscheidung.

1991 10R Weltmeisterschaft Paris,Frankreich 8.-13. July

1991 M Europameisterschaft Hanko,Finland 11.-16. August
1991 M Kontinentalmeisterschaft Brasilien 7.-13. September
1991 M Iberische Meisterschaft Spanien Termin noch unklar
1991 M Nordeuropédische Meisterschaft Dédnemark "

Noch nicht entschiedene Bewerbungen:

1992 M Weltmeisterschaft in Sopron,Ungarn als 1. Modglichkeit
Naviga und IYRU-MYRD gemeinsam

1992 M Weltmeisterschaft in den USA 2. Moglichkeit

1992/93 M Weltmeisterschaft in Sud-Afrika 3. Mbglichkeit

1996 M Weltmeisterschaft in Australien

I YR U — MY RD

o Im Permanent Committee gibt es folgende Verdnderungen:

1. Es gibt die neue Position des Chairmans fir Organisation und Ver-
bandspolitik. Wahrgenommen wird diese Position zukinftig durch Mike
Kemp. Eine der Aufgaben ist die Koordination der Beziehungen zwischen
NAVIGA und MYRD. -

2. Roger Stollery stand nicht mehr als Beisitzer fiir das PC zur
Verfilgung.

3. Statt bisher 3 Beisitzer hat das zukiinftige PC nur noch 2.

Auf Vorschlag von Australien wurde das PC en bloc wiedergewdhlt.

Fiir Deutschland widre damit Horst Kronke erneut PC-Mitglied, allerdings
hat Horst Krénke sich noch nicht endgliltig entschieden, ob er die Wahl
annimmt.

o0 Klaus Schréder ist weiterhin Mitglied im Racing Rules Committee, in
dem aus dem deutschsprachigen Raum auch Hans Kukula aus Wien vertreten
ist.

o Gerhard Mentges ist weiterhin Mitglied im Technical Committee.

o England und Schottland werden nicht langer als separate Dachverbénde
existieren.

o Zum 1. Oktober 1990 sind folgende 25 L&nder in der IYRU-Model Yacht
Racing Division organisjert, von denen 20 an der WM in Fleetwood
teilnahmen :

~ Argentinien - Usterreich ~ Australien
~ Belgien - Brasilien - Kanada

- D&nemark - England - Finland

~ Frankreich - Deutschland - Niederlande
- Hongkong - Irland - - Italien

- Japan - Monaco - Neuseeland
- Norwegen - Portugal - sid Afrika
- Spanien ~ Schweden - Schweiz

- USA

lhr RC-Yacht-Ausriister im Norden

SASCHA-Werft Hc sarnes

Klosterfeld 18 - 2127 Scharnebeck - Telefon 0 41 36/82 45
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FiRCS

PRELIMINARY INVITATION 20.9.1990

1991 EUROPEAN CHAMPIONSHIPS

FOR Rc MARBLEHEADS

eminfol.let

Suomen RC—-Purjehtijat
Finlands RC-Seglare
RC Sailors of Finland

The RC Sailors of Finland and Hangd Segelfdrening hereby extend
this preliminary invitation to the 1991 ECs.

PRELIMINARY PROGRAM: (August 11-16, 1990) -

- Sunday 11.8: registration

- Monday 12.8: preliminary round

- Tuesday 13.8: start of heat racing ‘
- Wednesday 14.8 a.m. : cont.racing, pm: trip to Helsinki (
~ Thursday 15.8: cont. of heat racing

- Friday 16.8: end of heat racing, prizegiving

ENTRIES:

64 yachts, in 4 heats of 16 yachts each.

Preliminary place allocation according to results of EC 1989:

- 6 yachts: Italy, Switzerland, France, United Kingdom, Germany

- 5 yachts: Finland, Monaco

- 4 yachts: Austria, Norway

- 2 yachts: Portugal, Spain, Sweden, Denmark, Belgium, Ireland,
Holland, non-European countries.

RULES: IYRU-MYRD Appendix 15, RCYRS 1990.

WATER: The course will be laid within the yacht harbour, connec-
ted to the Gulf of Finland. It is protected from all directions.
The water is brackish, i.e. not totally fresh.

WIND CONDITIONS:

Calm 4 %.
Light, 1-6 knots, 24 %.
Medium, 7-21 knots, 70 %.
Heavy, over 21: 2 %.

'The prevailing wind is from the south-west.

ACCOMMODATION:

2 large guest houses are available within walking distance, at a ( ‘

special price of 15 GBP (£) per bed and night. A 4-star hotel is
also close to the course. Caravan area near course area, posSsi-
bly also camping.

TRAVEL: Hangd is situated in the SW corner of Finland. Travel by
air via Helsinki international airport, distance by road 130
kms. By car ferry (Railship) directly from Travemunde, Germany,
to Hangd. By car ferry (Silja, Viking) from Sweden via Turku or
Helsinki.

FURTHER INFORMATION
The official invitation will be mailed in December 1990. To get

your own personal copy, please send your name and address to:
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Henry Ericsson

Chairman, RC Sailors of Finland
Bobacka, 02440 Bobick, Finland

cel. home 358-0-2975430, off. -5021433, fax -520370
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Folgender Ber1:kcht zur Weltmeisterschaft in Fleetwood erschien in den

IYRU - News :

1990 IYRU WORLD CHAMPIONSHIP FOR RADIO

MARBLEHEADS -

Fleetwood, England

§ PR 7

Frenchman Philippe Sol gets a good s

tart towards the end of the Radio

Marblehead World Championship at Fleetwood

Seventy five yachts representing twenty
two of the current twenty six member
countries of the Model Yacht Racing
Division spent the penultimate week of
August contesting a major World Class
Championship. The remotely controlled
pure racing machines - it is really a
misnomer to call them ‘model yachts’
- came from as far afield as New Zeal-
and, Japan, USA and Canada. Between
10.30 am on Sunday 19th and 4.00 pm
on Friday 24th August each skipper
had twenty eight races to fight out the
seventh World Championship for Radio
Marblehead yachts.

The defending champion Janusz Wal-
icki from Berlin finished the week in
third place being beaten by Robert
Wattam (NZL) and the new World
C ‘on, Christophe Boisnault (FRA).
F(l .ng these three were no less than
5

five of the British team, thus ensuring
that their three top skippers qualified
for the team prize.

During the six days of racing, competi-
tors had to contend with winds varying
from near force six 10 almost nothing.
Although many of the European and
Australian skippers are used to the heavy
winds prevalent at this coastal lake,
some, like Stanley Goodwin from the
USA Club which gave the Class its
name, Marblehead, had never had to
contend with such conditions before.
Others, like the Japanese, may have
heard about it from their colleagues
that visited Flectwood for a previous
Worlds four years ago and were a linle
better prepared. Older dinghy sailor
readers will be inyterested to know that
the 1958 POW winner Geoff Smale
was one of the New Zealand sailors.

September 1990

The Official Newsletter of
the International Yacht
Racing Union,

60 Knightsbridge,
Westminster
London
SWI1X 7JX
England

Telephone: +44 71 235 6221
Fax: +44 71 245 9861
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R E G A TTABIERTIUCMHT

WELTMEISTERSCHAFT DER NAVIGA AM WOLFGANGSEE 29.8.-9.9.90

Bericht: Gerhard Meysemeyer
Und doch wieder zwei "WM"s der Segler !

An den Anfang mdchte ich Worte von Hans Kukula stellen:

"Es bleibt nur zu hoffen, dag der Beginn, der in Berlin gesetzt wurde,
auch in Zukunft fortlebt und wir nie wieder 2zu geteilten - zu halben
Weltmeisterschaften fahren miissen”.

Und nun 1ist es doch passiert: getrennte Weltmeisterschaften! Ohne sich
dabei in Ursachenforschung zu verstricken, dazu sollen Funktionére
kommentieren, ist fOr uns Segler festzustellen, dap die guten Ansédtze
von Berlin 88 auf unabsehbare Zeit wohl doch einmalig waren. Abzuwarten
ist das ResUme‘' der 1n Fleetwood stattgefundenen MYRD-Weltmeisterschaft
und die Beurteilung der dort Verantwortlichen.

Dabei hatten beide Weltverb&nde bei der Planung 1hrer Weltmeisterschaft
mehr als groBe Hindernisse zu (berwinden. Man erinnere sich an den
plétzliichen Tod eines maBgeblichen Ausrichters 1in Las Palmas/Gran
Canaria - England sprang in die Bresche; nach der endgiiltigen Absage
Polens und anderer Landesverbiéinde, stand Hans Kukula vor der letzten
Alternative mit seinem bewdhrten Wolfgangsee-Team selbst als Ausrichter
aufzutreten. Um es gleich vorweg zu nehmen, dem Ausrichter gebUhrt
hdchstes Lob und Anerkennung flr das spontane Einspringen und vor allem
flUr die exzelente Durchfilhrung dieser WM.

Die doch recht umfangreiche Starterliste fir alle 3 Klassen wies
letzten Endes ein doch recht starkes Teilnehmerfeld aus:

Teilnehmerzahl davon: E 10 M

China 6 3 3 3
CSFR 9 2 6 4
noch DDR 8 4 4 5
Deutschland 19 7 10 10
Niederlande 1 1
Neuseeland 2 2
Ungarn 8 5 4 6
Osterreich 12 3 7 10
Polen 4 3 3
UDSSR 6 6 6 6
Jugoslawien 2 2
76 30 42 52

Bekannte Gesichter und alte WM Spezialisten , wie Yong wang, Qian Zhao
(China), Novotny und Kohlicek (CSFR), O.Heyer,P.Hirche uns S.Schneider
aus der DDR, Bdlter, Gerhardt, Rutetzki, Weiss und Janusz Walicki aus
Deutschland, J.Jacobs (Niederlande), Fam Forrai, Fam Garay un Z. B&d6

‘(Ungarn), Tirk, Holly, Stigler, Hasslinger (Usterreich), Dutkowski,

Prybysz (Polen), Nazarov, Nalewski (UDSSR), Mikalavec (Jugostawien),um
nur eine Auswahl zu nennen, waren am Start.

Der Terminpaln versprach gut ausgefiillte Segeltage: 3 Tage Klasse E - 3
Tage 10er - 5 Tage M. Wer mehr als in einer Klasse gestartet war, hatte
schon allein durch sein Durchstehvermégen eine sportliche Leistung
vollbracht.

Obwoh! viele Teilnehmer mit Famile und Anhang anreisten, um einige
Urlaubstage im Salzkammergut zu verbringen, kam so rechte Erholungs-
stimmung nicht auf. SchlieBlich ging es um etwas und es galt die eigene
Mannschaft nicht zu blamieren. Gar manch einer, so konnte beobachtet
werden, war nach der Siegerfeier froh, die Boote fiur einige Zeit nicht
mehr zu sehen.

Wann kommt "G 6" made in China?

In allen 3 Klassen wurden je 3 Einteilungsldufe nach dem ital. System
und dann die Wertungsldufe nach dem Flottensystem gesegelt. Wdhrend der
drei Tage flur die E-Boote die Sonne und der Wind sich noch von der
besten Seite zeigten, wurden die Ten-Rater schon bei bedecktem Himmel
und einsetzender Kiihle gestartet. Fir den Rest der WM blieb es wohl
dann dabei, nein, es sollte noch schlimmer kommen. Bei den 10ern konnte
man in 3 Tagen noch 14 Ldufe absolvieren (einschl. Vorldufen), was
schon dirftig war. Fast vo1lig durcheinander kam dann der Terminplan
bei den M-Booten. Von morgens 9 Uhr bis mittags 13 Uhr wurde sehn-
slichtig nach Wind Ausschau gehalten. Es tat sich absolut nichts, die
Stimmung fiel 1in Gefrierpunktnidhe. Aber dann, die Regenwolken iiber dem
Wolfgangsee zogen nach Osten und wieder zurilick nach Westen, das Wasser
veranderte seine Farbe, ab und 2zu war sowas wie eine Krduseln zu
erkennen: die Boote der Gruppe A vorbereiten zum ersten Lauf!

Natirlich mit A-Rigg und mdchtiger Birne im Trimm. Als die 3 Minuten
Startzeit Tliefen baute der See sich von Westen her auf und beim
Abzdhlen der 60 Sekunden kampften die Skipper mit dem Material bei
Sturmstdrken von 16-18 m/sec!.
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Die Gruppe B sah’s und lief sofort zu den Autos um die C-Riggs
klarzumachen. "Rasmus” hatte aber noch mehr Uberraschungen:

gutgeriistet startete die Gruppe B auf die Luvtonne, um an dieser mit
kleinen Segeln 1in der Flaute liegen zu bleiben. Ein Scherzbold sagte
zum Rest der Strecke: das war wie Trabbi-Fahren auf dem GroBglockner!
War’s wohl auch. Fiir den Rest der M-Regatta hielt sich das nasse und
vo111g unberechenbare Wetter: wohlweislich wurde die Siegesfeier in
einen Gasthof verlegt, bei strahlendem Sonnenschein!

In 5 Tagen kamen fir die M-Boote ganze 13 Ldufe zusammen, ein Tief-
schlag fir den Veranstalter und auch die Teilnehmer. Zum SchluB war der
Erfolg bei den FleiBigen: stadndiger Riggwechsel und das Qudntchen Glick
zum richtigen Segel machten die Gewinner aus.

Aus deutscher Sicht konnte das Ergebnis dann wohl auch kaum besser
sein. Auch wenn einige Mannschaftsmitglieder nicht allen Erwartungen
gerecht werden konnten: in allen drei Klassen wurde der NAVIGA-
Weltmeister gestellt. Sehr erfreulich war der WM-Titel fiir Thomas
Dreyer: der Ten Rater Triumpf war komplett: 1. Walicki, 2. Schmitt, 3.
Gerhardt, 8. Bolter, und 12. Blessin. Bei den M-Booten war die Phalanx
noch starker: 1. Walicki, 2. Weiss, 4. Dreyer, unter den ersten 15
Booten waren 7 Deutsche zu vermelden!

Besonders bei den M-Booten war auf dieser Regatta entscheidend, wie
schnell der Segler technisch auf die extremen Windverhdltnisse
reagieren konnte. Der feste Fockbeschlag setzt sich (mal wieder) durch.
Natdrlich nichts neues, aber in wesentlichen Teilen perfektioniert,
bietet er doch stets reproduzierbare Festpunkte am Boot.

Warten auf Wind

20 Minuten spater!
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Trotz der Zeitnot an der Startstelle wurde ziigig gearbeitet und bei
ausgesprochen wenigen Protesten brauchte die Jury nur geringfiigig
eingreifen. Als auPerordentlich positiv muB der Einsatz einer Video-
kamera erwdhnt werden, der bei Protesten schon nach AbschluB eines
Laufes weitgehende Kldrung und Schuldzuweisung erméglichte. Auch die
Vorentscheidung des Startstellenleiters bei Protesten hat sich in den
meisten Fdllen als gut und richtig erwiesen. Zum Thema Bojenberlihrung
ja oder nein soll hier nichts beigetragen werden; war auch kein
Gesprdch, da man sich ja am Wolfgangsee befand, wo die Verfechter der
ersten Version zu Hause sind.

Dieser Punkt und mehrere andere, werden wohl weiterhin die Geister
beschaftigen, bis es zu einer (hoffentlich) einheitlichen Neufassung
der Segelregeln kommt. Dieser Wunsch wurde vielfach geduflert und an der
Basis war nicht nur untergrindig Unwillen gegeniber Verantwortlichen
und Funktiondren beider Weltverbdnde hdrbar. Im Interesse unseres
Sportes sei gesagt, und dies nicht nur aus WM-Sicht: wartet nicht so
lange, bis im iUbertragenen Sinne gerufen wird: WIR SIND DIE SEGLER !
Zurtick zum Wolfgangsee. Neben der bereits erwdhnten vorbiidiichen
Startstellenleitung seine mit Verlaub doch ein paar kritische Anmerkun-
gen zum duPeren Regattaablauf getan. Die erwdhnten wideren wWitterungs-
einflisse zwangen einige Teilnehmer zur Aufgabe und anschlieBenden
Bergung ihrer Boote. Eine NuBschale von Bergeboot, welches wohl eher
zum Sonntagsvergniigen auf dem Angelteich, als auf dem stirmischen
Wolfgangsee mit Schiffsverkehr geeignet erschien, muBte ohne Sicher-
heitsvorrichtungen allein vom betroffenen Teilnehmer benutzt werden;
keine Hilfe, Kkeine Schwimmweste, kein AuBenborder! und dann zwischen
den Ausflugsschiffen mit Olzeug, Gummistiefeln und havarierten Boot
quer (ber den bewegten See.

Auch der wenig weltmeisterliche Einsetzsteg hdtte eher einem militdris-
chen Hindernislauf Genlige getan, als dem sicheren und schnellen
Handhaben der Boote. Die Blaudugigkeit des Ausrichters bei diesem Punkt
war schon bedngstigend! Das Argument der Kosten kann hier wohl kaum
herangezogen werden, das mehrfache der Kosten fir eine verninftige
Anlage wurde fir das wie immer hervorragende Rahmenprogramm ausgegeben.
Sicher ist dies auch ein wesentlicher Bestandteil einer WM, doch bitte
nicht zu Lasten der Sicherheit. (Merke: wir sind die Segler !)
Vergessen ist der Regen, die Flaute, der Sturm und bei machen wohl auch
das Ergebnis. Es bleiben das gute Gespridche am Rande, und die vielfach
neu (und wieder) gekniipften Freundschaften unter Gleichgesinnten,
diesseits und jenseits der Grenzen. Dank fir alles an den Ausrichter
und auf ein Wiedersehen vielleicht in Finnland, in Sopron oder 1in den
USA. E

REGATTA

’

Da streiten sich die Segler
ob Backbord oder nicht...
ein mancher schimpft den and’ren dumm,
das bringt doch beiden nichts.

WARUM so dicht zur Boje liegen ?

Du bist doch kein Artist

und sich dann in die Haare kriegen,
denn ohne Wind baust du nur Mist.

Zieh du gemitlich deine Bahn

es hat daneben auch viel P 1tz,

sei kein Idiot, sei lieber Mann,

das Drdngeln ist doch fiur die Katz.

rum. ..

Wie war’s doch einst so wunderbar,
SWINGRIGGS die gab es nicht.

Am Start gab’s Platz, keine Gefahr,
heut hast du keine Sicht.

Da steht so manche "FLEDERMAUS"

und macht sich doppelt breit.

Sie ist nicht schén, Sie 1st oh Graus,
ein Schrecken uns’'rer Zeit.

Die Uberlappung ist recht schwer,

wenn'’s zu beweisen gilt.

Der Schiedsrichter, der gilt nichts mehr,

TV ... hat Recht, hat buntes Bild.

Zwei Augen haben es geseh’n ?

Der Skipper streitets ab,

Protest, Protest, was ist gescheh’n ?

Wozu ist Video da ?7??

. das Bild ist klein

man siehts so schlecht

das ist gemein,

Schiedsrichter -—--- kriegt kein Recht.
Zum Teufel mit der Kamera,

so geht das wirklich nicht,

wozu sind uns’re Augen da ?7?7?

Video, das ist kein Schiedsgericht !!!

Blickt nur in’s Handbuch tief hinein,

dort steht’s geschrieben klar und recht -

und hért dann endlich auf zu schrei’n

oder siehst du so schlecht ????

S7g7 Weder

21



Platz
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Nane Regatten  Punkizah) Gesast
X0 Stb e N Kr K Stb $

Balter i 1000 - 1080 - 1000 800 - - 3800

Gerhardt €D 905 - 833 - - 9331000 900 3138

Gernert ¢ D 762 889 467 1000 - 1000 - - 385)

Leder @0 8 -0 - - 73 - 800 340

Etzel A0 800 667 - - - 667 M - V2

fisselborn ¢ 0 571000 - - - 267 800 - 2638

Schaitt D 48 - - k67 - BET 889 - UM

Starklauf i 476 178 584 S00 -~ - - - 38

Godderz Gil. i EOR T S S 1. S ) 0 (

Schuch i 238 333 - - 66T 400 66T - 2087

Frisch E 0 333 8% 161 - - 461 4 - 1800

Dombrowski H [ 190 (1 - - sy -2 - 1k

Heyseneyer 30 80 - &8 -3 - - -

Hylius H LY/ B 1 0

Budde 20 EEREET ST | SR

Engelhardt 20 S T S B 1 )

Helas von 1 [ R ]

kraft 20 R 3 D R R L

Ladwig 20 sos - - - 800 11

Kasuch 20 286 - - - - 13 -

Hensing ? RS Y AR ) B

Rutetzki Y R i

Stasch 09 - - 8 - -

voB ? R A I 1V

Kalicki 20 9% -y - -

Berlin | : : Y

Blessin t : -8 -

Haase 1.0 e 1 -

Hof faann 1 L N - 400

Jungaann ) - 800

Koop ! - - 100

Krutl L0 867 - - -

Korner 110 LR LT IR

Lobneyr 1) S T 111

Hentges ) Y e B

Heuneier £. | - S (

0ldekop 1 S - - - - -0

Scholten [ A

Schuler 1 L (1

Yoelz 10 38l - -

Kawrik 1 . - 250

leller 10 143 -

10 R Rangliste Stand Ende 1990

Die 10 Rater Rangliste wurde gemdB BeschluB Nauticus/DSV mit der
Deutschen Meisterschaft am Kinzigsee neu gestartet. Die DM zdhlt
ebenfalls zu den Wertungsregatten, da alle deutschen 10 Rater Segler
Gelegenheit hatte am Kinzigsee zu starten. Seit der DM zdhlen nur
solche Regatten fir die Rangliste, die auch als Wertungsregatten
angekiindigt wurden. Die Mindestanzahl an Wertungsregatten, die man
besuchen muB, um in die Wertung zu kommen, betrdgt 4 im Zeitraum von 24
Monaten.

DIE AKTUELLE REGEL

Innenposition beim Zieleinlauf

Die hier vorgestellte Regel betrifft das Runden von Bahnmarken,
genauer gesagt, das Verhalten an den Zielbahnmarken. Diese Situation
wurde im (brigen ausfihrlich durch die WM-Teilnehmer der WM in
Fleetwood wédhrend der Uberfahrt nach England diskutiert. Es war schon
erstaunlich wieviel Unsicherheit herrschte. Erst die Auskunft der WM
Jury und ein bildlicher Beleg in einem Regelbuch von Brian wWillis,
{iberzeugte die letzten Ungldubigen.

Beim Zieleinlauf gilt demnach:

Wie an jeder anderen Bahnmarke gibt es eine Innenposition !!!

Es gilt die Regel 42.1 "BEI UBERLAPPUNG" nach der eine aupenliegende
Yacht, einer anderen Yacht, die auf der Innenseite ({berlappt, Raum
zum Runden oder Passieren der Bahnmarke geben muB. Passieren trifft

dabei insbesondere bei Zielbahnmarken zu.
AY
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Keine Innenposition beim Start

Eingeschrénkt wird die oben erwdhnte Regel durch die Regel 42.4 "AN
EINER STARTBAHNMARKE, DIE VON SCHIFFBAREM WASSER UMGEBEN IST".

An einer Startbahnmarke gibt es keine Innenposition. Eine Lee-Yacht
braucht einer Luv-Yacht also keinen Raum an einer Startbahnmarke
gewdhren. Die Lee-Yacht darf allerdings nicht hoéher als am wWind
segeln. Unter Umstdnden ist die Luv-Yacht gezwungen, die Startbahn-
marke auf der falschen Seite zu passieren.

ley{ l\ L VM&W/)OSHLWW =
Q %/ Kein \n/&ﬂarcoh'f'

/'/\
Startlinie \
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“SKALPEL" "M88" "UN-BOOT" "OPTIMA"

Ein Vergleich von 4 M-Yachten

Teil 3 Weitere Berechnungen

Wie im letzten Heft angekiindigt, mdchte ich noch auf einige weitere
Werte eingehen, die bei der Konstruktion einer Yacht eine Rolle
spielen.

- L#ngen und Breitentrigheitsmoment der Konstruktionswasserlinie

Beide Werte sind sozusagen als MaB daflir anzusehen, welchen Widerstand
der Rumpf Bewegungen um die Quer- bzw. Ldngsachse entgegensetzt.

Ein groBes Langentridgheitsmoment bedeutet, daB solch ein Rumpf allein
von der Rumpfform her weniger zum "Tauchen" neigt. Das andere Faktoren,
wie Kielldge, Kielgewicht oder Rigghthe hier auch noch eine wesentliche
Rolle spielen ist natirlich klar.

Ein groBes Breitentragheitsmoment ist ein MaB fir die Anfangsstabilitat
des Rumpfes. Grofe Werte bedeuten, daB der Rumpf bei kleinen Krangungs-
winkeln weniger krangt, bei gleichem Kielgewicht und -Lange der
verglichen Yachten, als ein Rumpf mit einem kleineren Breitentragheits-
momemt .

~ Zylinderkoeffizient Cp

Ich mochte in diesem Beitrag nur auf den Zylinderkoeffizienten eingehen
und andere auch noch (ibliche Koeffizienten nicht beurteilen. Der
Zylinderkoeffizient gehort n&mlich zu denjenigen Werte, deren Bedeutung
fiir groBe Yachten ausgiebig untersucht wurde. Da es sich um einen Werte
handelt, der hauptséchlich SchluBfolgerungen aus der Formgebung eines
Rumpfes zieht, sind die Ergebnisse jedoch auch auf unsere Modellyachten
Ubertragbar. MaBstabseffekte spielen hier nur eine untergeordnete
Rolle.

Der Werte Cp wird gebildet aus:

Volumen des eingetauchten Rumpfes ohne Kiel

Cp =
gropte Spantfléache x LWL

Breitentrdgheitsmomente

6 5,25

41 3,07

Skalpel M 88 UN-Boot

Il Breitentr&gheitsmom.

Vergleich von 4 M-Yachten

Langenirdgheitsinomente

180 159

604 148

140 - 120

120
100 +
80 -

60

Optima Skalpel M 88 UN-Boot

Bl Langentragheitsmom.

Vergleich von 4 M-Yachten
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Zylinderkoetfizienten

0.6

0.58 -
0,563

. 0,556
0,56 -

0,54

O'Sﬁ '

0,5 -

Skalpel ) M 88

I cp

Vergleich von 4 M-Yachten

UN-Boot

Deckskante zu Wasser

30 -
28
28
26

24 -

22 |

22

20 -

Skalpel M 88

I xrangungswinkel

Vergleich vor 4 M-Yachten

UN-Boot

Bei Leichtwetteryachten sollte der Cp Werte zwischen 0.5 und 0.53
liegen.

Bei Yachten, die fir mehr Wind entworfen wurden, sollte der Cp Werte
zwischen 0.53 und 0.65 liegen. Je hoher der Cp Werte ist, um so
leichter wird die betreffende Yacht ins Gleiten kommen.

- Krangungswinkel fir Deckskante zu Wasser

Als letzten Wert méchte ich den Winkel angeben, bei dem die Deckskante
der untersuchten Yachten bei Krdngung die Wasseroberfliche beriihrt.

Man kann davon ausgehen, daB wenn dies passiert, der Widerstand der
Yacht merklich steigt, da an der Deckskante dann widerstanderzeugende
Wirbel entstehen. Diese werden dann auch oft noch verstarkt durch die
sich durchs Wasser bewegenden Wanten. Obgleich der Windwiderstand des
Rumpfes bei groferem Freibord widchst -~ dies wird {brigens von Janusz
Walicki als besonders wichtig angeshen ~ sollte man einen Wert von
nicht unter 25 Grad anstreben bei dem die Deckskante das Wasser
beriihrt.

Auch viel Technik !!!}
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