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A F M 8 8 - was st das ?

Im Zusammenhang mit RC-Segelregatten taucht immer wieder der
Begriff "AFM '88" auf. Eingeweihte wissen natirlich, das ist
die AUSTRAGUNGSORDNUNG FUR MODELLSEGELREGATTEN 1988, deren

Anwendung bei Wertungsregatten zwingend vorpgeschrieben ist.

Es erscheint notwendig, fur die weniger gut iInformierten ein
paar Punkte aufzugreifen:

Die AFM ’'88 ist kein neues Regelwerk. Sie stellt weder die
NAYIGA-Regeln noch die INTERNATIONALEN WETTSEGELBESTIMMUNGEN
(IWB) der IYRU in Frage. Sie enthdlt also nichts, was nicht
mit den beiden vorgenannten Regelwerken in Einklang steht.

Sie wurde geschaffen, um fiir die Austragung von Wertungsregancr‘

zur gemeinsamen Rangliste von rauticus und DSY eine
einheitliche Basis zu haben. Dies war auch dringend notwendig,
denn trotz Regelangleichung der beiden Yerbinde Kam es immer
wieder zu Riickfragen und Migverstindnissen, die einen geordneten
Regattaablauf erschwerten. So enthidlt denn auch die AFM '88 eine
genaue Segelanweisung, die eigenttich jeder Regattasegler in
Hinden haben sollte. Fiir die VYeranstalter entfillt damit das
Erstellen einer eigenen Anweisung. fine C€heckliste und etne
Musterausschreibung sowie eine genaue Beschreibung der beiden
derzeit fir Wwertungsregatten glilticen Regattasysteme, das
Flottensystem wund das Italienische System, gehdren ebenfalls
zum Inhait der AFM. Ebenso der Qualifikationsmodus 2u DEUTSCHEN
und INTERNATIONALEN MEISTERSCHAFTEN der Klassen F5-M (RM) und
F5-10R (R10R). Das Erstellen der Rangliste wund die datur
verwendete Rechenformel werden anschaulich erkldirt, Zum Schiug
wird auch noch auf einice besonders wichtice Wegerechtsregeln
hingewiesen.

S50 ist denn die AFM '88 ein duferst nutzliches Hutsmittel, das
dem Regattaveranstalter die Arbeit betridchtlich erleichtert und
fir den Segler endlich klare Yerhidltnisse schattt. Die AFM '88
wurde erarbeitet und zusammengestellt von den Mitgliedern der
Technischen Kommission-Segeln (TK) des nawuticus und dem
Sepelobmann des DSY, Herrn Gerd Mentges. Zahlreiche aktive
Modelisegler brachten ihren ganzen Erfahrungsschatz mit ein und
sorgten so fur die erforderliche Praxisnahe. VYerbesserungsvor:
schlige sind jederzeit willkommen wund soliten in Form von
Antrigen an die Tk-Segeln gerichtet werden. In diesem Zusamm
hang noch ein Wort zur Bojenberuhrung, dem Reizthema der Segler
schlechthin: Das Fir und VWider wurde inzwischen ausgiebig
diskutiert und soll nicht Gegenstand dieser Betrachtung sein.
Solange die AFM '88 piiltie ist, gilt fur die VYeranstalter von
wertungsregatten das VYerbot der Bojenberihrung. Niemand hat das
Recht, eigenmiachtig davon abzuweichen. Dies fiuhrt automatisch
dazu, dap die entsprechende Regatta hnicht zur Wertung fir die
Rangliste herangezogen werden Kann. Eine Anderung kann nur
iber einen entsprechenden Antrag an die TK-Segeln in die Wwege
geleitet werden. Einer der Oriinde, das Beriihren der Bojen nicht
Zu pestatten, war iUbrigens der, daf die IWB es strikt verbietet,
die NAVIGA-Regel es aber freistellt. So konnte man beiden Regeln
gerecht werden.

Heinz-G. Asselborn
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Bericht zur Jahresmitte 1991 von N. Hatfield (gekirzt).

Technical Committee :

1. MeBbriefe

Jeder einzelnen Klasse ist es freigestellt, wie lange MeBbriefe glltig sind.
Auch eine GUl1tigkeit fir die Lebensdauer einer Yacht, soweit sich Daten nicht
andern, ist damit méglich.

2. Interpretationen

Die fUr deutsche Modellsegler interessante Interpretation die 10 Rater Klasse
betreffend, ist in dieser Info abgedruckt.

3. 10 Rater Vermessungsregel

Die 10 Rater Vermessungsregel ist immer noch in Arbeit. Als besonders schwierig
hat sich die Bestimmung der Segelfldche ergeben.

4. Segelnummern

In absehbarer Zeit wird es eine neue Richtlinie fiur gréBere Segelnummern geben.
Yorher wird aber noch das Racing-Rules Committee angehdrt.

Racing Rules Committee
t. Objectives & Directives for World and Regional Championships

Die Anweisungen fir Welt- und Europameisterschaften sind {iberarbeitet worden
und sollen noch vor Ende des Jahres verdffentlicht werden.

2. "First Decision by Race Officer "
Der Vorschlag des DSV fir eine erste Entscheidung durch den Wettfahrtleiter

wird zur Zeit diskutiert. Fiir 1992 sind Versuche mit diesem System in anderen
Ldndern geplant.

Neuaufnahmen

Die rumdnischen Modellsegler “Federatia Romana de Modelism” haben sich der

( "YRU-MYRD angeschlossel.

Anschlu8 an nationale Segler-Verbénde
Hongkong, Irland und die Schweiz haben sich ihren nationalen "Gro8”-Segler

‘Jerbdnden angeschlossen. Damit sind mittlerweile 18 Nationen den "Grog"-Segler
verbdnden angeschlossen. Nur noch 8 Linder missen diesen Schritt gehen.

Welt- und Kontinental Meisterschaften

20 - 27. September 1992 Weltmeisterschaft der M-Klasse in New York City Amerika

Auf der folgenden Seite ist eine {bersicht der Verbreitung der einzelnen
Klassen in den IYRU-MYRD Lindern wiedergegeben.
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INTERPRETATION 1991-10R-01
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w INTERPRETATION ON THE INTERNATIONAL 10R CLASS RULES
< [eNeNoNoNeNeoleNoojoBoleNoRo) S‘_’)a) Q|
© Interpretations requested by the Federation Francaise de Voile:
ﬁ? p q
= Coocor-rcomooooo— So ole ( ( 1. Are swing rigs permitted in the 10R Class?
N - o &8 Decision: Yes.
&3 The 10 Rater is a development class and the principle of
— @ ‘ revolving rigs is not mentioned as prohibited. IYRR rule
E% OOOOOP(DSOOOOOE’:_) R o R 27 does not apply as it is amended by Appendix 16 rule 3.6.
>= Tl :
T - w 2. s the spar which holds the jib boom on a swing rig
Te] © e easured for sail area?
s 8 283 Y9588382965BR8F 98 28 .
&3 - - - At I oo vg Decision: Yes.
] Class rule 5 only excludes booms.
e OMOO0OEYRAN—OCOOQ®OWO WY o~
c ™ - (e Xl - ®© - < O <t o
= ’V! 3. Is it allowed to set a spinnaker on the spar intended to
o 14 ¢ ii a swinge 107
- L hold the jib boum on a swing rig?
e COVOTOOOOOOO®~ DO KO
o * - © 2l Decision: No.
o The spar shall not be regarded as a spinnaker boom.
s o oo No Y
4 [pT 288 “R88RERE8588ZE 3§ 3P
28 < Interpretation requested by the Model Yachting Association.
=
5 T 4, How is the LWL measured on a yacht with a rudder which
§ cuts the waterline plane?
[Te K] O < — COWLNM—OON®DO IO — ﬂ_ Decision: When there is only one waterplane, the part of
& NN oo ROODLOWOAN® LD g @ g; 3 the rudder which cuts the waterline plane shall be
ws - - o % included in the LWL measurement. When there are two
)]
(I)g_: ( ( waterplanes, e g there is an opening between the hull and
E the rudder at waterline level, the yacht shall be regarded
= as a multibull and shall be refused a certificate.
= =
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Z FSOSENSEEGNIS YN0 2% < Jan Dejmo
Q Dzowogoooﬁgﬁfaﬁo§§52‘ggfémm IYRU-MYRD Technical Committee Chairman
O TEITai<3EhamO0Izz0HOEHISLSS
-
kfﬁ \F N~ AANTTANOODOONDOMNT T WOWWO©O©OTO
O According to the IYRU-MYRD Regulations these interpretations
P

have the status of class rules from the date above, but are

subject to ratification by the Permanent Committee at its
next meeting
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Nachfolgend ein Artikel unseres Mitglieds Hans Georg Schulz betreffend einer
Anregung von Gerd Mentges beziglich der Starheit des Auf- und Absteigens im
Flottensystem nachzulesen in MYI Nr. 19 /1990. Weitere Artikel zum Thema
Regattasysteme sind jederzeit willkommen.

Auf Seite 6 schreibst Du iiber die Starrheit des Auf- bzw. Absteigemodus.
Im letztep Absatz unter 4. machst Du einen Vorschlag und bittest um Mitteilung
von Gegenargumenten.

Betrachten wir zundchst ein Beispiel aus dem
1) FLOTTENSYSTEM, 60 Boote,  15er—Gruppen: ¢
A B C D
VRN AN VRN
13/ 2 2/ 11 /2 2/ 11/ 2 2 /13
A 4 N A
"Mobil1" sind nach jedem Lauf 12 Boote, hingegen bleiben "fix" 48 Boote.
Den Vorschlag, '"die maximal mogliche Anzahl an Yachten auf- bzw. absteigen zu
lassen " kdnnte man als das gegenteilige Extrem bezeichnen: Herrschte bisher
zuviel Starrheit. kdnnte Dein Vorschlag zuviel Beweqgung in die Regatta bringen,
weil sich nach jedem Lauf die Grupper fast auflosen. Hicrzu das Beispiel
2) MENTGES-SYSTEM, 60 Boote, 15er-Gruppen:
‘A B C D
£\ TN BN
7/1 /1 7/1/7 7/ 8
N A \\\_’/ﬂ' A 4

"Mobi1" sind hier 42 Boote, "fix" nur 18 Boote.

8/ 17

Nehmen wir an, nach den Einteilungslaufen wird der erste Wertungslauf gesegelt,
dann segeln im zweiten Lauf die Absteiger der Gruppe A gegen die Aufsteiger der
Gruppe C, die Absteiger aus B gegen die Aufsteger der D-Gruppe. Die Einteilungs-
laufe hatten etwa gleichstarke Segler in den Gruppen versammelt, nun werden sj
wieder durcheinandergewiirfelt, und mit groBer Wahrscheinlichkeit pendeln im d

ten Lauf die ehemaligen A-Segler wieder nach A, die ehemaligen C-Segler wieder
nach C zuriick, so, als hdtte es eine Gruppe B nie gegeben!

Was im gewohnten Anblick des Beispiels 1) aus dem Flottensystem kaum sichtbar
wird,darauf macht das Beispiel 2) deutlich aufmerksam: Namlich auf die Unaus-
gewogenheit der ersten und der letzten Gruppen im Vergleich mit den mittleren:
Verbleiben in den Gruppen B und C nur je 1 Boot. so sind es in Gruppe A und der
Tetzten Gruppe je 8 Boote! Ein betrachtenswerter Umstand! Die vorderen acht
Boote bleiben unangefochten sicher in A, die hinteren acht Boote bleiben aus-
sichtslos hintendran, wihrend fast alle andern Boote "tornen.'

VvDMYS

Ein Gegenvorschlag, den ich mit "Drittel-System" bezeichnen mochte, geht von
folgenden Uberlegungen aus:

Moglichst gleichviele "Aufsteiger"”, "Verbleiber” und "Absteiger."

Anpassung der ersten und der letzten Gruppe an die Boots—-Anzahl der mittleren
Gruppen: In der Gruppe A sind namlich keine Aufsteiger, in der letzten Gruppe
keine Absteiger vorhanden. Folglich miissen diese beiden Gruppen um jene Anteile
(ein Drittel) verkleinert werden, um ebenfalls "mobiler" zu sein!

Anders als beim Beispiel 2) gibt es "ein-Drittel-in~der-Gruppe-verbieibende Boote".
Dies scheint gerechtfertigt, weil bei 15 Booten die Pldtze 6 bis 10 mit groBter
Wahrscheinlichkeit die "in-diese-Gruppe-gehdrenden Boote™ sind; bzw. bei 10 Booten
der Gruppe A die ersten 5 Boote wahrscheinlich an diese Platze gehéren, (und nicht
von 15 Booten die ersten 13 wie beim Flottensystem! Siehe Beispiel 1).

3. Beispiel, DRITTEL - SYSTEM, 60 Boote, 2 Gruppen a 9, 3 Gruppen a 14 Boote.

A B C D E

TN AN AN AN
4/ 5 5/4/5 5/4/5 5/4/5 5/ 4

"Mobi1" sind 40 Boote, "fix'" 20 Boote, (ein fast gleiches Verhdltnis
wie Beispiel 2, bei welchem aber die Anzahl der 'verbleibenden" Boote
stark differiert.)

4, Beispiel, DRITTEL - SYSTEM, 50 Boote (ein Ideal-Fall, der die Ausgewogen-
heit des Drittel-Systems verdeutlicht. )
2 Gruppen a 10 Boote, 2 Gruppen a 15 Boote.

A B C D
VS V2N TN
5/5 5/5/5 5/5/5 5/5
\\\__4;1 N N7

"Mobil" 30 Boote, "fix" 20 Boote.

Bei Anwendung des Drittel ~ Systems konnte versucht werden, die Zeit fiir die
Einteilungs-Laufe zu sparen und am Beginn der Regatta die erste Zusammenstellung
der Gruppen durch das Los entscheiden zu lassen, (was an sich keine Neuheit ware.)

Gegeniiber der bisher angewandten Methode "2 Auf-, 2 Absteiger” bringt das Drittel-
System fiir den Veranstalter etwas mehr Organisationsaufwand. Aber es bleiben

auch nach jedem Lauf Gruppen-Kerne bestehen, denen man (wie bisher) die jeweili-
gen Auf- und Absteiger zuordnen kann.

Da die Zahl der Boote in der letzten Gruppe im allgemeinen kleiner sein wird, als
in den anderen Gruppen, muB die Anzahl der Aufsteiger sich nach der Zahl der Ab-
steiger der vorletzten Gruppe richten. Wenn die Zahl der "Verbleiber" kleiner
ist als die der Aufsteiger, sind umsomehr Aufstiegs-Chancen gegeben - die durch
das Los bestimmte und auch die durch Regattaereignisse hervorgerufene gelegent-
Tiche Zugehorigkeit zur letzten Gruppe verliert ihren Schrecken!
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ég:agl sin(]j bei;l "1D£it]tg] - System" Gruppen mit durch Drei teilbarer Anzah] von
oten, also 9, 12, usw. Fir die Einteilung bei 10, 11, 1
es eine feste Tabelle geben: une e + 13 14 Booten kam

Gruppen a Aufsteiger Bleiber Absteiger
9 3 3 3
10 3 4 3
11 4 3 4 \
12 4 4 4
13 4 5 4
14 5 4 5
15 5 5 5

L Gruppe A (

letzte Gruppe |

Einige Beispiele zur Gruppeneinteilung beim "Drittel-System."

(Mit einem Computer wird sich leicht eine lickenlose Tabell U i ;
. . e fir cirk
bis achtzig oder hundert Teilnehmerboote aufstellen lassen.) a zwanzig

Gruppe:
Anzahl -
Boote: A B C D E Teilung:
62 9 15 15 15 8 5/5/5
57 8 14 14 14 7 ' 5/4/5
50 10 15 15 10 5/5/5
50 7 12 12 12 7| 4/4/a
48 9 15 15 9 5/5/5
48 8 11 11 11 7 4/3/4
45 9 14 14 8 5/4/5
45 6 1 1 11 6 4/3/4
44 8 14 14 8 5/4/5

Rechnerisch ist das “Drittel-System” ein Drei-Fiinftel-System:
von 50 Booten sind 30 "mobil."

We_ls bgim ersten Blick auf das Drittel-System ungerecht erscheinen mag, sind
du? differierenden GruppengroBen. Tatsichlich ist hier aber groBere Gerechtig~
k_§1t am Werk, indem das System durchldssiger ist und mehr Aufstiegs-Chancen
;u(r;‘ die letzte Gruppe gegeben sind, freilich auch mehr Abstiegs-Chancen fiir die
w;r;‘:z?e. Fest stehen diirfte auch, daB die Regatten Tebendiger und frohlicher

ém besten: Ausprobieren! Bei einer Freundschaftsregatta freiwillig in die
ruppe D gehen und testen, wie lange es dauert, nach B oder A zu kommen

Mit freundlichep GriiBen! B Fernwald, 28.01.1991

REGATTABERICHT

Deutsche Meisterschaft der Marblehead RC-Segler

Zum zweiten Mal gab es eine gemeinsame Deutsche Meisterschatft

der Marblehead-Klasse. Turnusgemidf war diesmal der nauticus
fiir die Durchfiihrung verantwortlich, und Ausrichter waren vwir,
die Segler des MFC-Steinbach. Wwieder an unserem Regattageldnde
in Mainaschaff. 34 Segler hatten gemeldet, davon drei aus der

ehemaligen DDk und ein Jugendlicher.

Ler erste Start erfolgte am Donnerstag, den 9.5.91 um 1315 Uhr
nach der Begriupung der Teilnehmer durch die Wettbewerbsleitung
sowie den 2. Birgermeister von Mainaschaff, Herrn Wwili Minch.
Bei herrlichem Wwind Konnten bis zum Abend bereits fuUnf Durchginge
gesegelt werden. Uber die PFPlacierungen an den einzelnen Tagen
braucht nicht gesondert berichtet zu werden, hier sagt ein Blick
in Gerhard Kannemanns Liste wieder alles. Der 2zweite und dritte
wWettbewerbstag verliefen ebenso harmonisch wie der erste, obwohl
hart um jeden Platz pgekampft wurde. Auch die Jury muBte einige
Maile einberufen werden. Alle Entscheidungen wurden aber von den
betroffenen Seglern akzeptiert. Hier zeigte sich, dag lockere
Regattaleitung und diszipliniertes VYerhalten der Segler einander
nicht ausschliegen miissen. Unitibersehbar auch die Tatsache, das
man die Einsdtze des Rettungsbootes an den Fingern abzadhlen
konnte. Ein einziger Teilnehmer hatte FProbleme mit seinem Ruder-
Servo, das dann gegen Ende der VYeranstaltung endlich sein Leben
aushauchte. Neben dem sportlichen kam auch der geselischaftiiche
Teil nicht zu kurz. Der angesagte Yideoabend mugte allerdings
ausfallen. Wir hatten wuns nicht davon uberzeugt, ob der Recorder
der Wwasserwacht auch zu unseren mitgebrachten Kassetten past.

£s wurde trotzden ein lustiger Abend, den einige Segler erst spat
in thren Hotels ausklingen hLepen. Eine Besichtigungstour zu den
Sehenswiurdigkeiten Aschaffenburgs unter sachKundiger Fuhrung
erfreute die mitgereisten Ehefrauen. Ein Ausflug in den Spessart
zum Abendessen und die OGrillparty am Samstagabend rundeten das
Programm ab. Die Wasserwacht versorgte uns vorbildiich. Es gab
jeden Tag warmes Essen und kiihle Getranke und selbstverstiandlich
auch Katfee wund Kuchen. Nicht 2zu vergessen die Bootshalle, die
uns fur die Dauer des Wettbewerbs uberlassen wurde. Bei manchmal
einsetzenden Regenfillen und in der Nacht konnten hier die
aufpetakelten Boote, die Ausrustung der Segler und auch umnsere
eigene untergebracht werden. Es wire wirklich schade, wenn wir
dieses optimale KRegattapgelande aufpeben mugten, weil wir nicht
gentigend Teilnehmer fur unsere M-Regatta bekommen. Zuriick zum
sportiichen Teil: Nach drei Tagen Wind aus norddstlichen bis
nordwestlichen Windrichtungen erwischte uns der letzte Tag Kkalt.
Sonntag MmMorgen und kemn Wind! Erst gegen Mittag kKam er wieder,
und es war wenig genug. Trotzdem schafften wir noch mehr als zwei
Komplette Durchgidnge ohne den Kurs zu verkiurzen Und so ging sie
dann nach 21 Pburchgingen zu Ende, diese 1weite gemeinsame Deutsche
Mersterschaft der RC-Segler der Klasse RM{F5-M). Neuer Deutscher
Meister wurde Hermann Kardatzki vom MFC-Steinbach, VYizemeister
Oskar Hevyer aus Ost-Berlin. Auf den dritten Platz Kam Klaus
Schroder aus Hamburg. Der beste - leider auch der einzige -
Jugendhiche war Thomas Haindl aus Traunstein. Er belegte Platz 29.
Lie "to.t’'s-trophy" gewannen Klaus Schroder, Hartmut Neubert
und Jurgen Wwigmann. Viele Dank an alle, die zum Gelingen dieser
Meilsterschaft peigetragen haben. Es macht Spas, ein solches Team

im Riicken zu haben.
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Ergebnissliste der Deutschen Meisterschaft 1991 der Klasse F 5 M

PODNG VS NN

__._._
W

14,
15,
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22.
23,
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

33.
34,

NOOOOONOOOOONOONOOONOOMNNOONOOONNONONOMO

75
86
a7
93
56
69
84
4]
22
87
54
17
416
546
85
487
23
411
413
322
244
221
58
88
330
474
29

90 .

433
497
32

Kardatzki Hermann
Heyer Oskar
Schrider Klaus
Meysemeyer Gerhard
Gernert Peter
Krill H-Wolfgang
Sarnes Heinz-Georg
Warwel Manfred
Neubert Hartmut
Starklauf Herbert
Lewald Jurgen
Lauschmann Kurt
Immich Manfred
Seebeck Nikolaus
Leder Christian
Grun Harst

Beck Karl

Frisch Heinrich
Mylius Helmut
Stasch Ginter
WiBmann Richard
WiBmann Jirgen
Schuch Eberhard
Hoffmeister Ulrich
Vo8B Ferdi

Kraft Friedrich
Korner Alfred
Ahrens Lothar
Haindl Thomas
Masuch Werner
Haase Hans
Regensburg Roland
Bert! Bernd
Ladwig Arno

Mainaschaff, den 12.5. 1991

71,1 Punkte

74,8
82,1
85,8
87,4
89,7
108, 1
143,7
154,7
158,0
176,0
186,7
192,0
209,7
210,7
223,0
247,0
250,0
287,0
288,0
291,0
297,0
303,0,
305,0
346,7
368,7
370,0
440,0
448,0
451,0
468,0
468,0
476,0
514,0

"

Bester Jugendlicher
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SEGELVERMESSUNG

Da sich in letzter Zeit herausgestelit hat, dass einige
Unklarheit (ber die Erstellung und Vermessung von Se-
gelplénen fiir die M - Bootklasse besteht, méchte ich die
Gelegenheit ergreifen und dariber schreiben.

Seit dem Frahjahr 1988 gibt es eine neue M -. Boot

vermessung, sowohl fir Segel wie fir Rumpf, die sowohi
filr die NAVIGA als auch fir die IMYRU gilt. Die detaillierten

Vermessungsbestimmungen sind in den Regattaregein
88zu finden, ich méchte mich nur auf eln paar Punkte kon-
Zentrieren. An Hand eines konkreten Belspleles méchte
Ich die Vorgangsweise der Erstellung eines Segelplanes

durchbesprechen.

Als Beisplelwahle ich die Erstellung eines 1800 mm
hohen Grossegels (Voriiekldnge ) miteiner Flachenvertei-
( 62% Gross : 38% Fock. ’

Beginnen wir nun mit dem Gross:
1. 2zeichnen wir uns das Grunddreieck a = 180 cm, b =
35,5 cmauf. (Abb. 1) Unser erster Vermessungspunkt ist
das Schothorn.
2. Wir zeichnen elne Verbindungslinie vom Kopfpunkt zum

Schothompunkt.

3. Wir teilen diese Verbindungslinie genau in die Halfte
4. Wir zeichnen auf den Halbierungspunkt eine Linie im
rechten Winkel.

5. Nun mdssen wir uns erst einmal die Langenmasse fir

den 3/4, 1/2 und 1/4 Punkt ausrechnen:
1/2 Punkt: Fussliek Gross 355 x1/2 =

17,75 + 7,20 = 24,95cm
3/4 " “ “ 355 x3/4=
26,63 + 6,30 =32,93cm
174 " Y 355 x1/4=
= 16,08 cm

888 + 630

6. Wir tragen nun 24,95 cm parallel zum Vorliek in der
Gegend unseres vorher gefundenen 1/2 Punktes auf, bis
die in 4. gefundene Linie geschnitten wird. Dadurch istder

GROSS: 180 X 355 =32,0 dm
FOCK : 117 X 335 = 19,6 dm Dies ware die
Vermessung der 2 Grunddreiecke. in der Abb. 1 mit 2 gekennzeichnete Punkt genau festge-
legt. Dies ist unser zweiter Vermessunaspunkt,
'z N Abb. 3 N
KOPF . KOPF
Abb. 2
148+ 72 7&&\&
| o
; I SO N "4
! 348463 ) °
............. 1/ [

Schothorn

Schothorn
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7. Wir ziehen eine Linie von Punkt 2 zum Kopfpunkt.

8. Wir teilen diese Linie genau in die Halfte..

9. Wir zeichnen auf den Halbierungspunkt eine Linie im
rechten Winkel.

Nun wére noch die Fock zu zelchnen. Der Ablautf ist
genau der gleiche wie bel Grossegel.
1. Wir zeichnen als erstes das Grunddreleck der Fock und
haben Im Schothorn wieder unseren 1. Vermessungs-

10. Wirtragen 16,08 cm parallel zum Vorllek InderGegend  punkt. ( Abb. 7 )
unsers 1/4 Punktes auf, bis die in 9. gefundene Line ge- 2. Wir zeichnen eine Linie vorn Schothorn zum Kopf

schnitten wird. Dadurch ist der in der Abb. 2 mit 3 bezeich-

nete Punkt, unser 3. Vermessungspunkt, gefunden.

11. Diese Vorgange wiederholen wir sinngeméss, um Ver-

messungspunkt 4 zu finden.

12. Wie wir die Rundungen der Achterliekkurve finden,

zeigtAbb. 4. Die Schablone ist ein Kreissegment mit 90 cm

Radius.

13. Wie der Kopf des Segels aussieht, zeigt Abb. 5.

14. Die Zugabe fir das Fussliek betragt max. 2,5 cm, und

zwar in Form eines Kreisegmentes.

15. Abb. 6 zeigt, von wo die Segelbreiten bei verschiede-

nen Masttypen gemessenwerden. Bitte nichtvergessen

die Zugabe an der Vorlfiekkurve zu berticksichtigen /!
Dies war nun Konstruktion des Grossegels. Noch

ein Tip : schneiden Sie die Segel nicht in maximaler Gros-

se, lassen Sie ein paar Millimeter Spielraum, das Segel ist

deswegen um nichts langsamer und Sie sparen eine Menge

Arger beim Vermessen !

(hvb 4 h
HINTERER PUNKT
AM KOPF
J
2
Jd
£
J
2
SCHOTHORN J
—
( Abb 6
\ Y,

3. Wir teilen diese Linie In 2 gleich grosse Teile

4. Wir zeichnen vom Halblerungspunkt eine Linle im
rechten Winkel

5. Wir rechnen uns dle Breftenmasse &hnlich wie beim
Gross aus :

3/4 Punkt: 33,5x3/4 25,12 + 5,5 = 30,62 cm
12 " :335x1/2 16,75 + 6,0 = 22,75 cm
/4 “ :335x1/4 8,37 + 6,0 = 14,37 cm
6. Wir tragen die errechnete Breite auf die . 4 gezeichne-
ten Linien vom Vorliek beginnend auf. Dies ergiebt Punkt
2 \
7. Wir ziehen eine Linie vom Punkt 2 zum Kopfpunkt

8. Wir teilen diese Linle wieder in 2 gleiche Teile

9. Wir zeichnen auf dem Halbierungspunkt wieder eine
Linie Im rechten Winkel

10. Wir tragen das Mass des 1/4 Punktes parallel zum
Vorliek aut, bis die zuvor gezeichnete Linie geschnitten
wiird. Das ergiebt Punkt 3.

11. Die sinngemasse Wiederholung ergiebt dann Punkt 4.
12. Das Zeichnen des Achterlieks geschieht genau wie
beim Gross mit derselben Schablone

7. Die Ausbildung des Kopfes kann man Abb. 8 entneh-
men.

8. Die Fussliekzugabe betragt auch hier max. 2,5 cm, aus-
geftihrt als Krelsegment.

Soviel iiber das Zeichnen der Segelpldne und die
Bestimmung der Vermessungspunkte. Fir weitere Einzel-
heiten méchte ich auf die Regattaregeln 88 verweisen.

H. TURK

nonon

P.S. Stellt sich bei der Vermessung heraus, dass ein Segel
im Grunddreick zu gross ist und es wird A oder B nachge-
schnitten, missen auch die restlichen Punkte neu berech-
net und korigiert werden!

r N
Abb 5

'® 8

GE I ]

VERSCHIEDENEN MASTTYPEN
DIE BREITENMESSUNG GEMT
BIS ZUR STRICHLIERTEN UNE

LY
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REGATTABERICHT

WM 10 _Rater in Frankreich

In diesem Jahr wurden die 6. Weltmelsterschaften der "Zehner", also
unserer "Ten-Rater" oder F5-R10 KR, 1in Frankreich ausgetragen.

Man hatte sich ein Regattarevier in der N&he von Paris, in Viry
Chatillon, sidlich vom Flugplatz Orly. ausgesucht. Leider hatte
niemand von uns dieses kleine Gewdsser vorher gesehen.

Interessierte Segler stellen sich einmal einen 1000 X 700 m groBeh
See vor, der in Nord-West - Sid-Ostlicher Richtung liegt. Genau in
der Mitte wird er durch zwei 50 m breite Landzungen, wie eine
Wespentaille so eingeschnirt, daB hier nur eine 30 m breite
Durchfahrt verbleibt. Auf der Spitze der &stlichen Landzunge war
unsere Startstelle. Die Uferbéschung war etwa 5 Meter hoch und mit
10 - 15 m hohen Baumen bewachsen. Das westliche Ufer, also die
hauptsdchliche Windrichtung, stieg zwar langsam, aber stetig bis zu
40 Meter an. Natlrlich standen auch hier Baume in unterschiedlicher
Héhe und Dichte.

Gestartet wurde fast immer in Richtung auf die sehr nahe gegeniber
liegende Uferseite zu und leider aber auch durch den 30 m breiten
Schlauch hindurcnh. Alle Segler wissen, was das Dbedeutet:
Unregelmapige Windstarken, nicht vorhersehbare Anderungen der Wind-
richtung bis zu 90 Grad. In den Flautenldcher blieben immer wieder
einige Boote so lange stehen, bis das ganze Feld, in nur 10 Meter
Abstand, 1in aller Ruhe vorbeigefahren war. Und wenn das nicht
ausreichte um einige Segler zu benachteiligen, dann fanden sich
bestimmt noch ein paar Wasserpflanzen, die sich am Kiel festc
setzten und auf diese Weise die Boote zum Stehen brachten.

Also kurzum, leider kein "“Weltmeisterliches" Gewdsser. Ich selbst
war davon zweimal betroffen. Das war immer der sichere Abstieg.

Die Dbesten Verhaltnisse fanden wir eigentlich nur am ersten und am
letzten Tage vor, weil die Windrichtung verhaltnismdpig .glinstig war
und der Wind sogar einmal zeigte, daP er auch etwas starker blasen
konnte. Damit keiner denkt, es sei jecrtzt etwa stirmisch geworden.
Das A-Rigg konnten wir, bis auf einen Lauf am ersten Tag, immer
.fahren. ,

Nach eingehender griindlicher Vermessung, stellten sich dann 31 Teil-
nehmer aus 7 Nationen dem Wettkampf. Bei der Vermessung war aller-
dings Geduld angesagt. Die kiirzeste Zeit waren 25 Minuten, aber fur
manche Boote wurden bis zu 75 Minuten bendtigt, weil einige Segler"
keine oder keine richtigen MeBbriefe hatten. Dabei wurden dann noch
alle metrischen MaBe in Zollmafe umgerechnet.

Da hatte am Ende der Veranstaltung die Vorsitzende des Race-Commit-
tees, Bernadette Delbart, schon recht, als sie meinte, wir sollten
uns dringend bemiuhen, fiir die Modellsegler einfachere Regeln z2u
finden, am Land, aber auch auf dem Wasser - und zwar so schnell wie
mégiich. - Vorweg sei gesagt, daf sie als "Race Commitee Chairman®
ihre Sache ausgezeichnet machte wund fir einen zlgigen Ablauf und
eine gute Organisation am Wasser sorgrte.

Trotzdem konnten wir am Montag um 14 Uhr in dreil vorher ausgelosten
Gruppen starten und die vorgesehenen drei Vorldufe auch noch am
gleichen Tage beenden. Leider kamen durch die Auslosung sehr oft
die gleichen Segler in dieselbe Gruppe. Beili der Berechnung fir das
Flottensystem wurden nur zwei Laufe Dbewertet, weil einer dieser
Laufe ein Streichlaur war.

REGATTABERICHT

.

So begann denn die Regatta am Dienstag mit drei deutschen Seglern
in der A-Gruppe, weil Janusz Walicki und Werner Gerhardt mic je
zwei 1. Pldtzen und Peter Gernert mit einem 1. und einem 4. Platz
ihre Vorlaufe hervorragend beenden konnten.

Dabei konnten wir so starke Leute wie Sol, Momo, den spateren Welt-
meister Lucas und Boisnault, den M-Boot Weltmeister, einwandfrei in
unseren Gruppen hinter uns lassen. Gerhard Schmidt kam durch die
Platze 3 und 7 in die B-Gruppe, wahrend Arno Ladwig als 7. und 8.

'in seinen Vorldufen, in die C-Gruppe mufte.

Dieses gute Ergebnis kam natirlich durch die besten Windbedingungen
der ganzen Veranstaltung zustande. Der Wind war zwar sehr bdéig und
von Minute zu Minute unterschiedlich stark. Der erste Lauf mit dem
A-Rigg, der zweite mit dem B-Kigg, aber dann wurde im dritten schon
gepokert. Fir den einen Segler war das hohe Kkigg zuviel, fir den
anderen das kleine zu wenig. Ein Boot mit hohem Swing-Rigg bohrce
sich voraus Kopfiiber ins Wasser und legte sich so weit auf die

Seite, dap der Mast fast 1 Minute unter der Wasseroberflache blieb.
Ich dachte schon, das Boot wilrde jetzt untergenen oder es hatte den
Kiel verloren, als es sich dann doch pldtzlich wieder aufrichtete.

So etwas hatte ich bisher noch nie gesehen.

Erfreulich war, dap es nach den beiden ersten Tagen mit insgeésamt
neun Durchgingen, nur zwel Proteste gab, die verhandelt werden
muPten. Es wurde allgemein sehr fair gesegelt, so daBp wir wanrend
der ganzen Veranstaltung héchstens 3-4 Stunden durchn Protestvernand-
lungen verloren haben. Ansonsten haben alle inre Sctrafkringel frei-
willig gedreht.

Dabei muP man allerdings sagen, das es bel einigen Situationen nur
deshalb keine oder nur sehr kurze Verhandlungen gab, weil bel man-
chen Rontakten zwischen franzdsischen Booten gar nicht Procest
gesagt wurde und/ocder die franzdsischen Observer diese Berlhrungen,
auch mit fremden Booten, einfach gar nicht gesehen hactten. Unser
Protest dagegen nilitzte gar nichts. Ich selbst konnte zwar einen
Protest gegen einen franzdsischen Segler gewinnen, obwonl auch hier
wieder die Observer '"gar nicnt so genau gesehen hatten”, wie und wo
es passiert war. Gott sei Dank waren diese Situation und unsere
Aussagen eindeutig genug.

Am zweiten Tag sah es dann schon etwas anders aus. Obwonl wir uns
noch eine Weile in der A-Gruppe halten konnten, am Ende des Tages
hatten wir alle den Wechsel zwischen den Gruppen A und B erleben
missen. Selbst Janusz brachte es fertig, eine <falsche Boje zu
runden, abzusteigen und dann den Wiederaufstieg aus der B-Gruppe
erst im zweiten Anlauf zu schaffen. Die B-Gruppe war namlich so
stark, dap selbst fir sehr gute 3Segler, der Wiederaufstieg 1n die
A-Gruppe, nicht selbstverstandlich war.

So war denn am zweiten Tag unser "Glickspilz" Peter Gernerct, als
einziger von uns standig in der A-Gruppe. Sein Boot liel besonders
bei raumen Kursen ausgezeichnet. Dariber hinaus hatte er senr oft
das Gllick, daPB er von den Anderungen der Windrichtung profitieren
konnte. Und wenn das alles nicht half wund er schon autf einem
Abstiegsplatz war, wurde vorne nocn jemand ninaus protestiert, so
das er in der Gruppe bleiben konnte. Das alles soll Jjedoch seilne
Leistung nicht schmidnlern, denn er segelte scnon sehr bestdndig und
besonnen. Auferdem hatte er eine gute Segeleinscellung gefunden und
kam imier besser mit seinem Boot klar.
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Sein Boot wurde dann auch noch so geschickt gerammt, daf} das Folien-
deck ein gropes Loch erhielt und der Kahn wie die "Titanie", in
kurzer Zeit, liber den Bug, in den Fluten versank. Es dauerte {ber
eine Stunde bis man mit Schleppankern sein Boot gefunden und ge-
borgen hatte. Sein Gllick verlief3 ihn aber dennoch nicht, denn nun
dauerte eine Protestverhandlung so lange, daPp an diesem Tage nicht
mehr gesegelt wurde. Meine Frau mufte 1hr Reisebigeleisen heraus-
geben damit Peter sein neues Deck aufblgeln konnte. Am nachsten
Morgen war er wieder startklar. Jetzt weip er sogar auch noch, dap
er eine wasserdichte Segelwinde hat.

Zuerst sah es so aus, als ob der junge englische Segler Peter Wiles
einen klaren Durchgang aufi den ersten Platz machen kénnte. Erst ein
verlorener Protest am Freitag warf ihn dann zurick und er fand
danach nicht mehr so richtig zu seiner Form zurtck. So mufte er
sich mit einem vierten Platz zufrieden geben.

Aufrallig war, daPp Die Swingrigg-Boote, zum Teil mit GroBsegelr(
anctraten, deren Vorliek 2,40 m 1lang war. Wenn da beil diesen
schwachen Winden ein oder zwei Boote hinter uns herfuhren, blieb
fir unsere nur zwei Meter hohen Segel kein Wind mehr {dbrig. Kam
dieser Wind auch noch Uber die Baume, so waren diese hohen Segel
ohne Frage im Vorteil.

Etwa die Hilfte der Boote wurden mit einem Swingrigg gesegelct. Wie
bekannt haben sie natirlich auf den Vorwindkursen ihre Starken.
Trotzdem fand man sie gleichmadBfig verteilt in allen Gruppen wieder,
obwohl einige Boote, zum Beispiel von Boisnault und anderen, mit
einer Wasserlinienlinge von nur 1,21 m Meter vermessen wurden. Inre
Segelflache war dann nactirlicn auch, bei 2,50 Meter HOhe, sage und
schreibe, 10150 gem grop. Sie konnten also glatt 1000 gem mehr als
wir zur Wirkung bringen. Diese Boote waren auch noch 300 g leichrter
als unsere. Da weiP natiirlich jeder Segler, was das bel leichten
achterlichen Wind bedeutec.

Leider kam die Regattaleitung diesen ©Booten auch noch dadurch
entgegen, dap das "Olympische Dreieck" so flach war, daf wir es
iiperwiegend mit achterlichen Kursen zu tun hatten. Es fehlten die
"Halbwindstrecken", so das die Boote mit konventionellen Segeln
stark benachteiligt waren. Erst am letzten Tag rafften sich die
Neuseelander, Englander und wir uns auf, gegen diese Kurslegung zu
protestieren. Der Erfolg war, daB die Swingriggsegler ganz
plotzlich und fir alle offensichtlicn, ihre Vorteile verloren und
wir sofort viel besser aussahen. Gerhard Schmidt und ich auch(
konnten ganz locker neben dem Weltmeister Lucas Bord an Bord an der

Spitze mitsegeln.

Daraus haben wir nactlirlich gelernt, daB vorsichtige Hinweise auf
solche Mangel nichts niitzen. Bei nachsten Gelegenheiten sollte
sofort energisch gegen die Wettfahrtleicung protestiert werden,
damit nicht eine ganze Regatta unter vermeidbaren unginstigen
Verhaltnissen leidet.

Was gibt es sonst noch bemerkenswertes zu sagen? -

Leider ‘habe ich keine besonders herausragende technische Neuheiten
gefunden. Alles was ich dort gesehen habe, ist schon einmal
bescnrieben worden.
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Das 1l&dngste, deshalb von der Regattaleitung besonders erwadhnte Boot
war 1,63 m lang, 1,35 m im Wasser und 8,17 kg schwer und landete
auf dem 25. Platz.

Die meisten Boote waren 1,30-1,40 m lang und hatten eine kiirzere
Wasserlinie als 1,35 m, lber 50% sogar unter 1,30 m.

Die entsprechenden Segelilichen deutlich {ber 9000 gcm, im Mitcel
etwa 9600-1000. Unsere Segel gehdérten mit etwa 9100 gem zu den
absolut kleinsten. - Peter Gernert hatte mit 9800 die grdéfte Segel-
flache unserer Mannschaft.

Die Gewichte der Spiczen-Boote 1lagen etwa alle nidher bei bei 6,0
kg, aber bis maximal 7,0 kg.

Das schwerste Boot brachte 8 kg auf die Waage, - aber das absolut
leichteste Boot, mit 5200 g und mict 38530 g auch den ieichtesten
Kiel, hatte wunser P. Gernert ins Rennen geschickt und es hat i1hm
ja auch den erhofiten Erfolg gebracht.

Die Tendenz fir Leichtwindreviere geht alsc eindeutig 1n die
Kichtung kurzer und 1leichter Boote, mit groPfer Segelfldche und
méglichst hohem Rigg, bis zu 2,350 m Héhe.

Der veranstaltende <Club hatte sicn gropfe Mihe gegeben und mic
Erfolg und Geschick, fuir ansprechende Verpflegung wund abendliche
Unterhaltung mit Grillessen usw. gesorgt und erfreute uns sogar mic
einem anschlieBenden, recht ansehniichem Feuerwerk. Diese Abende
liefen wuns die heipen Tage mit Temperaturen zwischen 30 und 35 Grad
etwas ertraglicher Erscheinen. So' ein reines Vergnigen war es
namlich nicht, denn es wurde von 10-15 Uhr gesegelt und insgesamt
immerhin 32 Durchgdnge mit 3 Gruppen, also 86 Laufe durchgezogen.

Im Grofen und Ganzen eine gelungene Veranstaltung mic dem
erfreulichem Ergebnis, dap sich trotz scnwieriger Umstdnde, immer
noch 4 unserer Segler unter den ersten elf plazieren konnten.
Erfreulich ist aus deutscher Sicht, daff sich unter den elf Dbesten
Modellseglern dieser Weltmeisterschafc, vier Segler unserer
Mannschaft befinden.

Es wiilnscht euch immer eine handbreit Wasser unter dem Kiel,

Werner Gerhardt
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Place
Place

O WO ~DU B W

IYRU-MYRD
6TH R10r WORLD CHAMPIONSHIP
VIRY-CHATILLON - FRANCE

6-13/7/1991

N° Foc Nom Skipper Nat Club

Jib N© Skipper Name Nat Club
177 Lucas P. F SR Brest
06 Walicki J. G  Vereinigung MYS
13 Boisnault C. F CN Viry-Chatillon
95 Wiles P. K Poole RYC
99 Sol P. F Force 6
86 Gernert P. G vereinigung MYS
09 Brillot JL F ASPTT Orléans
100 Ciardi F. I VMY Tiglio
61 schmitt G. G Rheinzabern
05 Biacchi C. I GVRC Milan
117 Gerhardt W. G vereinigung MYS
11 Momo C. Z MY Genéve .
121 Lordat G. F CN viry-Chatillon
88 Kay S. K Asliton RYC
20 Watson D. KZ Wellington RYC
89  Tribut A. F CN La Rochelle
15 Chisholm P. KZ Waimiri MYC
01 Bayard T. F VMPS
10 Chisholm A. KZ Waimiri MYC
14 Coode D. KZ Waimiri MYC
50 Partington K. K Ashton RYC
57 Gandon R. F VM Morbihan
92 Bosano JP F SR Creil
90 Rothwell N. K woodspring MsC
40 carroll J. K woodspring MSC
12 Lehmann K. 2 MY St Blaise
X15 Hounsell M. K Woodspring MSC
32 Ladwig A. G Vereinigung MYS
69 Geridan E. F Alysées Nord
55 Dezone J. B SAILS
03 Dereume D. B SAILS

Points
Points

75,10

99,30
110,80
127,80
134,25
153,40
198,80
203,70
211,40
212,70

232,00
252,40
324,70
346,00
375,00
375,40
480,00
483,70
485,00
519,00

524,00
527,00
558,00
586,00
595,00
597,00
617,00
647,00
705,00
740,00
767,00
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Freundschaftsregatta der 7 Nationen
Sopron-Ferto-td 4.-7.7.91

Ungarn 23,0stereich 11,Deutschland 11,CSR 9,Italien 4,5U 7,Schweiz 5
= 70 Teilnehmer
trafen sich zum Wettstreit in den Klassen 10er und M.

J0er 33 Boote in 3 Gruppen mit 6 Laufen
M 57 " in4 " mit 10 "

"Gro3-Regatta™mit 41 Booten

Gesegelt wurde nach dem Italienischen System.

Der Wettergott war guter Laune und bescherte uns Sonne,Wirme und Wind
von stark (7-8) bis leicht. Wasser 28-30 ,Luft 28-30 Grad.

Andras u. Thomas Sosztarich zeichneten fur den Ablauf verantwortlich.
Fir ihre Mithe sei ihnen auch an dieser Stelle gedankt!

Die Regattabahn war mit weiten Schenkeln ausgelegt,wobei allerdings die
Aussenbojen fiir viele Segler trotz hoch stehender Sonne nicht immer
gut auszumachen waren;dafir sorgte allerdings die zugelassene Bojenbe-
rilhrung (!) fiir einen gewissen Ausgleich.

Zu bemerken hierzu wire,dal in Sopron eine so starke Sonneneinstrah-
lung und cin starker Weltengang die Regel sind,dus das Verbot der
Bojenberiihrung nur Nachteile fur den Ablauf der Regatta haben wiirde...

Die Regatta begann am Donnerstag piinktlich mit den 10ern und dauerte

bis zum Spidtnachmittag.

Anschliessend fand die offizielle Eréffnung durch den stellvertretenden
Burgermeister der Stadt Sopron statt.Die aufgezogenen Fahnen der 7 Nationen
sorgten dabei fiir ein farbenfrohes Bild.

In Anschluss an den folgenden zwangslosen Begriissungstrunk zeigte Sigi
Weder in einer Diaschau Bilder des vergangenen Jahres,auf denen auch die

Segler zu sehen waren,die in diesem Jahr leider wegen Paris nicht dabei
sein konnten...

Die M-Regatta dauerte von Freitag bis Sonntag mittags.Sie wurde so frith-
zeitig beendet,um auch den von weither angereisten Teilnehmern

Zeit zur Riickfahrt zu geben.

Nebenbei: Aufler den Russen aus der Gegend von Moskau waren 4 Russes fast
4000 lan (!) weit gefahren.4 Tage x 1000 km,wie sie beim Abschied bemerkten.
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Ergebnisse:
lo er 1. Nazarov,N  5R-40 M 1. Dr. Stigler,R 0Oe-136
2. Lupart,H Z-82 2. Nazarov,V SR-80
3. Nazarov,S SR-38 3. Tirk,H OE-40
4. Etzel H G-20 4. Fonda,Fiorella 1-161
6. Blessin,H G-72 5. Sosztarich, T~ M-10
8. Schiler,KJ. G-777
12. Mylius,H G-487
14. Blessin,H G-74
18. Etzel,H G-20
21. Frisch,H G-85
Bei den Jugendlichen 46. Biel,R U558 (
10er 1. Fonda.D -17 M ) .Fonda,D 1-17
2. GUFU)’,U M- 2. lanas 1R 1-228
3. Bodo,Z M-18 S_No/utny,Pjr. CSR-1

i

Die Sieger wurden-wie jedes Jahr-mit Pokalen und Medaillen geehrt,

wobei zu bemerken wire ,daR den 4.Platz in M eine Frau errang!

Jeder Teilnehmer erhielt auch in diesem Jahr das Glas mit dem Regatta-
zeichen der BARATSAG-REGATTA.

Fir den Letzten der M-Regatta gab es den traditonelle Karton,aus dem

in diesem Jahr an einem langen Band ein abgenagter Knochen hervorkam,
der jedoch zum Trost mit Gummibdrchen geflillt war.Der letzte Jugendliche
bekam einen Pokal,der beim Abheben vom Sockel das Lachen anfing!

So gab es am Schluss noch Spass an der freud.

Um die Zeit fur die Auswertung bis zur Siegerehrung zu uberbricken,
wurde eine "GroR-Regatta" aller Boote iiber einen weiten Dreieckkurs
ausgeschrieben.Es war eine schones Bild,wenn man die vielen Boote
auf dem glitzenden See verfolgte.

7u erwihnen wire noch die Grillparty am Samstagabend mit Musik-
untermalung durch eine elektronische Orgel.An langen HolzspieBen _
wurde Fleisch iiber dem offenen Feuer gebraten.Dazu gab es Weinund Bier.
Die Stimmung soll steil angestiegen sein!

Nach den Regattatagen konnte sich eine Anzahl von Seglern nicht von

dem schénen Revier trennen,segelten noch die ganze Woche um die
Badebojen und genoss die Gastfreundschaft des dortigen Segelclubs

Es waren wiedereinmal schéne Tage im gastlichen Ungarm.

Auf Wiedersehn. . , .
B1 e Mhewal fordh
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Model1-Segeln in Australien (von Janusz Walicki)

Zeit meines Lebens hatte ich mir gewinscht, einmal nach Australien
zu reisen. Dieser Traum ging pldtzlich in Erfillung, nachdem ich im
vergangenen Jahr wahrend der Weltmeisterschaft in Fleetwood/England
den australischen M-Boot-Fahrer Henry Nehrybecki kennegelernt hatte.
Henry war es auch, der schlicht und einfach meine Familie und mich
nach Australien einlud, wobei es dabei natiirlich in erster Linie

um das Modell-Segeln ging. Genauer gesagt, um die Teilnahme an den
A.M.Y.A. National Championships fir Ten-Rater und M-Boote. Diese
Wettfahrtserie war fir den 5.-10. Januar 1991 ausgeschrieben und gewiss
eine Reise wert.

Nach der Riickkehr aus England verging die Zeit wie im Fluge und zwar
mit einem gehOrigen Teil an Vorbereitungen fiir unser australisches
Abenteuer. Am 9.12.1990 war es dann soweit: Ten-Rater, M-Boot und
diverse Ausriistungsgegenstande flogen in einem Jumbo gen Australien.
Einige Meter hoher, im selben Flugzeug saBen Beate, Patrick und ich,
mehr oder weniger aufgeregt, wie Land und Leute auf uns wirken.
Diese entpuppten sich als sehr freundlich, entgegenkommend und sehr
hilfbereit. Dank der gastfreundlichen Aufnahme und Betreuung durch
Henrys Familie, hatten wir Gelegenheit, als Touristen mit persodnlichem
"sightseeing-Programm" unsere Umgebung kennen zu lernen. Soweit es
meinen ReiseanlaB betraf, konnte ich auf verschiedenen Gewdssern in
Sidney trainieren, trimmen und dabei eine ganze Menge freundlicher
Modellsegler kennenlernen. Mein erster Eindruck und die Erfahrung,
die ich auch spdter immer wieder mit diesen Seglern machte, war,

daB es sich um ruhige und immer disziplinierte Konkurrenten
handelte, die auch in haarigen Sjtuationen nicht in Hektik und
Schreierei verfielen, sondern in einer fir mich beeindruckenden
Weise selbst schwierige Mandver ruhig und gelassen abwickelten.

Ich habe dabei so manaches Mal an unsere heimischen Segler denken
mussen.

Der Start bei den National Championships, die in Adelaide durchge-
fihrt wurden, gelang auch rechtzeitig - nach einer entspannten

und abwechslungsreichen Fahrt von 1500 km im klimatisierten PKW.
Meine Anreise, die mich zum Teil durch die menschenleehren Outbacks
fihrte, war beileibe nichts besonderes, was die Entfernung anging.
Entsprechend den kontinentalen Entfernungen in diesem Lande gab es
Teilnehmer, die uber 2500 km Autoanreise zu bewdltigen hatten.



Andere aus den entfernten Bundesstaaten oder aus Neuseeland kamen
per Flugzeug. So waren allein aus Neuseeland 7 teilnehmende Segler
fir beide Klassen eingeflogen.

Bevor ich diese und andere Oberraschungen kennlernte, hatte ich noch
wahrend der Anreise nach Adelaide meine ganz persodnliche Erfahrung
mit den dortigen Temperaturen zu machen: wéhrend eines Zwischenstops
in den Outbacks wollte ich mir ein wenig die Beine vertreten. Kaum
hatte ich das Auto verlassen, hatte ich bereits das beklemmende Ge-
fiihl einen Backofen betreten zu haben. DrauBen war es sage und
schreibe 45° C im Schatten. Ich bon dann schleunigst wieder in das
Auto gesprungen, zur Klimaanlage! Aber nun zurick zu der Regattaserie
und einigen Eindriicken, die mir haften geblieben sind.

Die Durchfiihrung der Nationals lag im wesentlichen in den Hdnden

Qon Rob Guyatt, der in gekonnter Manier und unter Einsatz von EDV
die ganze Angelegenheit im Griff hatte. Gesegelt wurde nach dem bei
uns auch liblichen Flottensystem. Bei 31 Teilnehmern (M) und 22 Mit-
streitern (loer), wurde jeweils in 3 bzw. 2 Gruppen gesegelt.

Start war morgens gegen 1o Uhr. Wdhrend des Tages gab es eine

kurze Mittagspause von 30 min. SchluB des Tages war stets gegen

17 Uhr.

vom Veranstalter wurde ein olympischer Dreieckskurs ausgelegt,

der neben ausreichend langen Bahnschenkeln von ca. 150 Meter Ldnge
abschlieBend eine verniinftige Zielkreuzstrecke bis zur Hohe der
Luvtonne einschloB. Man konnte wirklich sagen, daB hier erfahrene
Segler sowohl von seiten des Veranstalters, als auch der Teilnehmer
auftraten. Natirlich ist dabei auch zu beriicksichtigen, daB Segeln
(groB und klein) in Australien einen Stellenwert hat, der bei uns
vergleichsweise nur von der allgemein verbreiteten Begeisterung

flir FuBball erreicht wird. So gesehen war es gerade selbstverstdndlich
und normal, daB wegen der Ruhe und Besonnenheit der Konkurrenten
wihrend der gesamten Regattatage lediglich 3 (in Worten:drei)
Proteste zu verhandeln waren. Und dabei wurde durchaus mit taktischen
Finessen gesegelt und kein Zentimeter verschenkt.

Wenngleich ich mir hier in Deutschland einen solchen Regattaverlauf
wiinschen wiirde, so muB ich natirlich auch sehen, daB Segeln in
Australien einen anderen Stellenwert hat und deshalb fir viele
Modellsegler eine selbstverstdndliche Art des Umgangs auf dem
Wasser bedingt, die man bei uns kaum nachvollziehen kann.

Ein wenig nachteilig wirkt sich offenbar die Abgeschiedenheit der
Australier auf die Bootskonstruktionen und deren Design aus.

(

(

Fehlende Vergleichsméglichkeiten und die mangelnde Uberprifbarkeit
von Trimm und baulichen Verdnderungen bewirken, daB Modelle ge-
segelt werden, die in der Konzeption zum Teil iberholt sind.
Vorallem, wenn man sie mit deutschen und anderen europdischen
Konstruktionen vergleicht. Moglicherweise, bedingt durch die Bau-
weise, sind die Yachten zum Teil sehr schwer. Die ausschlieBlich
verwendeten Rundmasten wurden zum Teil noch in Allu, ilberwiegend aber
in Kohlefaser hergestellt. Hersteller von Modell-Zubehdr (Segel)
ist beispielsweise Rob Guyatt. Die meisten Beschldge wirken einfach
und la'ssen nicht immer die fiir uns gewohnten Trimmdglichkeiten zu.
AusdriickTich anmerken mochte ich aber, daf der uniibersehbare
technische Riickstand der Konstruktionen, die ich erinnere, mehr

als ausgeglichen wurde durch die seglerischen Fahigkeiten und
taktischen Finessen, mit denen mir einige Konkurrenten das Leben
schwer machten. Hier brauchten die Teilnehmer den Vergleich mit
europdischen Seglern keinesweg zu scheuen. So hatte ich zum Beispiel
bei den Ten-Ratern in Hub Bell, dem Prdsidenten der A.M.Y.A. einen
harten Gegner, der im Endergebnis auf den 2. Platz kam. Oder

mein Freund Henry Nehrybecki, der in den Monaten nach Fleetwood
seinen loer soweit verbesserte, daB er wahrend einer Wettfahrt an
mir vorbeifuhr und einen Tagessieg mit nach Hause fuhr. Bei den
M-Booten waren es Dennis Baker und Phillip Page, die bis zum

SchluB um Bruchteile von Punkten kdmpften und im Endergebnis mit
1,3 Pkt. Abstand auf Rang 2 und 3 kamen. Immer gut fiir eine hervor-
ragende Taktik war Mike Newman, der bei den Ten-Ratern den 4. Platz
einnahm. Unauffallig aber immer mitten drin segelte nach meiner
Erinnerung Ray Tilbrook, ein d@lterer und erfahrener Segler, der

mit einem 8. Platz bei den Ten-Ratern nach Hause fuhr. Die
Durchfihrung der Meisterschaft in technischer Hinsicht war her-
vorragend und entsprach etwas den Niveau, das anlaplich der WM

in Fleetwood geboten wurde. Ein Klubhaus direkt am Wasser (Bracke)
mit Dusche und Unterstellmoglichkeiten fiir die Boote in einer
Bootshalle war sehr angenehm. Durchweg herrschten leichte bis
mittlere Winde, passend fir a- und B-Rigg, die kaum einmal

von groBeren Winddrehungen durchsetzt waren., Mit 32° C. und mehr
(nur wihrend der ersten Tage herrschte "kiihle 27°C.), war us

sehr warm.

Viel zu rasch verging die wunderbare Zeit, die wir in Australien
verbringen konnten. Wir haben unvoreingenommene, freundliche



Auauchrelbung Zur 1. Ahle—-wurscht—
Segelregatta des SMC Kassel e.v
P .

Herrn
Gerhard Meysemeyer
Saphirweg 13

4044 Kaarst 1

Veranstalter: SMC Kassel eV,
Termin: 19. wund 20. Oktober 91
Beginn: 19.10.9) 13 Uhr
grt: Auepark Kassel/Badesee (siehe Stadtplan)
Klassen: M
Meldeannohrifi; Diana Brehler

Reinhardswaldstr. 12
4507 Baunatal 3
Tel: 0561/49 86 21 (bhitte nach 19.00 Uhr)

Meldeschluti: 06.10.91
Startgeblihr: Senioren 12,-- DM Junioren 6,-- DM
ZAahlun[: Uberweisung auf Postscheckkonto
Franktfuert/Muin Kontonummer 40 905 608
Registrierung: bis 30 Minuten vor Regatiabeginn
Austragungasodun Flottensvsten
Wettbewarburogeln: NAVIGA HR
Quarzq: Jeo Tedinehmer hitye 4 Quarzpnanre melden
Beobachlor: Diene werden in werhne e Reahentfolee ans doy Tej -
hebmern bewt (mml
Wettfabrtloitor Kol Lnowe himanin
Menschen getroffen, faire und hkervorragende Segler kennegelernt, ). ta
. . uarelchnungen: doder Tel lneher bkl e ine Uy kvnid,
und sind mit ein wenig Traurigkeit am Ende abgereist. Nicht zuletzt e oraten deei LT pe erimiten Fokale,
. ) fq s o Platme 4, 00,070,284 & e Able Marsaht und
deshalb, weil wir uns, Dank Henry Nehrybecki und seiner Familie ( ( der Latalplasiorts sing Tronteraeht .
>
wie zu Hause fihlen durften. Dafiir gilt mein ganz besonderer verpflegung: Ruchen und allos wan dop Menaeh Mol o heauo bt
Dank d natlrlich verbunden mit Lob und Anerkennung an die am Weltheworbege linde dutel die Versiasl e .
ank un 2
; die Ubernachtung: Campirg (ot ol anseres Gel e 1o ides LY
australischen Modellsegler. Henry's Worte in Fleetwood, mdulll(‘h. Ein Compingpinte (sl in der Sihe des
- ) ) . ach Australien teTindes. Fin Hoto lvarme iohnin dor S8 sdt LECET
flir mich so lberraschend waren: komm doch einfach nac ' Lieal fdor Anmschee anaeteh
und segle unsere Nations mit!, werde ich nicht vergessen. Ein Reserviernngen nehmen Sie hitte el it )
| Anfahrt.: AnlTahrtsplan licst der Ausschrerbume ey,
Traum wurde wahr!
Achso, die A.M.Y.A. Nationals Championships fiir M-Boote und

i u i ewonnen... : . . :
Ten-Rater habe ich Ubrigens g Wir Waffen aul wehicnes Wetter nnd viel Wind und freven uns auf Thre Teilnnhme,

Eure G 6

SMC Kamme!l ». ¥
(Janusz Walicki)



lhr RC-Yacht-Ausriister im Norden

SASCHA-Werft Ha sarnes

Klosterfeld 18 - 2127 Scharnebeck - Telefon 0 41 36/82 45

Die Nummer 1 fiir alle Modell-Fans heif3t:

modsllvan hewis

jeden Monat aktuelle Informationen
fiir's Hobby

modellbau heute
O informiert iiber den Flug-, Schiffs-, Auto- und den Plastmodellbau
© wendet sich an Sammler und Modellbauinteressierte, an profilierte Modellbauer,
aber auch an Einsteiger
___________ :% \ O bietet Grundlagen des Modeflbaus und -sports, Technologien des Modell-

Coupon baus, Baul flungen und B: tagen sowie Modellpla
\' O berichtet von Wettkimphen der Modellsportler, von nationalen
O Ja. kh midyte modelitau heute kennentemen, bitte schicken Sie mir \ und i . 1 Al Lo
dn kosteniosss Lescoxemplar. Htet Lt 4!
O Hiomi sbonniere ich modetibeu heute um Rhrespress von \
4200 DM, . MWSL. 0] H
o ooom ML -  deshalb: kaufea > lesen o abonnieren

modellbau heute
O zeigt af 40 Seiten die groBe Welt der Kleinen:
A Flugzeuge & Schiffe & Autos
"\ O echalthich bei threm Zeitschrifteahiodler oder preiswert
\ im Jahresabonnement (42,00 DM)
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