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Allgemeine Informationen zum RC-Modellyachtsegeln

(Broschiiren, Klassenbestimmungen, etc.) :

DSV, Abteilung Modelisegein, Grindgensstrage 18, 2000 Hamburg 60
Obmann AusschuB Modellsegeln, Gerhard Mentges, Miuhlenweg 10, 2000 Wedeli

Kontaktadressen fiir Regattaausschrelbungen und sonstige Informationen :

Name StraBe ort Telefon

G. Voelz Simpsonweg 21c¢ 1000 Berlin 49 030/7452973
G. Mentges Mahlenweg 10 2000 Wedel 04103/13439
W. Gerhardt Projensdorferstr.112 2300 Kiel 0431/35887
J. Walicki Horner Landstr, 414 2000 Hamburg 74 040/7314373
J. Welss Lauensteinstr. 10a 2000 Hamburg 60 040/6312423
N. Seebeck Eyterweg 31 2800 Bremen 66 0421/580926
H.G. Sarnes Klosterfeld 18 2127 Scharnebeck 04136/8245

G. Meysemeyer Saphierweg 13 4044 Kaarst 021‘34/64229
A. Arndt Merveltstr, 1.3 4350 Recklinghau. 02361/64213
H. Bohn Am Scheurenpfad 40 | 4053 Jiichen 02164/49278
F. Scholten Kaiserstr. 7a 4150 Krefeld 02151/599554
S. Wagner Erfurter Hohe 2 0-5230 Sémmerda -———-

R. Regensburg Schwanenstr. 9 5800 Hagen 02331/332644
8. Becker Berlinstr. 51 5080 Leverkusen 1 0214/93258
A. Ladwig Philipp Reisstr. 3 6450 Hanau 1 06181/25

K. Lauschmann Taunusstr, 48 6365 Rosbach 06003/497

W. Piel Rajffeisenstr. 13k 6744 Kandel 07275/2239
T. Dreyer Happoldstr. 35a 7000 Stuttgart 30 0711/8566959
P. Hirche Moritzburgerstr. 26 0-8122 Radebeul 003751/762764
P. Gernert St. Kilianstr. 11 8722 wulfershausen | 09728/757

Neue Organisation Modell Yacht Info !!

Mit Beginn des Jahres 1992 bzw. ab der 22. Ausgabe wird die
Model1l Yacht Info nicht mehr als alleinige Vereinszeitschrift
der VdMYS erscheinen. Da sich mehr und mehr reine DSV Modell-
yachtvereine bilden, sollen die Mitglieder dieser Vereine alle
auf dem gleichen Informationsstand seien k&énnen. Deshalb wird
zuktnftig jeder DSV Modellsegler die MYI erhalten kdnnen. Dies
bedeutet auch, daB zukunftig jeder DSV Modell-Yacht-Verein im
angemessenen Rahmen die Moglichkeit hat, seine Vereinsinfor-
mationen Uber die MYI zu veroéffentlichen.

Flir die Mitglieder der VAMYS 1ist dabei der Bezug der MYI durch
den Mitgliedsbeitrag, wie gehabt, abgedeckt. Alle anderen
Vereine zahlen einen Beitrag pro Heft fiur die Deckung der
Druckkosten. Dieser Beitrag wird ca. 3 DM pro Heft plus Porto
betragen. Die MYI wird direkt an jeden einzelnen Segler ver-
schickt.

Da alle DSV Model-Yacht-Vereine die Mdglichkeit haben werden
in der MYI zu verdffentlichen und damit sie ihre Beitrége
entsprechend einplanen k&nnen, wird es eine feste Erschei-
nungsweise der MYI geben und zwar Anfang Marz und Mitte

November .
Die Redaktion der MYI Ubernimmt auch weiterhin G. Mentges.

Neben Vereinsbeitrédgen und sonstigen allgemeinen Informationen
ist auch zukunftig jeder Modellisegler aufgerufen Artikel fir
die MYI zu verfassen.

Mit diesen Anderungen in der Organisation wird die MYI auf
eine neue Basis gestellt und an die veranderten Anforderungen
angepaB3t. Es ist zu hoffen, daB damit eine umfassende Infor-
mation aller DSV-Modellsegler gewdhrleistet wird.



o Im vergangenen Winter hatte 1ich versucht, die Funktion#irsarbeit im Modell-

segeln Insgesamt effektiver zu gestalten. Leider konnten vom Nauticus noch
keine Entscheidungen zu diesem Thema getroffen werden, so daB ein ganzes
Winterhalbjahr fGr sinvolle Arbeit verschenkt wurde. Die gemachten Vorschliige
und der daraus resultierende Briefwechsel ist in diesem Heft wiedergegeben.

Da einige Themen (RL-Punkte, Verbesserung AFM 88, Einspruch P. Gernert)
jedoch unbedingt gekldart werden milssen, werde ich die im Schreiben an den
Nauticus vorgeschlagenen Kommissionsmitglieder zu einer Sitzung im April in
Neuss einladen, in diesem Fall dann eben als reine DSV Initiative.

Im Laufe des Winters wurde die Broschire "Modellsegeln im DSV" Uberarbeitet.
Sie liegt nun schon in der 3. Auflage vor. Da von den alten Broschlren keine
Exemplare mehr vorhanden sind, bedeutet dies im Gbrigen, dag8 fast 3 Tausend
Exemplare verteilt wurden.

von der Technischen Kommission der IYRU-MYRD wurde die M-Yacht Regel Uber-
arbeitet. Im wesentlichen handelt es sich dabel um eine Anpassung an den
neuen Status in der IYRU-MYRD und um die Aufnahme von Interpretationen. Die
Regel wird zur Zeit neu gedruckt.

Neben der auch in diesem Jahr stattfindenden Regatta anléBlich der Essener
Segelwoche, die diesmal sogar eine Euro Grand Prix Regatta ist, konnte durch
die Agentur Hogel Sportmarketing auch eine Zusammenarbeit fUr eine Regatta
anlaBlich der Bootsausstellung in Friedrichshafen angeregt werden. Die
Organisation dieser 1 Meter Regatta wird von Thomas Dreyer durchgefihrt. Die
Firma Graupner wird als Sponsor fir Sachpreise auftreten.

Die Regatta 1in Essen hat gezeigt, daB8 Modellyachtregatten ausgesprochen
publikumswirksam seien kdonnen. Sicherlich 188t sich eine umfangreiche Presse-
arbeit nicht flur jede Regatta durchfiihren, in Zusammenarbeit mit einer pro-
fessionellen Agentur gibt es natlrlich besondere Moglichkeiten. 1992 wird im
tbrigen auch die Regatta in Liibeck einen besonderen Schwerpunkt im Rahmen der
Offentlichkeitsarbeit bilden.

Die diesjdhrige WM der MYRD in New York scheint ein groSartiger Wettbewerb
zu werden, soweit man dies flir die bisherige Organisation und das ange-
kindigte Rahmenprogramm sagen kann. Auf deutscher Seite liegt die Organi-
sation in den Hdnden von Klaus Schroder, der sich mit groBem Einsatz um alle
Belange kimmert. Es stehen uns 7 Pldtze zur Verfligung von denen bisher nach
Rangliste 6 Pldtze vergeben wurden. Wer noch Interesse an ainer Tellnahme
hat, sollte sich moglichst schnell an Klaus Schréder (040/825725) wenden.

J. Walicki, K. Schrioder, W. Gerhardt,
J. WeiB, W. Kriill, E. WiBmann

Die Deutschen Teilnehmer sind :

o Meisterschaften der ndchsten Jahre:

1993: M EM Fleetwood, May/Juni
10R WM Australien, September
A WM Dénemark, August
1M EM England
1994: M WM sudafrika, Februar/Mirz
1M WM Frankreich
1996: M WM Australien, Januar

G. Mentges

G. Meniges
Muhlenweg 10
2000 Wedel

30.10.1991

An das Prasidium des Nauticus,
die Segelobleute der Landesgruppen des Nauticus,

die Mitglieder des Ausschufl Modelisegeln des DSV

Betr. : Vorschiag zur kianftigen Zusammenarbeit der Modelisegler
in der Bundesrepublik Deutschland.
Abkehr vom verbands und regional orientierten Denken und Hinwendung
zu elner rein funktionsorientierten Struktur.

Sehr geehrte Herrn,

anlaBlich der Sitzung der TK Segein des Nauticus hatte ich Gelegenheit, folgenden Vorschlag zu
unterbreiten, den ich hier noch einmal ausfiihlich darstellen méchte, da er auf der Prasidiumssitzung des
Nauticus beraten werden soll.

Dieser Vorschlag stutzt sich auschlielich auf die Interessen der Modelisegler und nicht auf irgendwelche
Verbandsinteressen. Es wird allerhdchste Zeit, daB die Arbeilszeit der immer weniger werdenden
Funktionare, die bereit sind, ihre Freizeit fir unser Hobby zu opfern, auch sachdienlich genutzt wird und
nicht, wie gerade wieder erlebt, fur langwierige, teilweise unniitze und nicht weiterbringende Diskussionen
verstreicht.

Nach den derzeitigen Verhaltnissen ist der Abstimmungsprozef} fir Entscheidungen im Modellsegeln
folgendermalBen:

- Sitzung der TK Segeln Nauticus

- Bestatigung durch Nauticus Présidium

- Sitzung Ausschuf Modelisegeln

- Gemeinsame Sitzung DSV/Nauticus zur Entscheidungsfindung

Die Anforderungen! die heutzutage von der Basis an eine Ubergeordnete Organisation (Verband) gestellt
werden, kann man mit obiger Struktur nicht erfillen. Es werden Forderungen gestellt, zu denen die Segler
eine schnelle Entscheidung erwarten. Wie schon erwahnt, ist auch den beteilgten Funktiondren dieser
Ablauf nicht mehr zuzumuten. Die Rucktritte der vergangenen Zeit sprechen dort eine eindeutige Sprache.

Folgender Vorschlag zur Losung :

Es gibt nur noch eine Kommission, die sich mit Belangen des Modellsegelns beschaftigt und die von
beiden Verbanden autorisiert ist, Entscheidungen zu treften. Im Unterschied zu der bisherigen Struktur ist
diese Kommission allesdings nicht regional oder verbandsspezifisch organisiert sondern rein

funktionsbezogen.



Sie selzt sich zusammen aus .

- Segeletercnt Nauticus (vertan dhie [ ntsehadungen des Geermiums gegeniiber
dem Naotcws Prasiium o sollle dieser Vorschlag
akzepliert werden, dann wurde Martin Tangermann for
dieses Amt bereilstehen)

- Segelobmann DSV (verantwortlich gegenuber dem DSV Prasidiumy)

- Referent fir die M-Klasse (Jochen Weiss)

- Referent fur die 10-R Klasse (Wermner Gerhardt)

- Relerent fUr die E-Klasse (Thomas Dreyer)

- Fachmann fur Wegerechtsregeln (Klaus Schroder)

- Fachmann tur Offentlichkeitsarbeit

und Breitensport (Gerhard Meysemeyer)
- Koordinator fur Regattatermine {Kurt Lauschmanny

Diese Kommission Modellsegeln tritt mindestens einmal jahlich in 6ffentlicher Sitzung zusammen.

Die Mitglieder sind alle aklive Segler mit umfassenden Wissen auf ihrem Gebiet. Bis aul die
Positionen des Obmanns und des Segelrefenrenten sind alle weiteren Funktionen nur unter
fachlichem - und nicht unter verbandspolitischem Gesichtspunkt beselzt.

0 Der AusschuB Modellsegeln besteht nur noch aus dem Obmann des DSV. Weitere Mitglieder
werden nichl mehr berufen. Eine Satzungsanderung ist damit nicht erforderlich.

o Die TK Segein des Nauticus besteht nur noch aus dem Segelreterenten. Die Gruppenobleute
werden nicht mehr berufen. Es ergibt sich ebenfalls keine Notwendigkeit fr einc
Salzungsanderung.

o Theoretisch ist bei einer Anzahl von 8 Personen Stimmengleichheit mégiich, allerdings sind
Themen, die 4/4 stehen auch noch nicht entscheidungsreif. Die Kommission Modellsegeln ist
schliefilich keine politische Partei.

o} Fir die Mitglieder besteht kein Anspruch auf Erstattung von Reisekosten, der sich aus dgr
Mitgliedschaft in diesern Gremium ableitet.

0 Der Vorsitz der Kommission wird in Absprache zwischen Segelobmann DSV und Segelrefernt
Nauticus geregelt.

o Bei positiver Entscheidung fir die Kommission, wirde eine Aufgabenbeschreibung fur die
einzelnen Kommissionsmitglieder erstellt. Im dbrigen ist es wesentlich einfacher jemanden {ir ein
bestimmles Sachgebiet zu finden, als fir die relativ undeutliche Position eines Gruppenobmanns
Segeln, dessen ehemalige Hauptautgabe, namilich die Durchfuhrung der Gruppenmeisterschatten,
ohnehin nicht mehr existiert.

o In der Vergangenheit gab es oft die Situation, dal3 einzelne Segler versucht haben, ihre
personiichen Interessen durchzusetzen, indem sie versuchten, die beiden Verbande Nauticus und
DSV gegeneinander auszuspielen. Soichen Versuchen ware mit obiger Kommission endgtig ein
Riegel vorgeschoben und das oft uneinige Bild, das die Modelisegler in der Offentlichkeit
abgeben, wirde verbessert, ein Bild, das im dbrigen nie der Realitat entsprochen hat.

Mit der Einsetzung dieser Kommission wirden die beiden Verbande Nauticus und DSV deutlich zum
Ausdruck bringen, dafi es ihnen mit den Interessen der Modelisegler und mit dem oft geaufierten Willen
zur Zusammenarbeit wirklich ernst ist. Ich mdchte sie deshalb dringend bilten, diesem Vorschlag
zuzustimmen. Im dbrigen konnen sie versichert sein, dafl eine Uberwiegende Mehrheit der Modellsegler
diese Richtung wiinscht.

Ich hofte auf eine positive Antwort.

Mit IreundlZe GruBen

PS. Bel Fragen stehe ich gern zur Verfigung: Tel 04103/13439

(

G. Menlges
Miihlenweg 10
2000 Wedel

1.12.1991

An die Segelobleute des Nauticus

An die vorgeschlagenen Mitglieder der *Kommisssion Modelisegein”

anbei eine Kopie des Antwortschreibens des Nauticus-Présidiums, da ollensichtlich keine Kopien
verschickl wurden. Da ich in den nachsten Wochen dem Prasidium antworten méchte, bitte ich um

entsprechende MeinungsauBerung, um diese in mein Antwortschreiben einflieen lassen zu kdnnen.
In Stichworten meine Meinung zu diesem Schreiben:

- Den Sinn und Zweck meines Vorschlages hat das Nauticus-Préasidium offensichtlich nicht erkannt.

Das gesamte Schreiben fordert nicht die Zusammenarbeit der Modellsegler sondern schafft nur
Abgrenzung.

- Ausschiieflich Verbandsinteressen werden zum Ausdruck gebracht (Doppelmitgliedschaft, Paritat,

keine Strukturanderung)

- Nach Beschiu 1.) ist es nahezu unmoéglich noch einen qualifizierten Modelisegler fdr ein Amt im

Nauticus zu linden, da fast alle auch im DSV organisiert sind und dort sicherlich nicht austreten
werden (G. Voelz hétte so nie Nauticus-Segelrefterent werden kénnen).

Faktisch ist der BeschiuB 1.) ein Slartverbot fir Nauticus Funktionare in Landern deren Modelisegler
in der {YRU-MYRD organsiert sind, also dem westlichen Ausiand und zunehmenden Teilen des
ostlichen Auslands.

Der BeschluB 1.) setzt zur Zeit mindesten 3 Nauticus Funktionare vor die Tur (Amndt, Dreyer,
tauschmann).

Positiv ist, daf3 einer "Kommission Modellsegeln® offensichtlich grundsétzlich zugestimmt wird.

In meinem Vorschlag kam das Wort Paritat nicht vor, da ich mich von Interessen der Modellsegler
habe leiten lassen und nicht von Verbandsinteressen. Bei genauer Betrachtung der vorgeschlagenen
Kommission hatte man merken mussen, daf die meisten Mitgfieder ohnehin sowohl im Nauticus als
auch im DSV sind. Zur Zeit ware die Kommission (berparitatisch besetzt.

- Benennung der Kommission nur aus paritatischer Sicht gewéhleistet keine qualifizierte Besetzung und
widerspricht damil eindeutig den Interessen der Modellsegler. An der vom Prasidium des Nauticus
akzeptierten Kandidatur von H. Jungmann fur das Amt des Nauticus Segelrefferenten kann man im
tbrigen erkennen, wie gefahriich es ist, wenn man sich verantwortlich mit Bereichen auseinandersetzt,
von denen man kaum irgendwelche Hintergrundinformationen hat.

- Bleibt die TK-Segeln erhalten, dann kann von einer Vereinfachung von Entscheidungsprozessen
kaum geredet werden.

Ich erwarte Eure Antwort.

Mit freudlichen GruBen

7 L/%



Das neue System der Secel-Unterscheidungszaicnen

«

Das neue System soll es ermdalichen, daB:

- Boote wdhrend einer iettfahrt leichter identifiziert werden konnen

- ein einheitliches Systam fir Vorsagel-Nummern eingeflhrt wird, bei cem
fir die Bootseigner ein Auswechseln der Ffock-liummern zu cen jeweiligen
Regatten entfdllt

- Sprachprobleme auf internationalen Wettfanrvaranstaltungen verringert
werden

- vorbereitend hingewirkt wird auf die olympischen, aus drei Buchstaben
bestshenden, nationalen Unterscheidungszeichen, die in nicht allzu ferner
Zukunft von der [YRU eingefiihrt werden konnten.

Die IYRU-MYRD hat entschieden, daR die neuen Regeln fiir Segel-Unterscheidungs-
zeichen, die in die neuen Marblehead und 1-Meter Klassenvorschriften eingear-
beitet werden sollen, am 01. Mai 1992 in Kraft treten werden.

Gleichzeitig wurde zugelassen, daB ab sofort diese neue Regelung angewandt
werden kann, um eine Anderung in der Positionierung der Segel-Untescheidungs-
zeichen fir die Segel vermeiden zu helfen, die vor dem 01.05.1992 vermessen
werden.

Die Positionierung der Segel-Unterscheidungszeichen nach dem neuen System ist
in der Anlage dargestellt.

Die Uberarbeitung der Klassenvorschrift fir die Registrierungskennzeichen der
Rimpfe wurde vorgenommen, um die Identifizierung eines Bootes auch ohne Rig,
z.B. wdhrend einer Vermessungskontrolle zu ermbglicnen und um die Zuordnung
von Rumpf und MeBbriaf vornenmen zu kénnen, ohne nacn der Registrierungsnummer
im Rumpf suchen zu missan.

Klassenvorschriften fiir Segel-Unterscheidungszeichen

XXX ldentifizizsrungsmerkmale

Ergdnzend zu den nacnfolgenden Regeln missen die Klassenzeichen,
nationalen Unterschaidungszaichen und Segelnummern IYRR Regel 25
entsprechen mit Ausnahmz von 25 (a) und (c), 25.2 (b) und (c), 25.3 {(a)
und {(c) und 25.4.

XXX.1 Die Segelnummer mu3 aus den letzten beiden Ziffern oder soweit vorhanden
der einzigen Ziffer der von der zustidndigen Stelle fir das Boot erteil-
ten Registrierungsnummer bestehen.

X%X.2 In Obereinstimmung XXX.3 muB vor der Nummer Raum verbleiben fir eine
zusitzliche Ziffer "{". Diese Ziffer kann von der Wettfahrtleitung bei
Ubereinstimmung von Segelnummern vorgeschrieben werden.

XXX.3 Die Abmessungen in mm fir nationale Unterscheidungszeichen und Segelnum-
mern sind wie folgt :

Héhe Breite der Ziff. Stdrke Iwischenraum der
ohne "1" und nebeneinander ste-
dem Buchst. "I* henden Buchst. oder

Nationales Zahlen
Unterschei-

dungszeichen  50-06 40-45 9-1 13-15
Segel-Nummer 100-110 60-73 12-18 20-25

XXX.4 Der Abstand zwischen den Nummern und den nationalen Unterscheidungszei-
chen auf den entgegengesetzten Seiten des Segels muB zwischen 60-100 mm
betragen. Der Abstand zwischen Nummern und anderen ldentifizierungszei-
chen muf nach Moglichkeit weiter sein.

In den Fdllen, in denen das Segel nicht groB genug ist, um die Abstand-
serfordernisse zuzulassan, miissen die Abstdnde so weit wie mdglich,
jedoch nicht geringer als 12 mm szin. falls erforderlich dUrfen schmale-
re nationale Unterscheidungszeichen und Segelnummern verwendet warden.



XXX.5

XXX.o

AXX.7

XXX.3

Das Klassan-Unterscheidungszeichen besteht aus .... (siene di= jeweilige

Klassaonvorschrift).

Ausgenommen im Fall der IYRR 25.3 (b) missan die Zeichan auf beiden
Seiten des Segels in unterschiedlicher Hdhe, aur St83 hoher als Bb

angebracht sein.

Das Klassen-Untarscheidunaszaichen und die Segelnummer sollen sich im
GroBsagel oberhalb einer gedachten Linie befinden, die rachtwinklig in
1/3 der Vorliek-Hohe, gemessan vom Hals des Segels verlduft oder, falls
dies nicht mdglicn ist, so hoch wie méglich. Die nationalen Unterschei-
dungszeichen missen unternald dieser Linie angebracnht werden.

In den Vorsegeln miissen nur die Segelnummern gezeigt werden, und zwar
unterhalb einer gedachten Linie, die im rechten Winkel in Hohe von 1/2
der Vorliek-Ldnge, gemessen vom Schothorn des Segels, verlduft.

Klassenvorschriften fiir Rumpf-Unterscheidungszeichen

XX

Jjedes Boot muBl die zugehdrigen nationalen Unterscheidungszeichen und die
Registrierungsnummer aufweissn. Oiese kdénnen aufgemalt, eingraviert oder
in den Bootsrumpf eingelassen, angebracht sein. Auf der Obarfldche des
Rumpfes oder seiner Decksodersaite missen die Zeichen deutlich sichtbar
und laserlich in einer Mincesthohe von 20 mm angedbracnt sein.

(
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vVdrMy S Vereiniqung der Modellyachtsegler e.V.

Protokoll der Jahreshauptversammlung am 28.8eptember 1991

Die Jahreshauptversammlung der VdMYS fand im Pfaffenbrunnen in
Hanau/Steinheim statt, anwesend waren 23 Mitglieder.
Beginn: 26.30 Uhr.

Tagesordnungspunkt 1: "Bericht des 1. Vorsitzenden”

Der 1. Vorsitzende berichtete, daB das vergangene Jahr mit sehr viel
Reisetatigkeit verbunden war. Im Februar beim Landessegler Verband in
Koblenz, auch war er beim Landessegler-vVerband Pfalz préasent.

Im Verein scheint alles beim besten zu sein, denn er stellte fest,
dass keine Post und keine Anrufe von Mitgliedern ihn im Laufe des

Jahres erreicht hatten. Dies kénnte nur positiv bewertet werden.
TOP 2: "Bericht des Kassierers”

Der Kassierer berichtete uber die Situation des Vereins. Wie
gewohnt, wurde jedem anwesenden Mitglied eine ubersicht dber Soll und
Haben des Vereins ausgehdndigt, die sehr ibersichtlich den
finanziellen Stand des Vereins uber mehrere Jahre darstellt.

_ Zwei Mitglieder haben seit zwei Jahren keinen Mitgliedsbeitrag
bezahlt, diese sollten aus dem Verein ausgeschlossen werden.

- "Info" mittlerweile werden 27 Infos an ausliandische Seglerfreunde
versendet.

TOP 3: "Bericht der Kassenprufer™

Als Kassenprufer waren A.Zeller und G.Warwik tatig. Die Prifung der
Kasse ergab keine Unstimmigkeiten. A.Zeller stellte den Antrag, den
Kagsierer zu entlasten.

Die Entlastung wurde einstimmig bei einer Enthaltung erteilt.

Der 1. Vorsitzende bedankte sich im Namen aller Mitglieder fir die
gute Arbeit.

TOP 4: “Haftpflichtversicherung”

Der 1. Vorsitzende berichtete iber die Verhaltnisse in unserem
Verein. Er stellte fest, daB wir bis dato keine Versicherung
besitzen. Eine Abstimmung dariber, dap der Verein unbedingt eine
Versicherung abschliefen soll, ergab bei einer Enthaltung 22 Ja
Stimmen. Somit 1ist der Vorstand aufgefordert, sich um eine

entsprechende Versicherung zu bemttheh.
TOP 5: "Essener Segelwoche”

Gerhard Meysemeyer hatte sich um eine Modellbootregatta anlé&Blich
der Essener Segelwoche bemilht. Die Veranstaltung war bis auf ein paar
Koordinierungsschwierigkeiten gelungen. Er stellte fest, dap wir dort
an mehreren Veranstaltungen teilnehmen kénnten.

Gerhard Meysemeyer regte an, im nachsten Jahr am Bahieney—See an einem
Wochenende eine Wertungsregatta durchzufihren, zumal dort mit einem
grofen Zu;chauerpotential zu rechnen ist. Es sollte auch Uberlegt
wgrdeq, wie man den 2Zuschauer informiert (schriftlich wund auch
mindlich).

Der Vorstand ist aufgefordert,entsprechende Mafnahmen zu ergreifen.

TOP 6: "Gastgeschenke”

Gerhard Mentges teilte mit, daPp die Mdglichkeit besteht, vom DSV et-
was zu bekommen. Notfalls sollte aus Vereinsmitteln etwas besorgt
werden, es braucht ja nur eine Kleinigkeit zu sein. Man sollte sich
das mal dberlegen, zumal die WM 92 in Amerika ansteht.

TOP 7: “"Nauticus WM 92 in Sopron® *

Es ist noch gnklar, op die Nauticus WM 92 in Sopron stattfindet.
Auch unklar ist, ob Mitglieder vom DSV daran teilnehmen k&nnen.

TOP 8: "Boot 92 in Disseldorf”

De? 1. Vorsitzendg pladiert dafiur, dap wir in jedem Fall dort préasent
sein soll?en, um }nteresiertem Publikum etwas 2zu vermitteln.
Nur war dlg Koordination in der Vergangenheit nicht gut.
G.Meysemeyeyxr  fordert daher um in 92 dies zZu andern

: , , entsprechende
Absprachen bis Ende November durchzufiihren. ®

TOP 9: "Regatta Termine"”

Kurt Lguschmapn erstellt wie in jedem Jahr einen Terminplan, aus dem
dann die Termine entnommen werden konnen.

TOP 10: "Mitgliedsbeitrag Ost"
Siegfried Wagner ;tellt den Antrag, die Mitglieder-0Ost auf Grund der
momentanen Situation noch ein Jahr beitragsfrei zu fidhren.

Die Abstimmung ergab 16 Ja stimmen 2 Nein 5 Enthaltungen.

Somét kénnen die Mitglieder-Ost noch ein Jahr beitragsfrei gefihrt
werden.

TOP 11: "wWwahl der Kassenprufer 92"

Fir die Kassenprifung 1992 wurden die Mitglieder Otmar Bélter und
Gerhard Mentges gewahlt. '

Der 1. Vorsitzende schlop die Versammlung um 23.00 Uhr.
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Wegerechtskarte

Nachfolgende Wegerechtskarte wurde von Gerd Meysemeyer erstellt. Auf
der Rickseite der Karte sind die wichtigsten Wegerechtsregeln abgedruckt.

aiserwelter machte
die Traditionsregat-
ta am Baldeneysee
am ersten Wochen-
ende zu einem Publikumsma-
gneten. Rund 20.000 Zuschauer
kamen, um sich das spannende
Geschehen auf dem Wasser an-
zuschauen und an attraktiven
Aktionen an Land selbst teilzu-
nehmen. Segeln zum Anfassen
— das Konzept lief schon zum
33. Mal iiber den kleinen Bin-
nensee im Revier.
Bei 25 Grad und boigen Win-
den war der Anspruch an die
jungen Teilnehmer des Jugend-
Club-Mannschaftskampfes  im
420er am ersten Wochenende
hoch: Das Segelteam Baldeney
muBte sogar eine Kenterung
hinnehmen. Ingo Schulting und
"~ Polutius ibersahen eine
die von hinten heran-
rauschte. Dummerweise waren
die beiden bereits beim Halse-
Mandver um die Leetonne. Nur
mit Fremdhilfe konnten sie ihr
Boot aufrichten, um piinktlich
zur zweiten Wettfahrt die Start-
linie zu iiberqueren.
Mit dem Essener Tennis- und
Fecht Club (ETUF), der Man-
nekameradschaft Essen-Kupfer-
dreh (MRYV), der Seglerge-
meinsschaft  Scheppen (SKS/
Veranstalter), dem Segelteam
Baldeney (Stb), dem Wasser-
sportverein  Baldeney 1919
(WBS) und dem Yachtclub
Ruhriand Essen (YCRE) schick-
ten sechs Vereine ihren Nach-
wuchs an den Start.
Doch wie im letzten Jahr fuhr
das favorisierte Team Maarten
Schlenhoff und Stefan Schulten

Prominenz im Poff

Essener Segelwoche lockte Publikum und Prominenz
an die Gestade des Baldeneysees

der Konkurrenz davon - zu
groB war ihr Trainingsvor-
sprung, zu sicher ithre Manover.
Die beiden [7-jahrigen gewan-
nen aile vier Rennen und bend-
tigten noch nicht einmal den er-
laubten Streicher zum Sieg mit
null Punkten. Trotz ihres Erfol-
ges, das verriet Steuermann
Maarten Schlenhoff, war dies
die letzte gemeinsame Regatta
der Sieger. Wihrend Stefan
Schulte demnichst selber steu-
ern will, steigt sein Steuermann
Maarten ins Boot des frischge-
backenen Deutschen 420er Ju-
gendmeisters Sebastian Kamp.
»Damit«, so der junge Schien-
hofT, »habe ich echte Chancen,
einmal an einer Weltmeister-
schafl teilzunehmen.«

Die Kleinsten
waren die GréBten

Schon frith waren am ersten
Sonntagmorgen die Modellseg-
ler auf den Beinen. Bereits um
neun Uhr begannen ihre Regat-
ten.

Sie hatten allen Grund stolz zu
sein, denn seit diesem Jahr ist
ihre Klasse anerkanntes Mit-
glied der Internationalen Yacht
Racing Union (IYRU).

1992 werden sogar zum ersten
Mal Modellboot-Weltmeister-
schaften unter dem Dach dieser
weltweit fungierenden Organi-
sation des Segelsports in New
York stattfinden. Und dort
konnte emn Deutscher die Nase

vorn haben: der amtierende Eu-

ropameister Janusz Walicki aus
Hamburg. -

Troiz Abwesenheit des Meisters
schiug sich die Konkurrenz am
Baldeneysee hervorragend. Zur
Musik von Jean-Michel Jarre
lieBen die Spezialisten thre
rund einen Meter langen Mo-
delle dicht vor dem Ufer zu Fii-
Ben der Regatta-Tribiine in
blitzschneilen Mandvern kreu-
zen, halsen und wenden. Was
man sonst live nur an Bord ei-
nes Schitfes zu héren bekommt.
konnten die Zuschaucr hautnah
erlcben. Die Wettstreiter stan-
den eintriichtig an Land ncben-
cinander. um ihre »Lieblinge«
mit der Fernsteucrung mog-
lichst flink um den Rundkurs
zu bringen - »Raum-Rufc« an
Land boten ein scitenes Schau-




INTERNATIONAL YACHT RACING UNION
MODEL YACHT RACING DIVISION

] N

EUROPEAN GRAND PRIX CALENDER
1992

h=home
Date Country Place Contact o=0ffice
f=FAX
May 1 2 3 EGP Italy Nr Genoa h +39 10385278
Entries to: Federico Ciardi f +39 10385278
via Flavia Steno 10/12
16148 Genova
ITALY
June 6 7 EGP France (NE) Nr AVESNES
Entries To: L Meresse h +33 1627618414
'For exact Location ring above or J.C. see below
20 21 EGP Norway
Entries to: T. Klem h +47 2 558493
Gyldenloves Gate 22B
N - 0260
Oslo 2
July 11 12 EGP UK Eastbourne h +44 323 647405
Entries to: A Price
I Southdown House,
Silverdale Road,
Eastbourne Sussex
Aug 8 9 10 EGP Switzerland Geneva h +41 22 7968051

Entries to:

Daniel Ruffieux
CasePostale30 1219
Aire Geneva

o +41 22 7850119
f +41 22 7851662

EGP Germany
Entries to:

Gerhard Meysemeyer
Saphierweg 13

4044 Kaarst 2
Germany

h +49 2131 64229
f+49 2131 667299

Octo 10 11 EGP Belgium
Entries to:

Marc Van Loo
Drukpersstraat 25
2610 Wilrijk
Belgium

h+32 3 828 2727

EGP Monaco

Nov 1 Entries to:

Daniel Faure
3. Rue Louis Aureglia
MC 98000 Monaco

Fax +44 71 225 2998

March.1992.

Termine der

S EGELRETGATTE N natonal 1992

(rauticus u. DSV)  Stand 9.1.92

Datum Klasse |Wertungsr. | Verein / Ort Verband / Berelch
Freundsche
Marz I5. M F MBC Lehrte nauticus /Nord
21.+22. 10 w MSG Mannhelm nauticus /Mitte
28.+29. M w MBC Krefeld DSV /west
April 4. £ F SMC Monchengladbach nauticus /West
4,45, M w VdIMYS in Biblis DsV_/Mitte
11.+12. M W MYC Berlin DSV _/Ost
25.426 M w MSC Neuss | DSV _/West
26. 10 F MYC Radebeul / Friedewald nauticus /Ost
Mal 1. 10 w MYC Minchen nauticus /Sid
2.43. M w - " "
2.43. M F MYC 90 Ellenburg DSV _/Ost
2. M F MBC Harburg nauticus /Nord
3. 10 F " " "
3. M F MYC Dortmund nauticus /West
9.+10. M w MFC_Steinbach/Malnaschaff OSV_/Mitte
16.417. M w VAIMYS in Libeck OSV /Nord
23, E F MBR Rodenkirchen nauticus /West
23.424. M F SMC Detmold nauticus /West
23.426., M w MYC Radebeul / Friedewatd nautlcus /Ost
Juni 6.-8. M F MBC Traunstein nautlcus /SGd
6.-8. M F MYC Radebeul / Friedewald {off.Sachsenm.)| nauticus /Ost
13,414 M F Xanten/MSC Neuss / Nieder-Rhein-Pokal DSV _/West
Juti 4,45, 10 W MBC Krefeld nauticus /West
5. M F SMC 8raunschweig (Nordd. Saglertraffen) nauticus /West
12. E F MYC Radebeul /Frledwald (off. Sachsenm.) | nauticus /Ost
M w TMYF Tegernsee nauticus /509
August 29.+30 M F MSG Mannheim nauticus /Mitte
Sept. 5.46. M w VAMYS am Baldeneysee (Esserer Segelw.) ! DSV West
12. M w VAMYS in Scharnebeck DSV /Nord
13. 10 W " " " "
19.+20. M w MYC Radebeul / Friedewald - Coswig weutlesa—Ost— NVZOQ‘T
19.+20 € F Friedrichshafen - Jedermanncegatta OSV /Sad
26.421. M w Kinzigseeregatta / VdMYS Hanau+Stelnbach | DSV /Mitte
27. 10 F MBC Lehrte nauticus /Nord
21. M F SMC Ménchengladbach nauticus /West
Oktober 3.+4, M L MSC Neuss ] DSV /west
10«11, M w MSYC Sémmerda OsV /Ost
18. M F MSC Leverkusen - Schnapsregatta nauticus /West
24,425, M W MYC minchen nauticus /Sid
25. M F RC Hagen nauticus /West
November 7.+8. M w VdMYS In Bremen DSV /Nord

Weltmeisterschaften

26.8. - 6.9.

12.- 40.4.

MFC Steilnbach
Kurt Lauschmann

NAVIGA in Sopran (Ungarn) Neustedler See

1 YRUMYRD In New Yark (USA)



Zusammenfassung Wertungsregatten Deutschland

.

Schweiz

10.

1992 Kiasse F5 - M
Bereich
Nord West Mitte Ost Sud
16.+17.5. DSV| 28.429.3. DSV| 4.+5.4. DSV | 11.+12.4. DSV| 2.+3.5. naut.
L Ubeck MBC Krefeld SV Biblis MYC Berlin MYC Minchen
12.9. DSV| 25.426.4. 0Osv| 9.+10.5. OSV| 23.+24.5. naut.| .1 naut.
Scharnebeck MSC Neuss MFC Steinbach MYC Radebeul TMYF Tegernsee
F;;SJI. OSV| 5.46.9. st(;¢‘219. DSV 19.420.9.  naut.] 26.425.10 naut.
Bremen Baldeneysee Klnzigsee MYC Radebeul MYC Mdanchen (
3.44.10 DSV 10.+11.10 DSV
MSC Neuss MSYC S&mmerda
1992  Klasse F 5 - 10
13.9. DSV 4.45.7. naut.| 21.+22.3. naut. 1.5, naut.
Scharnebeck MBC Krefeld MSG Mannhelm MYC Minchen
MFC Steinbach
Kurt Lauschmann
Fachgruppe Segel:

4. April 1992 MYC—-Genéve, 1. Lauf SC, RM
20. April 1992 SMC-2irich, 2. Lauf SC, RM
9. Mai 1992 MYC-St.Blaise, 3. Lauf SC, RM
20. Juni 1992 Lac de Joux, Mehrrumpfregatta (
20. Juni 1992 MSC-Basel, Schwarzsee, 4. Lauf SC, RM
15. Aug. 1992 Champex, Internationale Segelwoche, RM

9. Aug. 1992 Champex, Eurocranpris, RM

22. Aug. 1992 MYC-St.Blaise, S. Lauf SC, RM

29. Aug. 1992 MBC-Thun, Aegelsee, Freundschaftsregatta
F5 - M, 30 Jahre MBC - Thun

30. Aug. 1992 MBC-Thun, Aegelsee, Freundschaftsregatta
F5 - E, 30 Jahre MBC - Thun

19. Sept. 1992 MYS-Biel 6. Lauf SC, RM

11. Okt. 1992 MYC-Geneve , Schwelzermeisterschaft, RM

14. Nov. 1992 Reserevedatum SC Coup, RM = F5 - M

Mit freundlichen Griissen

der Zentralsekretdr:
i

7~

Osterreich

OSTERREICH
Datum Regatta Klasse Zeit | Status
16.5.- 17. 5. |Braunau / Mining M RL
24.5 -31.5 |Wolfgangseeregatia 10,EM AL
16. 5. Silberschak! / Neue Donau M 10 Uhr AL
11.9.-13.9. |Achensee M AL
Alpencup 10.M AL
Neue Donau M 10 Unhr AL
3.10. - 410 |L3ndleregatta / Rankweil - Brederis M AL

H. Pie

Postfach 1250,

\'j/ 6744 Kandel

Modeliyachten
+ Zubehor

Raiffeisenstr. 13 E

Tel. 07275/ 2239

wir fithren

Whirlwind-

%15 GB 57 ©

Fiir DM 5,-- in Briefmarken oder 4 int. Antwortscheine erhalten
Sie unseren neuen informativen 92er Prospekt, Danke.




platz

8ol ter
walicki
Gernert
Gerhardt
Schmitt
Meysemeyer
Leder
Etzel
Rutetzki
Starklauf
Schuch
Mylius
Godderz Gu.
Jungmann
Seebeck
Korner
Haase
Frisch
Ladwig

voB
Dombrowski B
Budde
Asselborn
Berlin
Blessin
Engethardt
Helms von
Hof fmann
Koop
Mensing
MOl ler H.
Miller Ho.
Neumeier E.
Schol ten
Schiler
Bisgen
Kraft
Krutl
Lauth
Lobmeyr
Masuch
Mentges
Oldekop
Regensburg R
Ries
sarnes
Schivy
Stasch
voelz

Wawr ik

Regatten

B e L T N R R N T N R N N N N B N R N R N U R B U Y Y . B I I R R R Y RV RV R E I

10-Rater

Ne
1000
917
667
833

418

167

335

D 83

M

Punktzahl

Kr

- 1000

1000

667

667

833

750
500

417
583
167

167

250

Kz

800

1000
933
867

733
667

400
533
333

Rangliste

Stb

1000

(222
m
222

800

Sb

1000

Sb

917
1000

833

750

500

417
666

© 250

83
167

1000

533

800

Sb

857
1000

1000

429
S71

143
286

Ende
Gesamt
Ne
865 3000
1000 3000
955 2955
775 2933
820 2631
730 2447
685 2300
- 2195
640 1854
595 1846
- 734
550 1683
- 1667
- 1612
505 1476
235 1318
460 1293
370 1281
190 1101
190 942
100 905
55 783
800
910
280
325
460

1991

Platz

21

22

23

24

25

26

27

28

29

Walicki
Botter
Schroder K.
Gerhard W.
Wei J.
Gernert
Heysemeyer
Mentges
Kriitt
Kardatzki
Leder
8lessin
Bongers
Sarnes
Rutetzki
8Usgen
Starklauf
Asselborn
Lewald
Stock

Beck
Imich
Seebeck
Etzel
Renner
Lauschmann
Becker Be.
Demuth

Libke

M-RANGLISTE

Regatten

Punktzahl
Kr Kz Ne 8 M Mai Dt Ta Ki Kz Ne Sb
Ra Ta B Ki E Sb Ra Kz S6m M
1000 1000 1000 1000 - - - - - 97 ~ 854
- - 815 889 - 895 ~ 1000 - 1000
- - 931 750 - ~ - - 950 1000 1000 1000
- - 963 - - 1000 - 92 - -
902 718 966 950 - 933 976 - - 657 925 -
- ~ 778 - 1000 816 - - - 893
927 821 983 775 - - - - - 914 943 951
- - 926 983 - 92 - 971 1000 -
- - - 975 - - - - 1000 - 981 24
~ - 1000 833 - 1000 - - - -
878 T44 879 700 962 822 - 1000 - 714 830 -
- 964 - - - - 1000 765 644 964
854 - 1000 800 - 978 878 - - - 849 -
- - - - 1000 - - 706 933 -
951 769 - 875 - - - - - 857 962 902
- - - - - 974 - 941 - -
829 692 828 - - 9 732 - - 743 981 -
- - 889 - 946 - - 853 978 -
- 795 - - - 1000 - - - 943 - -
- - - - 973 - - 882 - -
- - 862 600 - - - - 900 886 887 927
1000 - 667 - - - - - - -
- - - - 846 - - 969 - - - -
- 929 - - - - - - - 929
976 974 - - - - - - 750 - - 976
- - - - - 500 - - - -
- - 810 375 - - 951 - 600 -~ 868 963
- - 630 944 - 947 - - 844 -
- 923 - 900 - - - - - - - -
- - - 1000 - 842 - - 95 -
805 - 914 - - - - - - - 242 -
- - - - 892 - - 824 - -
- 615 793 - 885 733 - 938 - - ~ -
- SN - - - - - 794 867 786
- 462 845 - - 756 2 - 629 906 -
- - - - 838 - - 676 822 -
244 154 948 575 - - 927 - 800 - 774 585
- - - - 730 632 - - - -
- 846 - 925 - - - - - - - 878
- - 852 - - - - - - -
756 538 724 - - - - - - - 546 -
- - - - 919 789 - - - 357
268 - 776 650 - - %02 - 850 - 698 415
- - - - 784 405 - - 689 -
780 - 655 325 - 622 - - - 829 811 634
- - 704 - -~ 763 - 647 ~ -
- 590 - - - - - - - 686 - -
- - - - - - - - 778 857
- - - - - - 829 - - - - 805
- - 556 -~ 757 7137 - - - -
- 154 707 475 - 867 - - - 457 679 -
- ~ - - 8N - - 735 800 -
732 - 74 - - ™ - - - - 584 -
800 - - - 486 - 833 - - -
- ~ - ~ - - - - 550 - - 682
- - - 778 - 684 - 618 - -

683 436 - - - 511 659 - - 316 77 463

Stand Ende

Kr

936

915

979

872

957

660
851

744

681

1991

Ne

1000

982

928

910

874

730

1000

964

892

946

784

856

6

766

838

802

532

694

676

1000

829

976

951

780

966

902

73

854

682

878

927

659

610

570

707

585

823

N

941

912

882

676

794

1000

382

a7

Gesamt

6000

5953

5868

5867

5838

5819

5789

5758

5675

5593

5546

5530

5530

5517

5499

5185

5166

5108

S106

5011

4867

4848

4720

4653

4601

4599

4434

4208

4138




M—RANGLISTE Stand Ende 1991 M-_RANGL ISTE Stand Ende 1991

Platz Name Regatten Punktzahl Gasamt Platz Name Regattan Anktzahl Gesamt
Kr Kz Ne 8 M Mai Dt Ta Ki Kz Ne Sb M Kr Ne Sb Kz M Kr Kz Ne B M Mai Dt Ya Ki Kz Ne Sb M Kr Ne Sb Kz M
Ra Ta 8 Xi 3 sb Ra Kz Som M Ra Ta 8 Ki E Sb Ra Kz Som M
30 Piel W. 6 © - 513 195 - 769 689 - - - - 489 - 607 447 60L - T3S - 4074 59 fFrenzel 6 - - = - = - - - - - - - - -121 - - 209
- - =~ - - 66T 529 400 607 - - 148 - 567 421 - - 62 -
31 wiBmann € 6 G5 - 10 - - - 195 - - - - - - 830 58 - 765 - 4007 1 60 Vogel 6 85 - 35 - - - - - - - 16 - - S5T& 46 - - - 2033
- - - - 621 S26 - 235 - 679 4
32 Grun 6 - - - 500 - - 805 - 650 - - 707 - 426 460 537 - - 3974 . 61 Giesecke 6 - - - - - - 32 - - - - 98 - 38 - 195 - - 199
- - a4h 722 - 553 - - - - - - 296 - 378 289 - - 3N -
33 wismann R 6 90 - 297 - - - 800 - - - 9 - - 511 748 - 235 - 378 62 Kayser 6 - - = - 423 - - 156 = = = = STU = - = - o 195)
- - - - 216 658 - 353 - ST -8 - - - - - - -7
3, Stasch 6 D - 231 58 - - 778 - 53 - W3 - - - - - - &l - 353 63 Teichmann 6 - - - - - - 188 - - - - 79 - -~ -~ - 333 1788
- 857 - - - - - - - - ( - 393 - - - - - - - 464
35 Bar 6 L.l isa o - 63 o568 - 529 - 353m 64 wolff 6 439 - 161 100 - - 268 - - - 261 146 - 64 208 2935 - - 165
- - - - - - -5%9 - T - - 185 - 108 158 - - 155 -
36 Wegner 6 707 - 46 - - - - - - - 55 - - 596 514 - - - 3500 65 Rieck 6 - - - - - - & - - = - 195 - - 15 - 8 - 138
_ - 72 - - - - - T - - - - %5 533 -
37 Schuch 6 _ 308 - - - & - 813 - 8 35 - - - - - 206 - 3472 66 Haindl 6 - - - - 38 - - 125 - - - - 37 - - - - T4 273
- T4 - - - - - 68 - - -4 - - - - - - - 25
38 Frisch 6D - 38 62 - - - - - - 53 508 - - - 42 - S00 - 3344 67 Pastetter A. 6 -~ - - - 38 - - 6 - - - - W - - - - 29 1203
- 679 - - - - - 324 - - - 179 - - - - - - - 214
39 Budde 6 D 369 - 6% - - 60 - S06 - - - - - 298 280 - - - 3270 68 Wawrik 6 98 - 76 - - 1M - - - 29 33 - 3 170 1% - - - 89
- 21— - 45%% - - - - - - - - - 5% - - 238 - -
40 Scholten 6 0 80 - 229 - - 24 317 - - 286 37 - - 800 262 - 588 - 3175 69 Behnke 6 - - - 7S -~ - - -0 - - 4 - - - 98 - - T8
- - 333 - 162 - - 2% - - - - = 5% - - - - -
41 Hof fmeist.u. 6 - - - 30 - - 415 - 700 - 660 341 - - 478 390 - - 3N 70 Ries 6 - - - - - - 3n - - - T3 - - - - -2z 752
- - = - 405 474 - - 4bk - - - 3 187 - 53 - - - -
42 Neubert 6D - - - 30 - - - - 45 - - 609 - - 820 488 - - 3106 Altmann 5 - - - =192 - - % - - - - - o 29
- - - 389 - - - - - - - 250 - - - - - - - 79
43 wagner Sig. 6 - 154 - 250 - 4hh - - - 486 - - - - - =76 -  30% Amenda J. 50 T &« S
- - - - - - 778 471 66T - R T R
4 Ladwig 6 - 800 399 225 - 55 - - - - 299 122 - - - - 80 - 3079 Amenda J. 50 - - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - 135 - 222 - an - 333 - - - - - - - 733 -
45 Heimberg 3 - S64 - - 423 26T - - - ST\ - - 46 - - - - 55 3042 Ammersbacher 5 - - -as - - -85 - - - =70 - - - - -
- - - 481 - - - - - - 500
46 Runkel 6 D 659 359 331 - - 31 - 5% - - 603 - - 21 226 - 470 - 3037 Berlin 5 610 - 42 - - - 98 - - - - - - 25 8 - - -
1 1 - - - - - e e e e -
47 Masuch 6D - - 5% - - 378 512 - - 31 - - - - - - 59 - 303 Biel 50 - - - - - - - - -5 - 4% - - - 73 - -
o - - e - - 3wz - - R R & 7. B
48 Haase 6 0 512 410 - - - 35 - 312 - 229 318 366 - 489 370 439 265 - 2906 Dreyer 5 - 99 - 85 - -0 - - - - - - - - 7% - -
- s00 - - 18 - 556 176 - - r - -0 - - - - - - -
49 Hylius 6 - 487 - - - W2 - 781 - 49 - - - - 2uh - 29 - 281 & Egltseer 5 - - - -5 - -70 - - - - 63 - - - - -
B T T S P - 821 - - - - - - - 5%
50 Basista 6 - - 569 - - - 488 - 200 - 62 - - 5% - - - - 2806 Franzen 5 - -8 - - - - - - 88 - 7% - - - 8&& - -
- - - M- 395 - - - - - - - - - 88 - - - -
51 Jungmann 6 293 - - - - - - 3530 - - 68 - - - M1 - - 278 Gayk 5 537 - 3% - - - 56 - - - W - - - - - - -
- - 407 SO0 - 447 - - - - - - - -4 - - - - -
52 Regensburg 6 D 31 - 518 - - - 585 - - 171 356 - - Le8 150 - - - 2709 "I Helms v. 5 - - - &% - - - -50 - - 732 - - - 6% - -
7L I -
53 Engelhardt 6 D 63 -~ SO0 - - - - - - 257 451 3%0 - 404 - - - - 2637 Heyer 50 - - -7 -9% - - - - - - - - - - - -
.- - oo J 933 - TA1 - - - - - 889 -
54 voB 6 43 - 450 - - 89 - - - - 432 - - 213 406 - - - 2504 Hirche S0 I - - T
- - - - 540 - - - - - 867 - - - 865 - 800 - m -
S5 Brandmiller 6 - - - - 269 - - 800 - - _ - 214 _ _ - - 185 2474 Kannemann 5 - - 759 - - 967 - - - 514 755 - - - - - 618 -
~ 800 - - - - - 206 - - - - - - - - - - - -
56 Arndt 6 D - - 603 - - = - - - - 470 53 - 8 496 - - - 2461 Kessels 5 & - - - - - - - -8 - - 27 100 - -
- - - -0 - - - - - L
57 Kérner 6 D - - 382 - - -7y - - - 3 - - 30 298 - - - 209 Kramer 5 0 - 17 - - - - - - - 223 - - 32 50 - - -
- - - - 7S - - - - - - - - - - - - . .-
58 WiBmann J 6 561 - 38 - - - - - - - 204 317 - w9 &0 - - - 2219 Kring s - - - 4% - - - - %0 - - 43% - - - 512 - -

- - 519 - - - - - _ _



M-RANGLISTE Stand Ende 1991 M-RANGL ISTE Stand Ende 1991

platz  Name Regatten Punktzahl Gasamt Platz Name . Regatten Punktzahl ’ Gesamt
Kr Kz Ne B8 M Mai Dt Ta Ki Kz Ne Sb K Kr Ne sb Kz M Kr Kz Ne 8 M Hat Dt Ta Xi Kz Ne Sb M Kr Ne Sb Kz M \
Ra Ta B Ki E So Ra Kz Sém M Ra Ta B Ki € Sb Ra Kz Sém M
Neumeier Ch. 5 - - - - ™ - - 438 - - - - 500 - - - ~ 704 Ernst 3 p - 179 - - - - - - - - - - - - - - w7 - \
Neumeier €. 5 - - - - - - - 563 - - - - 393 - - - - 926 Giester Jens 3 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Regensburg K S D 488 - - - - - 293 - - - 109 - - - 352 - - - Glaesner 3 - - - - - - - - - - 1.7 - - 553 334 - - -
Regensburg R 5 0 37 - 93 ~ - - 244 - - HZ 7 - - - - - - - Hecht 3 _ 333 - - ~ 400 - 344 - - - - - - - - - -
Roth 5 - - - - - - 71; - - - -9 - - - - 815 Kennig 3 et s
- ~ 8 - - - - - - - - - 143 \
schutz D. SO - - 5% - - - 75% - - - 1 - - 702 68 - - - ( \.i Horst 3 _ 872 - - - B89 - B7S - - - o .o
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Whirlwind "Olympic" Segelwinde

Whirlwind "Fatnet" Segelwinde

Die “Olympic’ nimmt seit vielen Jahren eine Spitzenstellung unter den Segelwinden ein
und wird in aller Welt von R/C-Seglern eingesetzt, die ein Produkt in Spitzenqualitat fur
wettbewerbsfahiges Segeln verlangen. Die neue "Fastnet’ Segelwinde ist dazu die jungste
Erganzung, die Gber zwei wesentliche Verbesserungen verfigt. Zum einen hat sie einen
Muttipol-Glockenankermotor zum anderen bietet die "Fastnet’ einen automatischen
Stellbereichsausgleich (Frame Rate Compensation/FRC).

Kurz, der Glockenankermotor hat einen bedeutend besseren Wirkungsgrad als der
Standard-Gleichspannungsmotor. Er bietet bei einem glnstigeren Stromverbrauch
Geschwindigkeit und/oder Drehmoment. Bei dieser Art von Motoren ist die Ansprechzeit
wesentlich verklrzt, was allerdings eine komplette Neuentwickiung der Servoelektronik
voraussetzt. Die neue Entwicklung der Servoelektronik wurde dazu genutzt, einen
automatischen Stellbereichsausgleich zu integrieren.

In der Vergangenheit war es nicht immer einfach und deshalb haufig mit einem
Kompromifi verbunden, eine Servoelektronik fir samtliche Arten von Sendern zu
entwerfen, die Uber 2 bis 9 Kandle (Funktionen) verfUgten. Mit dem automatischen
Stellbereichsausgieich  wird eine  weiterreichende  Kontrolle und  Regelungsun-
empfindlichkeit erzielt und die Genauigkeit der Schoteinsteliwege verbessert. Diese
Verbesserung des Winden-Designs mit der die Whirlwindpolitik fortgesetzt wird, dem R/C-
Segler das Beste im Hinblick auf die Segelkontrolie anzubieten, wurde nun auch bei der
"Olympic” Segelwinde ber(icksichtigt.

Die "Fasnet" Segelwinde ist in zwei Austhrungeh erhéltlich: Als Winde mit groBem
Drehmoment und als Winde mit hoher Geschwindigkeit (Stellzeit).
Die graphische Darstellung liefert dazu weitere Angaben zur Leistung.
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Beide Segelwinden sind mit einem Metaligetriebe und kugelgelagerter Abtriebswelle,
geschitzt gegen Spritzwasser, ausgestattet. Die Winden kénnen mit einem oder zwei
Stromversorgungssystemen betrieben werden. Ein eingebauter 5V Spannungsstabilisator
versorgt den Empfanger, wenn die Stromversorgung mit einem System erfolgt.

Die Segelwinden werden grundsatzlich ohne Empfangeranschiusse geliefert. Auf Anfrage
ist die Ausstattung mit einem Stecker moglich. Zum Lieferumfang gehort eine schwarz-
eloxierte Windentrommel, die in 3 verschiedenen GroBen angeboten wird (Farbmarkier-

ung in der Mitte):

Type A 1" 25 mm Durchmesser (rot) fur grofere Yachten
Type B 1,25" 31 mm Durchmesser (weiB) fir Ten Radar etc.
Type C 1,5 38 mm Durchmesser (schwarz) far Marbleheads und

kleinere Boote.

Im Preis der Segelwinde ist eine Trommel enthalten.

Uber eine kieine Stellschraube am Gehéuse kann die Anzahi der Windenurndrehungen
angepaft und mit 2 - 5,5 Umdrehungen zur Erzielung der gewlnschten Schotwege
eingestellt werden. Die letztendliche Anzahl der Umdrehungen ist abhangig von dem
benutzten Sender. Dabei erméglicht die neuentwickelte Servoelektronik durch pro-
gressives Reagieren eine feinfihligere Kontrolle der “"Dicht'-Position.

Fir die Segelwinden werden Elektronikbauteile verwendet, die Whirlwind selbst entwickelt
hat. Es handelt sich nicht um abgeanderte Servoelektroniken.

I-bis tm  2-M/10R Fastnet | Fastnet Olympic Low
3-10R/A Fil-Torque | Hi-Speed Profile
Elgnung fur welchen Boutstyp Te2+¢3 L+24+3 12 1
Zcit [, 3 Umdreh. ohne Last 2.5 1.9 3 3.5
Zeit (3 Umdreh. u.. 18 kg L. 13 24 f S
Stellkraft in kg/cm 82 679 .29 321
Stromaufnahme in A 22 22 1,5 1.2
Aullosuny in % < <1 <l <1
Motortyp MP kernlos MI* kernlos 5 - pohg 5 - poliy
Gewichlin g ((mit Yrommel) 10 4] 95 7v
Abmiessungen in mm 71xx46 71a23x16 S58x23x46 4Ux235x46

Bone Entwickiung

BONE
Entwicklung einer RC-Segelyacht der M-Klasse

Mit dem Gewinn der amerikanischen Meisterschaft 1981 hatte das BONE Syndikat seine
Zielsetzung erreicht. Die Anstrengungen, die dazu unternommen wurden, suchen bis
heute ihresgleichen und es ist anzunehmen, daB eine &hnlich aufwendige Entwicklung
maoglicherweise nie wieder durchgefthrt wird. In diesem Beitrag moéchte ich die
Rerechnungen und Versuche vorstellen sowie gleichzeitig eine Analyse aus heutiger Sicht
vornehmen.

Bestandteil der Bone Entwicklung waren sowohl Computerprogramme  und
Schlepptankversuche zur Designermittiung aber auch ausfihrliche Untersuchungen zur |
Materialwahl und zur Konstruktion und nicht zuletzt realistische Segelversuche. Beteiligt
an der Entwicklung waren allein 4 Schiffoauingenieure und 4 ehemalige amerikanische
Meister. Einer der Antriebe fUr diese groBe Anstrengung lag auch darin, daB man es
einfach leid war, Yachten nach den gerade in Mode befindiichen Typen auszusuchen,
und daB man vielmehr endlich eine Auswahl nach rein hydrodynamischen Erkenntnissen
vornehmen wollte.

Im Rahmen der Entwicklung wurde bei den BONE's I - IV eine Cat-Rigg (nur Grof3segel)
und bei den BONE's | - Il zuséatzlich eine Canard-Version getestet. Letzteres ist eine
Konstruktion mit dem Ruder vor der Kielflosse. Der Einsatz des Cat-Riggs hatte sich nicht
bewahrt, eine solche Konstruktion ist langsamer als eine herkémmliche Sloop-Takelung
(Fock und Grofisegel).

Die Canard-Version wurde aufgrund eines falschen Hinweises verworfen, der besagte,
daB eine solche Konstruktion weniger Kursstabilitat habe. Zwischenzeitiich ist erwiesen,
daf3 auch Canard-Versionen schnell und kursstabil sein kénnen. Ein entsprechend
gebautes Schiff segelte anlaBiich der WM in Fleetwood 1990 sehr erfolgreich.

Die letzte Version der BONE ist eine Schiff mit ublicher Sloop Takelung und ublicher
Konfiguration der Anhénge (Flosse und Ruder). Ohne Blei hat die BONE Xl ein
Gesamtgewicht von 1900 g (segelfertig). Das Gewicht des Bleis betragt 3400 g. Damit
ergibt sich ein Gesamtgewicht von 5300 g. Der Ballsatanteil betragt 64 %. Unter heutigen
Gesichtspunkten ist dieser Wert durchschnittlich aber keineswegs zu gering um schnell
2u segeln.

Die technischen Details im einzelnen:
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Bone Entwicklung

1.) Rumpfform

Ausgehend von existierenden und anerkannt wettbewerbstauglichen Rimpten wurde ein
erster Linienentwurf gemacht (Spantenri3 siehe Bild 1). Zur Bestimmung des vor-
raussichtlichen Gewichts wurde ein vorhandenes Boot auseinandergenommen (!) und
die Einzelteile gewogen. AnschlieBend wurden die moglichen Gewichtseinsparungen
untersucht. Zielsetzung war eine Rumpfform mit kleinem Langen-/Verdrangungsverhaltnis
und damit guten Starkwindeigenschaften aber mit einer kleinen Rumpfbreite im
Gegensatz zu den bis dahin Ublichen Yachten. Das Breiten- zu Tiefgangsverhéitnis sollte
ebenfalls schmal sein, womit sich ein nahezu kreisahnlicher Hauptspantquerschnitt ergibt.
Die Wahl des kieinen Langen-/Verdrangungsverhéitnisses fuhrte tatsachlich zu den
erwarteten schwachen Eigenschaften der Yacht bei wenig Wind.

In der Seitenansicht hatte der Rumpf die Form eines Laminarprofils mit einem
eingetauchten Spiegel, wie er bei der 12 Meter Yacht MARINER verwendet wurde. Mit
dieser Konfiguration wurden dann Schleppversuche gemacht, allerdings nur in aufrechter
Schwimmlage. An dieser Stelle muB man deutliche Kritk an den Anstrengungen des
Bone-Syndikates Uben, da Versuche mit aufrechter Schwimmiage nur einen kleinen
Bereich des beim Yachtentwurf angepeilten Konstruktionsziels abdecken. Nahezu jeder
einigermaBen versierte Modellbauer kann ahnliche Versuche mit einfachen Vorrichtungen
(Fallgewichten) z.B. in einem Schwimmbad durchfihren. Aus eigener Erfahrung kann ich
sagen, daB die dabei erreichbare Genauigkeit sehr'gut ist und einwandfreie Wider-
standskurven fir die aufrechte Schwimmlage ergibt.

Bild 2 zeigt die entsprechenden Widerstandskurven fur die BONE IV sowie fir einige
Vergleichsschiffe.

In der weiteren Entwicklung der BONE zeigte es sich ,daB ein Schiff von ca. 5400 g
Verdragung realisierbar war. Bei unverandertem Spiegel wurde deshalb die Spantflache
und die maximale Breite verkleinert (BONE V).

Die mit dieser BONE V durchgefihrten Versuche zeigten wiederum sehr schlechte
Leichtwindeigenschaften und wurden als grofer Ruckschlag eingestuft. Aus diesem
Grunde entwickelte man die urspringliche Form weiter, d.h. kleiner Spiegel mit der
Unterkante Uber der Konstruktionswasserlinie (CWL) und ein Bugbereich, der ebenfalls
an die CWL ragt. Wie diese endgultigen Linien aussahen zeigt der abgebildete
Spantenri3 (Bild 1).

Diese endguitige Rumpfform bertcksichtigt auch noch Anstrengungen zur Verbesserung
der Segeleigenschaften bei Krangung unter dem Aspekt der Beibehaltung der Wasser-
linienlange und der Vermeidung von Luvmomenten, wie sie bei Schiffen mit groBer Breite
im Heck entstehen. In Anbetracht des groen Aufwands, den das Syndikat betrieben hat,
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Gesamtwiderstand M-Yachten

Bone und Vergleichsyachten
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Bild 2 Gesamtwiderstand M-Yachten

héatte man hier natirlich eine computerunterstitzte Methode erwartet, tatsachlich ist das
verwandte Verfahren jedoch sehr einfach und wiederum leicht nachvollziehbar. Mit
einfachen Ballastgewichten wurde das Schiff auf die entsprechende Kragungslage
getrimmt und anschlieBend wurde die Wasserlinienlange nachgemessen sowie die
Austauchung am Heck ermittelt. Will man jetzt weiter optimieren und man hat kein
entsprechendes Programm, weliches Kragungsdaten rechnerisch ermittelt, dann muf
man entsprechend viel abgewandelte Rimpfe bauen, bis man mit dem Ergebnis
zufrieden ist. So wurde dies dann vom BONE-Syndikat auch gemacht und fahrte zur
abgebildetet BONE XI.

Bedenkt man, dafB jahrelange Arbeit zu diesem Rumpf gefdhut haben, dann ist das
Ergebnis eher kritisch zu sehen. Der Bone XI Rumpf ist sicherlich kein Universalrumpf,
welcher bei allen Bedingungen gute Ergebnisse liefert. Die Konstrukteure haben sich
offenbar zu sehr von der Tatsache leiten lassen, das geringe Breite bei maBigem
Tiefgang zu geringem Gesamtwiderstand fuhrt und dabei andere Aspekte, wie 2.B.
dynamischen Auftrieb, auBer acht gelassen. Auch die Versuche zum Verhalten bei

(
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Krangung sind unter diesem Aspekt zu sehen. Eine Verkieinerung der Spiegelflache fuhrt
fast immer zu geringeren Luvmomenten und auch zu einer Vergroferung der
Wasserlinienlange. Das eigentlich zu I6sende Problem ist jedoch. die Spiegelflache nicht
zu klein werden zu lassen - wegen der Gleiteigenschalften - und totzdem gute Kran-
gungseigenschaften zu erhalten.

2.) Anhange

Die im Vergleich zu grofien Yachten, bei Modellyachten auftretenden spezifischen
Unterschiede, Modelletfekte genannt, haben einen besonders grofien Einflu bei den
Anhéngen (Kiel, Ruder und Blei). Die meisten Verdffentlichungen Uber Profile geben nur
MeBwerte fur hohe Reynoldszahlen an. Die Bone Konstrukteure sind sich dieser Maf-
stabseffekte sehr wohl bewuBt und geben nachfolgende Tabelle zu den am Modell
vorhandenen Re-Zahlen an.

Unverstandlich ist dann Leichies Wetter Schweres Welter
allerdings, daB sie sich

bei der Auswahl des Rumpf | 6.7 x 10° 20x10°
Dicken- zu Breitenver- Kiel 4.2 x 10° 1.3 x 10°
haltnisses dann  wieder Blei 16x10° . 48 % 10°

auf Tabellen fur Flug- ; y
zeugtragflachen abstit- Ruder | 2.8 x 10 8.4 x 10

“en. Tabelle Re-Zahien am Modell

Die an der Bone untersuchten Kielflossen hatten eine Flache von 323 cm?, 491 cm? und
290 cm? . Gewahit wurde schiieRlich der Kiel mit 290 cm?, obwohl man mit den Kleinen
Kielen von 323 und 290 cm? Nachteile in der Wende feststellen muBte. Beide Kiele
nahmen nach der Wende nur langsam wieder Fahrt auf, allerdings hatten beide Kiele
auch wieder deutliche Vorteile, wenn es um die Geschwindigkeit bei wenig Wind ging.

Die Ursache fur den Fahrtverlust in der Wende, bzw. fur das langsame Beschleunigen,
liegt in dem geringen Auftrieb der schmalen Flosse bei langsamen Geschwindigkeiten,
wie diese unmittelbar nach der Wende vorliegen Gleichzettig erreicht eine schmale
Flosse ihren héchsten Auftriebswert jedoch auch bei kieinen Anstellwinkeln und dies fuhrt
dazu, daB solche Flossen nur in einem kleinen Hoch-Am-Wind Bereich optimal zu segeln
sind. Mit dieser Tatsache hatten die Bone Segler ziemlich zu kampfen und muBten das
schnelle Segeln der Bone erst lernen

Das Ruder der Bone ist ebenfalls sehr schlank, also von hohem Seitenverhaltnis. Diese
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Ruder sind sehr effektiv aber auch vorsichtig zu bedienen, damit plodtzliiche Ruder-
mandver nicht zu sonst unvermeidlichen Stromungsabrissen fuhren.

3.) Stabilitat

Die Stabilitat einer Yacht hat einen wesemtlichen EinfluB auf die Geschwindigkeit. Seitdem
bei M-Yachten fast immer die erlaubten 215 cm ausgenutzt werden, hat die Stabilitat
noch groBere Bedeutung erlangt.

Vom Gewichtsaspekt her gibt es 2 Mdglichkeiten die Stabilitat zu erhéhen. Entweder man
vergroBert das Bleige-wicht oder man veringert das Gewicht von Rumpf und Rig.
Letzteres war ein Hauptziel bei der Bone Konstruktion.

Gewahlt wurde fur die Bone Xl ein Kiel mit 3400 g Bleigewicht und einer Lange von 38,1
cm. Ein schwereres Bleigewicht von 3720 g hatte bei nach-lassendem Wind nur wenig
Nachteile, wahrend ein 3100 g schwerer Kiel bei aufkom-mendem Wind nicht wettbe-
werbsfahig war. Im Vergleich zu anderen amerikanischen Yachten (Bild 3) hatte die Bone
Xl geringere Formsta-bilitat aufgrund des schmalen Rumpfes und bendtigt deshalb einen
vergleichsweise langen Kiel. Bei letztlich gleicher Stabilitdt wie bei breiteren Yachten,
sehen die Bone Konstrukteure jedoch einen wichtigen Vorteil, den sie folgendermaBen
begrinden. Eine schmale Yacht segelt optimal Am Wind bei einem groferen Winkel zum
Wind als dies bei einer breiteren Yacht der Fall ist. Dies liegt daran, daB der schmale
Rumpf weniger Widerstand hat und somit etwas schneller Am Wind segelt, allerdings
muB man dazu wenige Grad vom Wind abfallen. Da man demzufolge nun nicht ganz so
hoch am Wind segeln muf3 wie dies bei einer breiteren Yacht erforderlich ware, hat man
letztlich auch weniger Krangung und braucht damit auch weniger Blei bzw. weniger
Stabilitat.

Tatsachilich hatte die Bone Xl jedoch eine ahnliche Stabiltat, wie ihre damaligen
Vergleichsschiffe und dies fihrte dann mit den obigen Uberlegungen zu den Vorteilen der
Bone Xl in Amerika.

Die hier erlauterten Uberlegungen der Bone Konstrukteure sind voll zu bestétigen und
allen Skippern, die ahnliche Schiffe fahren ist deshalb zu empfehien, doch einmal zu
versuchen, ganz bewuft weniger Hhe zu laufen als die breitere Konkurrenz. Nattirlich
darf man dabei nicht vergessen, die Segel einen "Schrick” zu 6ffnen.

C
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Stabilitatsvergleich
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Bild 3 Stabilitatsvergleich

Verglichen mit heutigen Yachten, wie z.B. Skalpel, hat die Bone XI keinen Vorteil mehr, da
ein Skalpel in der Regel wesentlich mehr Stabiiitat hat. Allerdings kénnte eine Bone
ahnliche Konstruktion mit ca. 4 Kg Blei - oder mehr - heute sehr erfolgreich sein und ist
moglicherweise der néchste Entwicklungsschritt bei M-Yachten !!

G. Mentges




Anhang 15 - Wettsegelbestimmungen fir funk-ferngesteverte Yachten(RC-Yachten)

Wettfahrten fiur ferngesteuerte (Modell-)Yachten sinq nach Internationa}en
Wettfahrtregeln fir Yachten (IYRR) mit folgenden Abadnderungen durchzufihren:

Teil I - Begriifsbestimmungen.

>

1.1 RC-Yacht -. Eine RC-Yacht Ist eine Yacht, die von einer Mannschaft

ferngestevert wird, die sich winrend des Segelns nicht an Bord

befindet. (

veranstaltung, Wettfahrt, durcngang.

1.2
£

ine Veranstaltung bestent aus elner ocer mehreren Wettfahrten.
ci-g ettfahrt cestent aus einem oder mehreren Durchgdngen. Sie
e~ wzendet, wenn der letzte Durchgang der Wettfanrt abgeschlossen
isT tee L

z =5-1 T - Durcafihrung von wettianrten.

zol netT znrTbeopecnier.
2is  .ettiahrrlisitung  kann Jettfahrtheobacnter zulassen, deren
Aufcene cdarin cestent cie A3C-Yachten zu identifizierem wuwna

PO~ ’ - .

~exanntzumachen, cie 10 elner Seryihrung miteinanger oder mit einer
zek en, cie i
Bannmarke betroZfen sind.

2.2 Segelanwelisungen.

Recel 2.2 (b) - inhalt. (

Die Seaelanweisungen kénnen rolgende Angaben enthalten
(XXIV) Zusatz "yeprfahren zum mindlichen Vortrag von
A

Protesten”.

(XXXIII) Einscnrankungen in der Verwendung von Fraquenzbereichen
und (bertragunagseinricntungen sowie Aufforoerung zum

Frequenzwechsel.

- 02 -

2.3

L4

- Q2 -

(XXIV) Festlegung des Bereichs, in cgem sich die Steuerleute
und Wettfahrtbeobachter wanrend des \Wettsegelns

aufhalten mussen.

(XXXV) Handhabung von Begleitbooten, einschlieflich Sicher-

heitsauflagen und Fahrtbeschrankungen.

(XXXVI) Einschrankungen in ger Benutzung von Sendern fir RC-

Yachten, die nicht an einer Wettfahrt teilnenmen.

(XXXVII) Pflichten, Verfahrensweise und Einschrankungen fir

Wettfahrtbeobachter.

Regel 4 - Signale.

Mit Ausnahme von Regel 4.4 soll Regeli 4 keine Anwendung finden.

Horbare Startzanhlung.

Die WettfahrtleizungmuBl ©oel einer norberen Startzahlung zwischen
agem Ankundigungs- und Startsignal folgendes berucksichtigen

(I) Einen Zeitraum von 1 Minute zwischen Ankundigungs- und Vor-

bereitungssianal.

(II) <tinen Zeitraum von ! Minute zwischen Vorbereitungs- und

Startsignal.

Regel 6 - Startlinie und Ziellinie

Zusatz zur Regel : "Die Startlinie soll gebildet werden durch eine
(Verbindungs-)Linie zwischen den Seiten der Startbahnmarken,die sich
am ndchsten zur ersten Bahnmarke befinden.

Die Ziellinie soll gebildet werden duch eine (Verbindungs-)Linie
zwischen den Seiten der Zielbahnmarken, die sich am nichsten zur

letzten Bahnmarke befinden.
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Reparaturzeit

Einer RC-Yacht, die einen Schaden erlitten hat, wdhrend sie sich
in einer Wegerechtsposition befand, soll von der Wettfahrtleitung
vor ihrem nachsten Durchgang eine angemessene Frist fUr die Durch-

fGhrung von Reparaturen zugestanden werden.

Regel 12 - Wiederholung von Durchgangen.

Fir die ges. egel 12 ist "Wettfahrt" als "Durchgang" zu verstehen.
Regel 12 (a) wird ersetzt durch "(a) Samtliche Yachten, die
planmaBig fUr den urspringlichen Durchgang eingeteilt waren, sind

berechtigt, in dem zu wiederholenden Durchgang zu starten.
Teil III - Allgemeine Erfordernisse.

Regel 21 - Mitglieder an Bord.

Diese Regel findet keine Anwendung.

Regel 22 - Verlagern von Ballast.

Regel 22 wird ersetzt durch "Sadmtliche Fernsteuerungseinrich-
tungen,Batterien usw., mUssen in einer festen Stellung sicher und
unverrickbar befestigt sein und dirfen nicht f0r einen einzelnen
Durchgang verandert werden. Kein Ballast oder anderes Totgewicht
darf als beweglicher Ballast benutzt werden, um den Trimm der
RC-Yacht zu verdndern.

Wahrend einer Veranstaltung darf Ballast weder an Bord genommen,
von Bord gegeben oder verlagert werden, es sei denn, daf Fern-
steverungseinrichtungen oder Batterien durch Teile ahnlicher Ab-

messungen und Gewichts an derselben Stelle ersetzt werden.

Falls nicht anderweitig in den Klassen-Bestimmungen vorgesehen,

sind Kontergewichte an Fockbadumen zum Ausbalancieren erlaubt.
Wahrend einer Wettfahrtserie darf Wasser weder ubernommen noch von
Bord gegeben werden, ausgenommen Bilgewasser, das jederzeit

entfernt werden darf, wenn die RC-Yacht aus dem Wasser genommen

ist.
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Regel 23 - Anker.

Diese Regel findet keine Anwendung.

Regel 24 - Rettungsmittel.

Anstelle von "Yacht" ist "Begleitboot" zu verstehen.
Zusatz zur Regel : Um Verletzungen Dritter zu vermeiden, sollen
Senderantennen sachgerechte Schutzvarrichtungen nach Mafgabe der

Wettfahrtleitung aufwelsen.

Regel 25 -Klassenzeichen Nationalitdtsbuchstaben, Seaelnummern

Regel 25.1 (c) (II) : Diese Regel ist nicht anzuwenden.
Recei 25.2 (b) ist ersetzt durch : "Die GroRe und Anbringung der
Klassenzeichen, Nationalit&tsbuchstaben und Segelnummern erfolgen

gem33 der Klassen-Bestimmungen”.

Regel 75.2 (c) - Anstelle von “50 mm“ gilt * 15 mm".

Regel 27 - Vorstagen und Fockhdlse.

Diese Regel 1st nicht anzuwenden.

Fernsteuverungs-Einrichtungen.

Falls am Austragungsort einer Veranstaltung gefordert, bedirfen
die rernsteverungs-Einrichtungen fir jede RC-Yacht einer Geneh-
migung.

Die Funkibertragung darf nur in eine Richtung erfolgen - von der
Mannschaft in Richtung RC-Yacht - soweit nicht anderweitig in den

Klassen-Bestimmungen vorgesehen.

Teil IV - Wegerechtregeln.

Abschnitt B8 - Grundsatzliche Wegerechtsregeln und ihre Einschrankungen.
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4.1 Regel 38.2 (8) - Einschrdnkungen bezuglich desrichtigen Kurses
Diese Regel ist ersetzt durch : Zusatzliche Regel 46.5 : Eine Yacht, die gemdB Regel 5.4. wieder
Wahrend einer Uberlappung besteht, darf eine Lee-Yacht nicht héher in Fahrt gebracht werden soll, muB jeder anderen in der .Wettfahrt
als ihren richtigen Kurs segeln, wenn zum Zeitpunkt der befindlichen Yacht genUgend Raum wnd ausreichend Gelegenheit
Herstellung der Uberlappung oder zu irgendeinem Zeitpunkt geben, sich freizuhalten.
derselben der Grofimast der Luv-Yacht sich auf gleicher Hjhe oder
vorlich des Vorstevenens der Lee-Yacht befunden hat. 5. Teil V - Weitere Segelvorschriften.
4.2 Regel 38.2. (c) Zuruf zwecks Stoppens oder Verhindern des Luvens. ( ( 5.1 Regel 53.2 - In einer Wettfahrt.
Fir "Mest querab” lese "Mast vor Vorstevens®. Erganze : "oder jegliche Dinge zu entfernen, die unfreiwillig mit der
o ferngesteuerten Yacht verfangen sind (von der fernge-
4.3. Regel 40 Gleicher Bug-Luven vor dem Durchsegeln der Startlinie. steverten Yacht eingefangen wurden) .
Der zweite Satz von Regel 40 wird ersetzt durch : "Die LeeYacht
darf auBerdem nicht Uber einen Am-Wind-Kurs luven, es sei denn, 5.2. Regel S5 - Auflaufen oder Festkommen an einem Hindernis.
daB der GroBmast der Luv-Yacht sich hinter den Vorsteven der Lee- Diese Regel ist nicht anzuwenden.
Yacht befindet.
Abschnitt C - Regeln an Bahnmarken und bei Hindemissen und andere Aus- 5.3. Regel t©7 - Handbetrieb, energiebetriebene Hilfsmittel.
nahmen zu den Regeln des Abschnitts 6. Reael 57 wird ersetzt durch : "Jede fir das Betreiben der Fern-
steverungsausrustung an Bord bendtigte Energie muBl von ent-
4.4 Regel 42 Runden oder Passieren von Bahnmarken und Hindernissen. sorechenden Einrichtungen an Bord stammen” .
FUr die vollstdndige Regel 21 gilt : Anstelle von " ihrer zwei-
fachen Lange Uber Alles" gilt "ihrer vierfachen Lange Uber Alles". 5.4 Regel 60 - Hilfe von AuBen.
Regel 60 wird ersetzt durch : "Eine ferngesteuerte Yacht, die auf
4.5. Regel 46 - Mann-Gber-Bord, vor Anker, avfgrund oder gekentert. Grund gelaufen oder mit einer anderen ferngesteverten Yacht

Regel 46.1 ist zu ersetzen durch : "Eine in Fahrt befindliche ( (\ verhakt ist, darf befreit und wieder in Fahrt gebracht werden.

Yacht muB sich von einer anderen Yacht frebalten, die in einer Hilfe von auBerhalb ist zuldssig, sollte aber derartige Hilfe

Wettfahrt suf Grund sitzt, gekentert ist oder mit einer anderen nicht verfigbar sein, ist es der Mannschaft gestattet, zu diesem

Yacht verhakt ist". Zweck kurzfristig den Kontrollbereich zu verlassen.

Regel 46.2 ist zu ersetzen durch : "Eine Yacht darf nicht bestraft
5.5 Fernsteuerungs-Stdrungen.

werden, wenn sie es nicht vermeiden kann, eipe Yacht zu berihren,

die auf Grund lauft, gekentert ist oder mit einer anderen Yacht in Fur die Mannschaft muB vor dem Vorbereitungssignal sichergestellt

eine Verhakung gerat". sein, daB ihre ferngesteverte Yacht keine Fernsteuverungs-Stérun -

gen erkennen l&Bt.
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Yacht aufler Kontrolle.

1 . N v -
Eine Mannschaft, cie die Fernsteuerungskon::olle Uper ihre VYacht

verloren hat, mud diesen Umstand unverzuglich und unmiBver-
standlich durch lautes Ausrurfen bekanntmacnen. Jie auBer Kontrolle

geratene Yacht ist dann als Hindernis anzusenen.

Yacht, deren Fernsterungs-Kontrolle nicht mehr besteht,muB
Kontrolle zu einem

Zine
als aufgegeben agesehen verden, Selbst wenn cie

spateren Zeitpunkt zurickerlangt wird.

Teil VI - Proteste. Strafen und Berufungen.
tbschnitt A - Einleitung des Protestverfahrens.

Regel €8 - Proteste von Yachten.

Begel zum Protest.

Regel €8.1. Ist Iy ersetzen GuTcn " Zine Yacnt cari gegen lege

angere Yacht Zrotestieren. ausgenommen, -al Protest wegen Elner

angepolichen Verietzung ger Regeln cer Teile IV und V nur von exner

Yacnt eingelegt werden carl, Cle an cem Durchgang teilnanm oaoer

n

4afir eingeteilt war. in dem sich cer Vorfall ereigenete

Regel 68.3 - Wdhrend einer wettfahrt Protestflagge.

Regel 68.3 ist zu ersetzen durch

" (2) Die Absichtwegen einer Regelverletzung zu protestieren, cie sicn
wihrend eines Ourchgangs =Zugetragen hat, muf3 von der
Srotestierenden Yacht durch lauten Zuruf wie folgt bekannt-

cemacht werden : “Protest gegen (Segelnummer oder
aumoffarbe der beschuldigten Yacht) von

Segelnummer Ger crotestierenden Yacnt) .

{h) Qer Zuruf durch die crotestierende Yacht, muB bei der ersten

adolichen Gelegenheit erfolgen und wenigstens einmal wieder-
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holt werder pis die beschuldigte Yacht die Anerkemung der
von ihr verursachten Regelverletzung zu erkennen gibt oder
durcn den Zuruf " Gegenprotest " oder Worte gleicher

Bedeutung antwortet.

(c) Die protestierende Yacht mufl nach dem Zieldurchgang oder der
Aufgabe unverziglich die Wettfahrtleitung von ihrer Absicht,

einen Protest einzubringen, unterrichten”.

Regel 68.4 - Ausnahmen von dem Erfordernis der Protestflagge.

Anstelle von "eine Protestflagge gezeigt zu haben" ist zu lesen

" durcn Zuruf bekanntgegeben".

2egel 58.5 - Anzugebende Einzelheiten.

Zrsanzung zur  Regel : "Ein Protest kann mindlich
vorgetragen werden, falls dies in den Segelanweisungen
sorcesenen ist”

Regel 6B8.6 - Protestfrist.

Anstelle von  "zwei  Stunden” ist zu setzen : nag

Miputen": anstelle van "Wettfahrt ist zu setzen : "Durchgang".

Regel 69 - Antrage auf Wiedergutmachung.
Nach (... Schiedsgericht) ist zu erganzen "oder
(e) nachweisliche Fernsteverungs-Storung oder

(f) ein Verhaken mit einer oder mehreren Yachten wahrend sie

Wegerescht hatte.

SASCHA-Werft uac sarnes

Klosterfeld 18 - 2127 Scharnebeck - Telefon 0 41 36/82 45

Ilhr RC-Yacht-Ausriister im Norden
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