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I X P R E S S U I {

D io  "mode l l -yacht - in fo"  j s t  e in  unabhäng lges  Ml t te . i lungsb la t t
für RC-Yacht Segler des oSV und deren Vereine.

Al l€ RC-Yacht Vereine des DSV oder DSV vereine mit RC yacht
Abte i lungen haben d ie  Mög l ichke i t  in  der  Hy I  ge i t räge zu  ver -
öffent I i chen.

Zuschr i f ten  s ind  an  d ie  Redakt lon  zu  r i ch ten .

Redaktlon : G. Mentges
Mühlenlreg 10, 2000 |{edel

Versand : R. Biel
Bahnhofstr.  16, 2210 Itzehoe

Ftir Beiträge und Eildmaterial kann ke.ine Verantwortung über-
noflnen werden, Eine Vergti tung erfolgt nicht.

oie Hiedergabe von Beiträgen in der l , ly l  bedeutet nicht. daß
d ie  Be i t räge e ine  o f f i z ie l le  l . le inung von Redakt ion  oder  DSV
dars te l len .  So lche Be i t räge s ind  deut l i ch  gekennze ichnet .

0 ie  "mode l l -yacht - in fo"  und in  jh r  en tha l tene Be i t räge s ind
urheber rech t l i ch  geschütz t .  Nachdruck  in  anderen Ze i tschr i f ten ,
auch in  gekürz te r  | { iedergabe,  i s t  mög l ich ,  jedoch mi t  Que i len-
angaben und nach vorher iger  Abs t inxnung mi t  der  Redakt ion .

I
Klass€nbestimungen und al lgemeine Infos zum Rc-vachtsegeln I
s ind  über  den DSV zu  erha l ten :

oSV, Rc-Yachtsegeln, Gründgensstr.  18, 2000 Hamburg 60
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Deu tsc he Me i  ste rschaften 1993

Meter Yachten

Vom 10. -12 .  September  verans ta l te t  der  Mode l lbau Rodenk i rchen e .V.  d ie
Deutsche Meisterschaft der 1 Meter Yachten. Diese Meisterschaft wird offen
for al le Yachten von 1 Meter Bootslänge ausgetragen (Naviga oder IYRU-MYRD
Vermessung).
Zur  Förderung d jeser  K lasse und des  RC-Yachtsege lns  im A l lgemeinen w i rd  d ie
Dl, l  auch Seglern zugängig sein, die nicht einem Verband angehören, al lerdings
bei Zahlung eines erhöhten Startgeldes.
Das Gelände am Fühlinger See im Norden von Köln bietet al le Voraussetzungen
für  e ine  hervor ragende Meis te rschaf t ,  der  mög l ichs t  v ie le  Te j lnehmer  zu
wünschen s ind .  (Vor1äuf ige  Ausschre ibung und Ge ländesk izze  jn  d ieser  MyI )

M Yachten :

Die Di , l  der i , l  Yachten wird erstmal ig im 0sten Deutschlands ausgetragen und
zwar in Sörmerda vom 8.-10.  Oktober.  Das celände und auch die er fahrene
Organ i sa t i on  des  MSYC Sö r i l ne rda  i s t  be re i t s  v i e l en  Seg le rn  gu t  bekann t ,  so
wa ren  im  He rbs t  92  doch  58  Seg le r  au f  d i esem Ge lände  am S ta r t .
E i nen  k j e i nen  E ind ruck  von  d i esem Ge lände  g i b t  auch  de r  Be r i ch t  von  Rudo l f
B i e l  i n  d i e s e r  M Y I . '

Q u a l i f i z i e r t  s i n d  n a c h  d e m  d e r z e i t i g  i m m e r  n o c h  g ü l t i g e n  e u a l i f j k a t i o n s m o d u s
d ie  e r s ten  60  Seg le r  de r  Rang l i s t e .  I ch  we rde  m ich  i n  de r  KoMMISS IoN
MODELLSEGELN da fü r  e i nse t zen ,  d i esen  Te i l nehmerk re i s  zu  e rwe i t e rn .

10 Rater :

Ahn l i ch  r r i e  d i e  seh r  ge lungen  D t l  91  de r  1O  Re -ce r  vo r  2  Jah ren  i n  Neuss
ve rsp r i ch t  auch  d . i e  DM 93  e j n  seh r  gu te r  We t tbewerb  zu  we rden .  D ie  D f {  v J j r d
ve rans ta l t e t  vom neu  geg ründe ten  RC-Sege l -Yach t -C lub  K re fe l d  vom 26 . -27 .  Jun i
am E l f r a the r  See .
D iese r  See  i s t  v i e l en  Seg le rn  gu t  bekann t ,  da  h i e r  i n  d .en  l e t z t en  Jah ren
immer  de r  Sa i sonau f t ak t  de r  RC-Yach t  Rega t t en  s ta t t f i nde t .  Von  e j nem e rhöh ten
S tandpunk t  aus  ha t  man  e i nen  seh r  gu ten  B l i c k  au f  das  Bo jend re ieck .
E inen  P lan  des  Rega t t age ländes  f i nde t  man  i n  He f t  17  de r  My I .

Ge rha rd  Men tges

I

i



v.

K O L N -  C T N T R U M

m
V i  L l c c t

A
-  t . l

utl  r t

\ ' ,
\.'.Y

t4 rörN-crrurnum
N O R D L .  V O R O R T E

S T A D T  K O L N
O E R  O B E R S T A D T D I R E K T O I

S E E B E R G  s -
H E I M E R  S D O R  F

FUHLINGE R sEE M E R K E N I C H



4q3
I

&
r00Eußtu R0milf,ncllEx

Verans ta l t e r :  Deu t sche r  Seg le r .Ve rband  (DSV)

Aus r i ch te r :  Mode l l bau  Rodenk i r chen  e .V .

Schirmherr :  Herr  Norbert  Burger,  oberbürgermeister
der Stadt  Kö1n

Tei lnehmer:  F 5-E bzw. andere Yachten bis 1 !4eter  Lüa

Austragungsort :  Kö1n'  Fühl inger See

T e r m i n :  1 0 . ' 1 2 .  S e p t e n b e r  1 9 9 3

R e g i s t r i e r u n g :  1 0 . 9 . ,  v o n  1 5 . 0 0  b i s  1 8 . 0 0  U h r

S ta r t : 1 1 . 9 . ,  1 0 . 0 0  U h r

t e t z t e r  S t a r t :  G r u p p e  A '  1 2 . 9 .  c a .  1 4 . 0 0  U h r

Startgebühr:  Für Verbandsmitg l ieder (DSV/Naut icus) DM 12.00
N ich tm i t q l j - ede r  DM 20 .00

Rege ln :

Qua rze :

^ö^

f7 !.i7 I'I A II S S C H R E I B U N G
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2.  BUNDESMEIsTERScHAFT DER EINMETER-

BOOTSKLASSEN
r.r.

NAVIGA '88 /  ArM '88

Eintei lunqsläufe nach i ta l ienischem System;
Wertungsläufe nach dem Flot tensystem

Je Tei lnel lmer tn i r l<IesLens 4 Paar

wett fahrts le i ter :  wird noch bekanntgegeben

Wird noch bekanntgegeben

Beobach[er:  Zwei  ständj-ge und wei tere wechselweise aus dem
Tei lnehmerfel -d

Anme ldung :  Pe te r  Schee re r ,  Gun the rs t r -  44 '  5000  Kö In  50
Te I .  0221  / 394112 .  Bankve rb indung :  Pos tg i r oamt  Kö In
K t o - N r .  4 5 7 5 0 3 - 5 0 5 ,  B L z  3 7 0 1 0 0 5 0  -  H i e r a u f  s i n d
be i  Anme ldung  d i e  S ta r t gebüh ren  zu  en t r i ch ten .

Me ldesch luß :  30 .  Jun i  93

Pro tes te :  Gemäß  DSV/NAVIGA-Rege ln  DM 20 .00

P r e i s e :  1 .  b i s  3 -  P l a t z  P o k a l  b z w .  M e d a i l l e n ;  U r k u n d e n
fü r  j eden  Te i l nehne r

Verpf legung: Am Gevrässer während des Wettkampfes

Ha f t ung r  De r  Ve re in  l 4B  Rodenk i r chen  e .V -  übe rn immt  ke ine
Ha f t ung  d i e  m i t  de r  Ve rans ta l t ung  i n  Zusammenhang
s teh t .

Un te r kun f t :  Ve rsch iedene  Ho te l -Pens ionen '  Camp ing  au f  dem
Rega t t a -Ge lände  i s t  gegeben .

W i r  \ , r ü rden  uns  übe r  e i ne  rege  Te i l nahme  f r euen .

Mas t -  und  scho tb ruch

.  MODELLBAU RODENKIRCHEN E .V . '



l

Kommission Modellsegeln

Hamburg. 28.10.92

Zusammenfassuno des Protokolls der Sitzung der Kommisslon Modellsegeln

vom 3. Oktober 1992 in Kaarst

Teilnehmer : Tangermann, Mentges, Gerhatdl, Dreyer. Meyseneyer, lmmich' Asselborn (als

Verlreter für Lauschmarin). Nicht anwesend. Weiss, SchrÖder, Lauschmann, Arndt

und Neumann

Too 2 : Bericht der Klassenreferenten

i
l
I
l t
I
1l
iji
l

1 Meter Klasse

M Klasse

:10 Rater

Thomas Dreyer möchte bei d'er DM 1993 beide Vermessungen (IYRU

und Naviga) zulassen. Diesem Vorschlag wird zugeslimmt l993 werden

voraussichllich 4 Regatten für die 1 Meter Klasse stattfinden. Allgemeine

Zielsetzung,ist. es mitteltristig die IYRU-MYRD Vermessung. wegen der

besseren Perspektive dieser Vermesung, zu favorisieren.

Der zuständige Referent, Jochen Weiss, fehlte entschuldigt wegen

Teilnahme an der M-Klassen WM in New York.

Werner Gerhardt sieht die Entwicklung dleser Klasse eher negativ Vorl

Gerhard Meysemeyer kam der interessante Vorschlag die 10 Rater in eine

Regattaprogramm der M-Klasse eirrzubinden, indem ieweils nacn

Abschluß eines Durchgangs, die 10 Rater starten. FÜr die 10 Rater WM

in Australien werden Interessenten gesucht. Es wurde vorgeschlagen dies

auch in "Schiffsmodell" bekanntzugeben.

Top 3 : Segelnummer (-liste)

Siehe Beitrag von Werner Gerhardt in dieser INFO.

Top 4 : Schulungsunterlagen

Seit der letzten Silzung sind noch ketne Aktionen erfolgt Für einen Vrdeollm mussen die

Situationen gestellt werden, aus lautenden Regatten heraus schelnt keine gute

Aulnahmemoghchkeit ru existieren
Die für den 13.114. März in Wülfrath vorgesehene Wegerechtsschulung sollte bundesweit

angeboten werden. Herr Tangermann wird entsprechendes veranlassen



Top 5 . Vermessung

Die Vermessung von Yachten wird in der Einzelverantworlung des leweiligen Verbandes

durchgeführl, je nachdem welche Vermessungsregel zur Anwendung kommt, also NAVIGA oder

IYRU-

Vermesser des DSV's sind . Hirche, Meysemeyer, Asselborn. Voelz und Mentges. Diese Anzahl

wird noch eMeitert um die leweiligen Klassenreferenten also Dreyer, Weiss und Gerhardt

Die Vermesser des Nauticus sind die leweiligen Segelobleute. Zu weiteren Vermessern ert6lgen

demnächst Angaben durch Herrn Tangermann.

Top 7 : Regelanwendung auf Freundschaftsregatten

Nach negativen Erfahrungen auf Freundschaftsregatten weist Herr Tangermann darauf hin, daß

auch bei Freundschaftsregatten, wie bei Ranglistenregatten vorgeschriellen, nach Möglichkeit

entsprechend der AFM vorzugehen ist. Die in das Belieben des Vereins gestellte Modifikation bei

Freundschaftsregatten ist dabei die Erlaubn,s des Berührens von Bahmarken.

Es wurde festgestellt, daß das Thema Boienberührung zur Zeit kaum nocn diskutiert wird. Herr

Mentges weist iedoch darauf hrn, das H. Neumann ihnr diese Thenra brieflich erneut vorgetragen

hat. Als Lösungsmöglichkeit falls tatsächlrch eine Erkennung von Bahnmarken schwieriE ist, wird

vorgeschlagen, den Kurs entsprechend zu verkleinern (erfolgreich z.B. anläßlich der Essener

Segelwoche durchgeführt). Der Vorteil eines Berührens von Bahnmarken gerade tür altere Segler

wird iüdoch nicht gesehen, denn falls Berühren erlaullt rsl. segeln gerade drelenigen, die

schlechter sehen können zu knapp und verpassen daraufhin dre Bahnnrarke ganzlK,n Dres führt

dann erst recht 4u schwierigen Situationen n'rit Wegerechtsverletzungen

Top B . Rangliste

Dre neue Punklvergabe tur  dre Ranglrs le.  dre erne Berucksrcntrgung Oe{ OLJal . ra l  des

Regattate ldes zusätz l ich zur Tei lnehrnerzahl  vorsreht  wird rm Ranmen der Uberarber lung der

AFM 88 integriert. Ende 1993 kann erstmalig eine Rangliste nach dieser neuen Formel vorliegen

Top 9 AFM BB --> AFM 93

Eine Entwurt der AFM 93 wurde vorgestellt Verschiedene zusätzilche Anregungen wurden

unmittelbar aufgenommen. Weiter wurde jedes Komnrissronsmitglied gebeten, deri Entwurf

kritisch zu begutachten und Verbesserungsvorschlage an G Mentges zu geben

(Zwischenzeitlich sind schon ellrche Verllesserungen ller lvlenlges erngegangen Bevor die AFM

93 in den Druck geht, wrrd Mentges noch einrnal ledenr N,4rlghed ernen enlsprecherrden

endgLiltigen Entwurf zusenden).
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Mitglieder der Kommission Modellsegeln :

Obmann Nauticus

Martin Tangermann, Konrad-Verlohr-Str. 2, 5603 WÜlfrath

Obmann DSV

Gerhard Mentges, MÜhlenweg 10, 2000 Wedel

Referent {ür die M-Klasse

Joohen Weiss, Lauensteinstr. 10a, 2000 Hamburg 60

Referent für die 10 Bater Klasse

Werner Gerhardt, Proiensdorter Str.l12, 2300 Kiel

Referent iür die E-Klasse

Thomas Dreyer, Lindpaintner Str. 62, 70OO Stuttgart 1 (Botnang)

Fachmann für Wegerechtsregeh

Klaus Schröder, Berta-Uhl-Kamp 5, 2000 üamburg 52

Fachmann fur Offentlichkeitsarbeit und.Breitensport

Gerhard Meysemeyer, Saphierweg 13.4044 Kaarst 2

Hamburg 30.4.92

Tel./Fax

02058/70373
02058/173628 BÜro
02058/173935 BÜro
02058fi7233B,ü(o
02O58/1735O1 Fax

041 03/1 3439
0z10/8825-3241 BÜr.

04016312429

0431/35887
0431/338132 Fax

O7O21nz-O BÜro

o401825725
040/33976493

o2131164229
021311667299 Fax

Koordinator fÜr Regattatermine und Nauticus Obmann Mitte

Kurt Lauschmann, Taunusstr. 48, 6365 Rosbach 06003/497
06003/82225 BÜro

Nauticus Obmann Nord

Manfred lmmich. Suthwiesenstr. 17. 3000 Hannover 81

Nauticus Obmann West

Alfred Arndt, Merveldstr. 13, 4350 Recklinghausen

Nauticus Obmann Ost

Herberl Neurnann. Mauilce Fromentstr. 9, 0'3122 Radebeul

051 1/837638

02361164213



Kommission ellsegeln

Aktuell :

Nach letzten Informationen durch Herrn Tangermann hat das Nauticus Präsidium

beschlossen, die reine Nauticus Kommission 'TK Segeln" aufzulösen. Zukünftig

gibt es also nur noch ein Gremium, daß lür die Belange des Modellsegelns

zuständig ist und das ist die KOMMISSION MODELLSEGELN

Mit dieser zukunftsweisenden Entscheidung hat man die Arbeit der für das

Modellsegeln tätigen Funktionäre wesentlrch erleichtert und die Voraussetzungen

tür eine effektive Zusammenarbeit aller Modellsegler geschafien.

G. Mentges

S c h w e l z e r  S e g e l t e r m i n e  l 9 9 J

20. März M

24. Aprll M

8- Mal M

26. Juni M

7. August /M

14.+15. Aug. M

15.-21. Aug. M

18. Sept. M

16. Oktober M

l .  Lauf

2. Lauf

l. Lauf

4. Lauf

5 Lauf

5. Lauf

7. Lauf

SC MYC Genf

SC MYC St. Blaise

SC SMC Zürich

SC SMC Biel

SC Aegelsee (Thun)

Eurogcandprix Champex

Regatta Champex

Schwarzsee

SC MYC Genf

Ausschreibungen zu Regatten erhältlich über tseniamin Vüittlin
Mutschellenstnalje 64
CH 8018 Zürich
Tel. 0041 | 4815659

ft,lFC Stelnbadl

Kurt Lausc*rniln



Ausschreibungen zu Segelregatten kann man erhalten von

Berlin Günter Voelz
Simpsonweg 21.  1000 Ber l ln 49

v

otg/7452971

Bibl is Rudol f  Bär
Theodor HeuB Str. 7, 6845 GroB Rohrhetm O6ZArlggL2

Eremen/Uldenburg Nicolaus Seebeck
Ayter Weg t, 2800 Bremen 66 o42U580926

Braunschweig SMC Braunschweig
Eisenbütt ler  Str .  25 b,  ) )00 Braunschweig o5l l /610888

Chemnitz Ronald Enkelmann
Halnstr. 76, o 9072 Chemnitz

Dortmund Alfred Arndt
Merveldstr. lt 4t5O Recklinohausen 02t6 t  |  642t t

Ellenburg Jürgen Amenda
Dorfstr- 67a, o 7281 Audenhain ot42441628?

Harburg Manfred Wlchern
Suellmoor 12, 2104 Hamburq 92 0401796t224

Heuchelheim Klaus Drolsbach
Ludwigstr. 2), 6J0l Heuchelheim 0641162655

Knoper Landstr. 4b, 2J00 Kiel 17 o45t1362665
Krefeld Friedhelm Scholten

Kaiserstr. 7a, 4150 Krefeld 02t5v599514
Leverkusen Bert Becker

Berliner STr. 51, 5090 Leverxusen oztLl91258
Lübeck Werner Gerhardl

Projensdorfer Str.  l l2, 2100 Kiel o4tllt5887
Mannheim Helmut Mylius

Eberswalder Weg 20 6800 Mannh.-Vogelstang 062l/AO}L7O
Alfred Körner
Flachsbleiche 66, 4044 Kaarst I g2t tU68t6 t

Mönchengladbach SMS Mönchengladbach
Luise Holz, Stiegerfeldsrr. 50, 4050 Mönchgl. OZl6ll4ltg6

München Peter Nachreiner
Troger Str. 29, 8000 München Bo o89/477158

Radebeul Herbert Neumann
Maur ice Froment Str .  9,  o g l22 Radebeul

Rodenkirchen- 
lndustr iestr .  69,  5047 Wessel ing lZZtZlSlTt?

Kloster fe ld 18,  2127 Scharnebeck 04t1618245
Steinbach Kurt Lauschmann

Taunusstr. 48, 6165 Rosbach o60otlt497
Sömmerda Siegfried Wagner

Erturter Höhe 2, o 5210 Sömmerda ot614t2120>
Tegerrsee A. Pastetter

Hirschbergstr. 5a, 815l Warngau 0802 t/608
Traunstein Klaus Burghammer

Eugen Rosner Str. 6, 8220 Traunstein oa6tl?641

MFC Steinbach
Kurt Lauschmann
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nauticG / 5üd

nauticG / Noad

näutlcG / Mltte

nautlcus / Noad

OSV / No.d

Segetscfulog ln Herchelhelfi



Bilder von der letzten Australischen Meisterschaft :



 

SEGELTECHNIK
Seite 1

RIGGEINSTELLUNGEN
Oder: was passie4 wenn ich an welchem Schnül
ziehe ?

lch habe in verschidenen vorherigen Veröffenttichung-
en Sege/vermess ung ( = Sag"llorsir:umo1,Segerbau
und verschidene math. Formeln zur Berechnung be-
schrieben. Diesmal m&hte lch über die Elnsteltung
elnes Rrggs bedchten. Und da es am Melsten über einen
Drehmast, mdglichst noch mit elner fix gefühften Fock
(siehe Skbe) zu fudchten gibt, nehme ich mtr dies vor.
Etwas elntacher liegü dieverhältnlsse bel etner peüet-
lock, eintacher auch bel elnem Mas/., bet dem der
Grctsbaam am unteren EN e des Mastes gelagertistund
am einfachsten lst eln Swingrig elmusteilen, tetder aber
auch am scl*vlerigsten zu segeln.

lch beschäItlge mich nun seit gut2 Jahren mit
einen WaliW - Rig und glaube, nun doch bereits so viel
Edahrung md mlch olt genug darübet geäryett zu
haben, um einen Artikel schreiben zu können. Da tch am
Anfang auch oft troh gewesen w&e, bet gewissen pro-
blemen Hilte zu haben, wenn auch nicht gerade von
Janos persönlich, glaube lch doch, dass hiemit manchen
geholten werden kann.

Ztt D€s€lrüige,' tEtfu, wir us mit detn Zus€n>
narsp/id tolg€'tdef lbztryr€,'te',.:

t' Mast-$eritgkeft md ev. Eliqmg
Z Warxe,,
3.' Focksrag
.t. yorsrag

5. Äat'rterstagt
6: Zugarlr'aJ7/€/lidtGros
7: Ztgadkhwi*Focl'

Voher nof,h ein paar allgemeine punkte. Das
Deck muss beim Walki Rig im Bereich der Wanten sehr
steif sein, der Zug kann recht beachtlich werden. Ausser-
d em, we n n d i e Wantauthängungen nachgeben d er auch
d ie Wanten, schaffen Sie nie eine vemüriltige Einstettung.
(lch spreche aus eigener Erfahrung, auch ich habe das
unteßchä&l - hat mlch ein Boot gekostet !). Ähnliches gik
ftfi die Frckauthängung I

Um nlcht lh ern äeloses Durchelnatder zu
kommen, wede lch versuchen, mich an dle Reihenfotge
zu halten,wie man ein Rigg autbauL

Wh beglnnen also mitdü, Mastmiteingezog+
nem Segel uN anghängten Wanten. Aussetdem sollt das
voßtag auch dransei4 sonsttä//turs das Ding la um - ob
die Fnu bei langanhahenden Einsteiloperctionen ein
geeignetes Mdium zum Halten lst, wage ich zu bentei-
leln, det Vors8.g ist mit Sicherheit gdutdiger.

Nso den Mast aufs Widerlager, Die Wanten
einmal so ungeläfu ablängen und das Voßtag einhän-
gen, er sotlte nun von allein stehenbleiben. Nun mit der
Mastlusschnube das $rstem spanne4 es müssen die
Wanten s/fall sein. Wichtig ist nun die gaan o panlldiät
zaiscl7ß'r Mast ut d dqtstikalen ,rjlls€des Grossha4
,nes ,!

Nso weitec Das Gross /n den Grossbaum eln-
hängen und das Achterliek mit dem Niederholer lelcht
spannen. Nle Spannungstests beginren mittschiffs mit
straffem Achterliek I

Fdtls 1: Der Mast hängt zu weit nach vome:
Folge: Hatt am WiN ( = POS H) ,sl das

Achteilik des Gross zuzarschdn gespannt, in Vorwind
Position ( =Pos u aber lose, und mvar umso mehr, le
metu det Mast nach hinten geneigt lst.

Fehlq 2: Der Mast hängt zu welt nach hinten:
Folge: natürlich das Gegenail, wenn Sie das

Achteillef des Gross /r POS H anspannen, kann lhnen
passiare4 dass das Sege, sich gat nicht mefu ganz
autmachen lässt, bei Flarrte sowieso nlcht.

Beste Einstellung: Mast hängt ganz leich nach
hlnten, so dass das Grossachterliek bei Voruindkurs
etwas weniget gespannt ist, Betonung liegt aber auf
elwas,

Hrl€' 3: Det Mast hängt zu weit nach der Seite.
. Folge: NachderSeiE,nachderdetMasthängt,
istdasAchterliek ad POSV locker, aufder anderen Seite
gespannt.

Sie mässter eigentlich nun ve,zweiteln, da 4
Punkte aufeinaüer pertek abzustimmen, tast ein Ding
det Unmöglichkeit ist, abet es gibt einen Hoffnungs-
schlmmer !
Scha/fen Sie es Fehler 1 und Fehlet z zu korrigteten, das
herbsl, äal das Acäterliek des Gross egels in POS H und
in den Poitionen V links und V rechts gleiche Spannung,
haben sie as gescfrafü, Fehler 3 und 4 wurden damit
a uto m ati sc h a u s g e m erzt.

Noch ein Hinweis: diese ganze Einstellercitunk-
tionien nw belWindstille, am Besten in einem Raum !

Diese Grudeinste//ungmüssensie nur mit dem
Ablängen der Wanten (bnt. Mastfussversteltschrcube)
uN demyorstag schatlen I DasVorstag nimmt in dieser
Phase den Zug auf , der dann von d er Fock ausgeübtwird.
JeAhatetzusätrllch dieFunküon, den Mastzu haften arJt
dass er lhnen nicht auf der Kopl talle. Mast uN Wanten
sollten unten Ceutlicher Spannung stehen, denn diese
Kombination muss de Facto dann die gafize Spannung
der Fock auf sich nehme| ! ! das Achtertiek zum Heck darl
Wktisch nicht zu Spannung der Fock verwendet wer-
den, ausser aulVotwidkurc, denn dadurchwird wider
die Spannung des Grossege/achtedieks sta* vermin-
dett, was la &sonders bei starkem Wind sehr zu vermei-
den ist, denn gende hier wüden wir diese ja brauchen.
Ein echter Teutelkreis. Der einzige, der das melneswis-
sens wirklich beherrscät, ist Janos pers'ntich. Von der
Sleifr?r(eit sein€s Riggs kann ich nu täumen.

Eventuellverstehen Sie iedt auchwarum ichvon
der Ehetrau als Haftemedium abrate, denn ö,s das ge
sctarl? ist, ist ntmindest sämtliches Wasser der autge
stelnen Kanof'eln verdamplt, noch wahrscheinticher
rnüssen S,'e Xot re $an Kartotleln verkaften.



SEGELTECHNIK

Wichtige Achse

I lus dr'esea Austührungen sel,en sie, dass Sie
z.B keine Möglichkeiten haben, lndieser Phase den Mast
nach dem Kel auszurichten oder ln rcchtem Wlnkel zum
Deck I Daswar nur In der Phase des Einbauesdesßohtes
lür den Baumträger nögllch utd die war eigendich tastzu
Baubeglnn. lVacfr Busch: "Sefu fatal beme'kte Schlich,
abet nlcht tfu mich" . Wenn aber der Fehler nlcht zu kra.ss
ist, spielt et kaum ein seftr grosse ßorle - optlscä ,sf es
natilrlich erws störend - aber es isl auch eine gary gute
Ausrede, denn geht die Gurke nicht, M la, eh klal Nun
sterren Sie sicfr aber wr, Sle fahren recht gut damit, wie
gut wären Sie erst, wenn I

Na ja, ernsthattwelter. Ns nächstes wärc nun die
Fock einzuhängen. Reden wir zunächst von der Pendel'
fock: Falls der Mast genogeld test steät so/rten Sie aucf,
bel der Fock eine brauchö€re Spannung zusammenbin'
gen, Nur eines weden Sie bemerken, im Grossegel wird
der Bauch im Bereich der Fockadhängeng tlacher -

durch den Zug der Fock Zu bettlckslchtigen. lch gebe
dotT schon beim Segelbau etwas mefu zu. Der Gesaneug
der Fock teilt sich natürlich atrf - eln Teil fürs F@kachtet'
liek, ein Teil türs Fockstag. Eiagestellt wird die Zuweftel-
lung durch Verschieben des Aufhängepunktes am Fock'
MUm.

Mdr r|€'ch wne - gibt n7€,rr Zt tg atns Focftstag
Mdv mch tl//',te', - i['elv Ztg aüs Aüte'rieL

Sehr viel mehr ist bei einet Pendelfock nicht eiEustellen,
sefuvonVotteiL

Weit komplizlaftet ist die Einstellung bei einer
Fixfock, wie sie auch Walickl seitvoriger Saison tähtt. Hier
i$det kitlschePunktwiedeL ehnilchwie beim G/oss, diE
Drehachse des Fekbaumes. UN die muss nun genau
nach dem vohin eingestellten Mast ausgerichtet weden,
dasäeissl, die Drehachse desFocköaumesmuss in ihrcn
Verlängerung den Mast genau im Authängungspunkt des
Focr(stags schne iden, a/1./.denrtails stimmen auch hiet wie'
de( die Achteiliekssrynungen det Fock nicht, genau wie
vorhin beim GrossegeL Utd auch hier gibt es widet 4
ve rschied en e Ei nstel lm6gl ichkeiten.

k r'chs€zlt sdl:
Aclrrerlit dq Fü,( in rcS V zr diclil.

B: r'c/e*anf,ach:
Mtqti* dq Focl< in fuS V zt lor;hs.

C: ,clt* t,lärryl mcä eYiaerSerte:
y'(,ltqlief dq Fotlc a,.t diess *ite zu

dicht aul ds adercn *ite zu loc,kq.

Seite 2

Auch hier gilt wieder: eine etwas lockerc Achter'
tiekseinstellung in Pos yist besser 8ls umgekehrt.

Diese Einstellkombination - zuerst Mast, dann
Fock - muss für iedes Blgg etüa durchgefühftwerden. Es
muss Ja auch der Winkel des Fockbeschlages tür lde
Rigghöhe Qaocm -78',180cm - 74', 160cm'7e, uocm -

65') anderssern.

WichtigeAchse

Das waren einmal dle Grundeinstellungen lür
Mast und Fock. Abet es gibt noch ein paar dndercverstell'
mögtlchkeiten. Wie schon znor elnmal kua eruähnt
beeinflusst det Zug der F*k auf den Mast dessen Bie'
gung - je mefu Zug, desto weniger Baucb lm Gtoss,
hauptsächfich lm Bereich der Fockufhängung. Oiese
Biegung kann kaum kompensiertwerden, dlentuell noch
eMl€,s durch dle WantensPannung.

Ein weftere wichtige Kombination ist die:
voßsrAc -AclrrEßsrÄG
Viele weden slch tragen, warum ein Vorstag übe(fiaupt
notweüig lst. Durch diewanten uN den Achteßtag wird
der Zug des Focr(stags kompensleft,was machtdabei
detvoßtag ? Der Zug des Fockstags solke hauptsächlich
dutch die Wanten aufgefangen werdender Achteß'€.g
soltle nut geilnge kälte aufnehmen. wid nun eine Bo
der ganz allgqleln stärkererWind vom Segel eingefa*
gen, so steigt det Zug aul Fock und Achtediek des Gtos'
segers slarr( at, a ls Folge davon der Zug auls Achteßtag,
was wie4erum bewirkt, dass der Top des Mastes zurück-
gebogen wird, was widerum das Act lerriek des Gross
entlastet, eigentlich das Gryentell von dem, was wil brau
chen, den wir wollen jadle kaft det Bö dlntangen urd in
Fahn umseaen. (AusserunserBool istzu lwgieig). Durch
den Voßtag können wfu nun das Zuficküegen des Mast'
tops verhindern und damit das Autgehen des Achterlik
des Grossegels. Es so//te a/so das Voßtag immer unter
Zug stehen, wdurch auch das Achterstag gespannt wird'
was wiederüm unset Fockstag spannen hilft.

Daswaren nun diewichtigsten Riggeinstet ungs-
kombinationen. lch hotfe , damit gewisse, immer wiedel
vorkommende lJnkla''1,eli.P,n und Fngen dtigeklätt zu
haben und das sicä nun eventuell auch ein A,ntänger
y(,ßtelten kann, was er passei4 wenn er an welchem
schnürl zieht' 

mit vieren Grüssen

H. Türk
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Problerrre beim Segeltransport ?
Hier die fäsung:

R=

r50.- DM
Anfertigung nur auf Bestellung. SondergröBen auf Anfrage.

5 E E E LTRAN 5 P O KTTASE H E N
einzelne Fächer aus weicher Luftpolsterfolie garantieren einen sicheren

Transport im Auto, a- Teich und zu llause.

Beispiel:Segeltasche
für A-, B- und C- Rigg,
inkl. Aluverstärkung

JOCHEN W-EIß r II\IJENSTEINSTRAßE IO a o 2OOO H'mburg 6O
a o40/6312423

I ll H. PieI Y*,*ilä:n'""
tt l
I I J 

Postfach 12s0, Raiffeiserstr. 13 E

6744 Kandel ret.orrs/?23e

f S*ingrig-Bausätze, Ä

ffi ä.'"*'ffi
wir ruhren loa-a ff l wnitrwind-
Fittings "o" L--.-_J| Segelwinden

6c,B€ @
Für DM 5,-- in Briefmarken oder 4 inL Antwortscheine erhalten

Sie unseren neuen informativen 92er Proopekt, Danke.
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!,,|YRD / RRC Freigestelltes Verfahren t/92 07 . ;.iärz 1992

Erste Entscheidung des t jett fahrt-Schieosrichters
(F i rs t  Dec is ion  By  Race o f f i cer , ,F IDRO' , )

Dieses verfahren stal l t  eine zwischenstufe dar bei der Entscheidungsfindung in
l iegerechtsfä I I  en.

I

Das verfahren ist vorgesehen für große veranstaltungen und erfordert einen
l ' lett f  ahrt-schiedsrichter mit gefähigung und Erfahrung bei Rc-Regatten.

Die Anwendung des v-orfahrens ist freigetsel l t .  Es kann von der wettfahrt-Lei-
tung in der segel-Anweisung für die veranstaltung vorgeschrieben !,erden.

B€i der Anwendung dieses verfahrens sind die nachfolgend aufgeführten Regeln,
Systene und Richtl inien zu berichtigen bzw. zu ergänzen :

I .  IYRR -  Rege ln

Rege i  3 .2  (b )  Sege lanweisungen

Ergänze (XXVii i)  Verfahren bei Erster Entscheidung des l . lett fahrt_
Sch i  edsri  chters

Regel /0 iqaßnahmen der wettfahrt lei tung oder des protestausschusses

grgänze 70 .5  Ers t ,e  tn tsch3 idung des  ! , le t t fahr t -sch iedsr ich ters

a)  t {ach  Eeend igung des  ( jewe i l igen)  Laufs  r ,1uß der  ,Je t t fahr t_Sch iedsr ich_
ter  nach Anhörung der  BeoDacnter  (sowei t  vonhancen)  zu  jedem vor fa i l ,
der  Gegenstand e ines  pro tes tes  is t ,  e ine  , 'E rs te  In tscne ic jung, ,  den am
Vor fa l l  be te i l ig ten  par te i?n  bekanntqeban.



b)  E ine  Yacht ,  d ie  au fgrund e iner  , 'E rs ten  Entsche idung des  i . le t t fahr t -
S c h i e d s r i c h t e r s , ,  d i s q u a l i f i z i e r t  w i r d ,  e r h ä l t  d e n  S t a t u s  D R 0  ( D i s q u a l j _
f ied  by  Race o f f i cer )  im un tersch ie  zu  DSQ (D isqua l i f ied  by  the  pro tes t
Conmi ttee ) .

Regel 74 Entscheidungen und Strafen

Ergänze zu  74 .5 ,  punk te  und p laz le rung,  nach Abschn i t t  a )  : .  r
l 'Jenn eine Yacht durch eine " lrste Entscheidung des l tett fahrt-schieds-
r i ch te rs"  d isqua l i f i z ie r t  w i rd ,  so  verbessern  s ich  d ie  nachfo lgenden
Yachten innerhalb ihres Laufes um einen platz. oavon ausgenormen sind
Yachten, die vom protest-Ausschuß dlsqualtf lziert werden.

IYRR Regel 77 Recht auf l t iderspruch und Entscheidungen

Ergänze 77.1, Recht auf l , t iderspruch, nach dem t. Abschnitt  :

Eine am Protest beteir igte partei kann einer , 'Ersten Entscheitrung des
Hettfahrt-schiedsrichters" in der l jeise widersprechen, daß sie bei dem
Protest-Ausschuß dieser veranstaltung einen protest einreicht. Die
Einraichungsfr ist gem. Reget 69.6 beginnt mit der Bekanntgabe der
"Ersten Entscheidung des l . tett fahrt_schiedsrichters,, .

I I .  IYRU - t ' tyRD RC yacht Racing Systern 1990

4.  E in te i lungs-Läufe

. . .  Yachten '  d ie  durcn  e ine  "Ers te  Entsche idung des  Het t fahr t -sch ieds-
r i ch te rs , '  d isqua l i f i z ie r t  , , , ,eaoen (DRo)  e rha l ten  2  punk te  zusötz l i cn  zu
.en PunKten ents'rechend oer vorgesehenen Teilnehmerzahr ihres Laufes.
Yachten ,  d ie  durch  den pro tes t_Ausschuß d isqua l i f i z ie r t  werden (DSQ oder
i l io) '  ?rnalten 5 punkte zusätzl icn :u den punkten entsDrecheno oer
vorgesenenen Ie i lnehmerrah l  ih r?s  Läufes .
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7. l{ertungs-Läufe

. . .  E ine  Yacht ,  d ie  durch  e ine  "Ers te  Entsche idung des  t le t t fahr t -

Sch iedsr ich ters"  d isqua l i f i z ie r t  w i rd  (DR0) ,  e rhä l t  2  Punkte  zusät ,z i i ch
zu  den Punkten ,  d ie  s ie  a ls  le tz te  ih res  Laufes  erha l ten  hä t te .

I i l .  IYRU -  i ' iYRD Z ie le  und R ich t l in ien  fü r  t ' i e is te rschaf ten

Ergänze neu 9 .7

9.7 Entscheidung des l . lett fahrt-Schiedsrichters

Die Veranstalter von IYRU-i4YRD-Meisterschaften können in den Segelanwei-
sungen für die Veranstaltung vorschreiben, daß die l^lett fahrt-Leitung das
Verfahren "Erste Entscheidung des I ' lett fahrt-Schiedsrichters' , ,  wie
beschrieben in der MYRD-RRC Interpretat ion 1/92, anzuwenden ist.

lhr RC-Yachtausrüster im Norden

SASGHA-Werft
Klosterfeld 18 . 2127 Scharnebeck .Telefon

H.G: Sarnes
o 4136/82 45



Herbst-Resatta - M - Sönrnerda

1 1 . / 1 2 . 1 9 9 2

Sönrnerda liegt etwa 30 K.rn nördlich von
Weiner bzw. Erfurt in Thüringen und ist
e ine Kreisstadt .

Dort Lrnterhält der Model lsege l-yachtclub Sönunerda
an und auf einer ehem. Kiesgrube bei teubinsen
(etwa 4 hn nördlich von SömÄerda) eia idealäs
Regattagellinde mit Clubhaus und parkplätzen am See.

Zur Herbstregatta 1992 waren 58 Teilnehner aus
ganz Deutschl*d (S Teilnehner aus polen) angereist,
um bei sorurigem -nicht zu kalten - Wetter ihr"
Können unter Beweis zu stellen.

Nach norgendlicher Windstille kam an beiden Tasen
guter Wind auf,sodaß auch bei 4 Gruppen ausreiöhende
Durchgänge gesegelt werden konnten.- 

-

Zu benerken wäre noch,daß das Regattaqelände sur
einzusehen ist,weil auch bei Sonne diöse irrnei irn
Rücken der Starter steht!

Siegfried Wagner,seiner Frau rmd den vielen Helfern
{einschl. Kantinel) sei für die gelwrgene Regatta
herzl ich gedankt . . .

1.  Platz Suwalski ,Grzeslaw pz -  lZ
2 .  "  Büsgen ,He inz  G  -16
3 .  "  K rü11 ,H . -Wo l f gaag  G  -47
4.  "  Inmich,Manfred G -g7
5 .  ' i  H i r che ,Pe te r  G  - l  19
6 . " R e r u r e r , R e i n e r G - Z 7 Z
7. "  Gernert ,Peter  G -  g6



INFO: Neues zur l-Meter Klasse

Regelüberarbeitung / Deutsche Meislerschaft
von Klassenleiler T.Dreyer

Einlge wissen es la schon - andere nocfr nicht Es tut sicfr was In der l-Meter Ktasse.
Nicht nur, was die Vermessungsregeln angeht, (lctr habe nun endlich die übersetzung
fertig.) Nein, auctr der ort und rermin für die zweite DEUTSCHE MEISTEBSCHAFT ist
bekannt. Außerdern eine Neuerung hinsicfrtlictr der Teilnahmeberecfrtigung bei dieser 2.
DM.
Docfi bevor icfi zum aktuellen Stand komme, möctrte ich zum besseren Verständnis über
die Regelentwicklung etwas ausholen, auch weil bislang darüber hior in Deutschland
nictrts geschrieben wurds.

Dle derzeit hier in Deutscfrland bestehenden l-Meter Regeln sind die Naviga FS-E
Vermessungsvorscfiriften, elngelührt 1987, Daneben gibt es internalional betrachtet Ja
noch andere Vermessungsversionen, z,B. neben der ursprungsvermessung "olympic-
One Metef (Amedca) die "lnternalional One Metre Classn, die direkte Konkurrenz der
IYRU-MYRD zur Naviga. Über unsere Regel wissen die meisten Modellsegler ja wohl,
zumindestens in groben Zügen, Besctreid. Auch, daß diese Regel eigentlich 1990
überarbeitet werden sollte, um die'Erfahrungen der erslen drei Jahre auswerten zu
können. Das ist leider, obwohl es einige offene punkte gab bzw. gibt bislang noch nicht
geschehen.
Nun, die meisten, die mictr kennen, wissen, daß ich ein mittleniveile eingefleischter 1-
Meter-Fan bin. Aus diesem Grund liegt mir auclr viel an der weiteren Entwicklung dieser
Klasse, die. ich für die zukunftsträchtigste Art der Modellsegel-Regattaklassen ha1e,
entgeg€n allen zögerlic*ren Entwlcklungen hier in diesem unseren Land. Aus diosem
Grund habe ich auch geme das'Amt" des Klassenleiters in der (neuen) Technischen
Komission Modellsegeln im Frühjahr 92 übemommen.
lch hoffe, daß lch es zur Zulriedenheit der meisten gut ausführen werde.

Aus diesem Inleresse heraus war ich auch 1991 als frischer'Deulscher Fs-E Moist€fl
eingeladen€r Teilnehmer bei der englischen Ein-Meter Nationalmeisterschaft. Sctrließlich
interessierl es einen ja, wie es andere machen. lch enarähnle es oben bereits, es gibt da ja
noch ein6 andere Vermessungsversion, die'lntemationale one-Metre-class' der MyRD.
Nach dieser Vermessung werden In MYRD-Ländern Ein-fvleter Boote gebaut und gesegelt
und das mil z.T. sehr großem Erfolg. Bei uns war/ist diese Vermessung nur wenigen
konkret bekannt, es existierten jedocfr einige, wenig positive Gerüctte darüber, die icfr
z.T. kannle und mit daher etwas gomischlen Gefühlen bin ich also da'niber geflogen.

Nun, ich habe mich bei dieser Meisterschaft als damals amtierender Naviga Meister und
eben Deutscher Meister mit einern geliehensn Boot nach zwei ragen unter 3g
Teilnehmem auf einen dritten PlaE retten können, sehr zur Zufriedenheit nicfrt nur der
beid€n vorderen (rnan kennt ja das englische seemachtsgefüh1...), kam jedoch mit der
Uberzeugung nach Hause, daß'die" €twas haben. was wir auctr haben solltent
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'Die', d.h. die uv#n"t hier eine Vermessungsreger entwickett, die Boote erzeugit, die
so ziemlich genau das sind, was wir, denke ich mar, so gerne auch mit unserer Reger
erz€ug( hätt€n (aber nlcht haben):

Das sind Schiffe, die mit einem verhältnismäßig geringem Aufwand sowohl hinstchtlich der
Bauerfahrung als auctt des finanziellen Einsatzes auf dem Wasser mit ausgez€ichneten
Segelleistungen ber zugreich ernfacher Handhabung und redigrich grundregender
Bootstechnik faires Wettbeweössegeln ermöglichen.

Das solllen unsere FS-E Boote zwar auch, tun sie aber eben in dieser Form nichtl

oie MYRD-Leute hatten dabei, im Gegensatz zu uns bzw. der NaMga, nicfit vor, eine
speziell tür Einsteiger/Anfänger geeignete Klasse zuschaffen, sondern es solrte
grundsätzlich eine problemlose Klasse für segler sein, die in erster unie mit wenig
Aufwand und ohne (überfrüssigem?) Tecfrnik-schnicksctrnack den sport
nVettbeweösSEGELN' im Auge haben.
Das bedeulet, die Regel sollte Boote schaffen, die mit geringem Aufwand bootstechnisctl
so chancengleicfr wie möglicfr sind. Die Betonung liegt dabei auf SEGELN als Wettbewerb
und nicttt TechnilVMateriaflsegeln als Wettbewerb, wie es z.B. in einigen anderen Klassen
der Fall ist.
Man wollte darnit eine Altemative zu diesen bestehenden, sich aber im Laufe der Zeit
vertechnisierten und verteuerten Klassen schaffen. Das damit zugleich auctr eine Klasse
enlstanden ist, die aucfr anfängörtauglich ist, war mehr ein erfreuliches Nebenprodukt. Die
Boote bringen einem genau die grundsätzlichen Feinheiten im umgang und der
Einstellung von Modellsegelyaclrten bei, ohne sicir dabei in Nebensächlichkeilen zu
verlieren.

Diese Regel wurde 1989 otfiziell in den einzelnen Ländern vorgestellt und hat in der
Zwischenzeit zumindestens in England und Neuseeland, soweit mir b€kannt, die M-Klasse
an Popularität und Beliebtheit bereits überlroffen. lctr habe es bei der Meisterschaft in
England selbst erleben können, mit welcher Freude die segler hier bei der sache sind,
und zwar sowohi'Anfänger als auch das englische Eslabtishment. Als ich bei einem
Gespräctr mal bemerkte, daß hier in Deutschland die 1m-Boote bei einigen den etwas den
negativen Ruf vom 'spielzeug' haben, wurde nur der Kopf geschüttelt mit der
Bernerkung, daß es wohl keine andere Klasse gäbe, die eine derartige Chancengleichheit
hinsichtlich der Boote (außer reinen Einheitsklassen) ermöglicfre und deren Bedeutung
dabei so irn fehlerfreien Segeln läge.

Was ist denn nun an dieser Vermessung so toll, daß sie so einen Erfolg hat?
In erster unie die Tatsache, das die Vermessung hinsichtlich vieler
leistungsbeelnflussender Boolsmerkmale sehr genau definiert, womit die Segler spielen
dürfen. Es heißt da sehr einfach:'Alles, was hier nicht ausgeführt ist, ist automatisch nicfrt
erlaubl." Baslal

Die Vermessung ist daher auch nicht eben mal ein DIN 44 - Blättcfren geworden (so nach
dem Mono 'möglichst einfache Vermessungsregel'), sondem umfaßt einige seiten, die



genau sludiert werden wollen. Sie isl darnit auch aut den ersten Blick tür einige vielleicht
abschreckend regelmentiert, deliniert und den persönlichen Freiraum einschränkend, aber
was dabei herauskommt ist das, was die 'Välef sictr gewünscfrt haben: Eben einfacfre,
chancenglelcfre Segelyachten zum Regattasegeln.

Der Knackpunkt bel einer deraftigen zielselzung lür eine Vermessung liegt in meinen
Augen nämllctr nicht darin, die Vermessungsregel möglicfrst kuz und knapp (- einfach) zt)
halten, eben nicht nacfi dem Mono 'Einfacfre Regel - einfacfre Boote". Das führt zu
Booten unserer Klasse oder gar der amerikaniscfren olympic-class (Vermessungsregel -
ein DIN A4 Blatt) und da sind einfacft nocir zu Mele Türen nichl nur für die Regelfücfrse
oft€n (nicht wahr, Peler Gernert?). Es wurde vielmehr nach dem prinzip gearbeitet:
"Schreibe auf, was eine Yacfrt grundsätzlich an Tectrnik unbedingrt zum Segeln brauctrt,
überprüfe alle bisherigen , praktizierten Tecfrniken und streiche alle komplizierten
Möglictrkeiten, aöeite alles zusammen --> eintache, chancengleicfre Booteln Das hat
geklappt.

Nachfolgend einige herausragende Merkmale der "lntemational One Metre Class":
- Länge über alles 1000mm.
- Minimales Boolsgewicht 4 kg.
- Abnehmbare Kielflosse ind. Ballast rnit 2,2 bis 2,S kg.
- Tlefgang zwischen 370 und 420mm.
- Beschränkung der Rumpfmaterialien auf Holz, (tiefgezogenen) Kunsstoff und

Glaslaser-verslärkten Kunststoff .
- Keine Beschränkung der Kiel-/Rudermaterialien (aufgrund der schlechten

Kontrollieöarkeit).
. - Drei, in den Abrnessungen genau delinierte Riggs ( = Einheitsriggs), d.h. sowohl

Masten und Segelbefestigungspunkte als auch die Segel sind genau festgelegt.
- Masten und Bäume sollen nur aus Holz oder Aluminium mit konstantem

Querschnin sein,
- definierte Takelung: ein Vorstag, ein Achterstag, ein paar Wanten und eine

Saling
- einlache Bescfrläge, z.B. Pendelfock, Großbaumbeschlag nur mit Niederholer
- max. zwel RC-Funktionen: ein€ Steuerung von Ruder und eine gemölnsame

Steuerung der beiden Segel.

Ergänzungen und das Vermessungsdiagramm lür die Riggs finden sicfr zur weiteren
Information im Anhang.

Wie gesagt, die Vermessung behandelt diese Punkte noch etwas detailierter, fast schon
wie eine Bauanleitung. All dies führt dazu, das sich die Boote, die icfr in England gesehen
habe, hinsichtlicft Fligg und der Funktion der Beschläge atle ziemlich gleictren. Bei den
Rümpfen gibt es, aufgrund der relativen Konstruktionsfreiheit bereits eine ganze Palefl€
unterschiedlicfier Designs. Fast jeder englischer Modellyactrtkonstrukleuer hat in der
Zwlschenzeit eine oder bereits mehrere lm-Boole gezeichnet bzw. im Programm, z.B.
G.Bantock (4), Oliver Lee (2), Chris Dicks (2), Tony Abel (2), so daß sich mir eine Auswahl
unterschiedlicher Boote darbot. Aucft Cas steht im Gegensatz zu unserer "Miramare/Mini-
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Cedaf -Rumpleinheilsszene.

Wie gesagt, ich bin der Meinung, diese Vermessung sollt€n wir uns nicht vorenthalten
lassen. Diese Melnung habe lcfr auch b€roils bel den letäen drol Kommisslonssitzungen
Segeln vorgetragen und mil mehreren 1m-seglern dlskutiert. Die Besonanz war positiv.

Daher habe ich mlr überlegt und mit der Kommission Modellsegeln sowoit abgesprochen,
diese Vermessung aucfr In Deutschland zu übernehmen.

Übergangsregelung:

Da unssre'alten" FS-E Boote kaum fürdiese Vermessung umgebaut werden können, und
weder die Kommlsssion nocfr ictr selbst dies für den Besitzer einer dezeitigen 1m-Yac*rt
für zumutbar halten, wird bis zur Übemahme der neuen Vermessung eine Übergangszeit
angesetzt, die glelctzeitig als Einführungszeit und Probierphase gelten soll. In dieser Zeit
können nocft Boote nacfi 'altef F5-E Vermessung gebaut und registriert werden (für all
die, die derzeit eln solches Boot im Bau haben). Außerdem werden die FS-E Boote auctl
nach der Einführung der neuen Regel NICHT lhre Startberechtigung verlieren. Neue Boote
sollten dann Jedocfi nur noch nach der neuen Regel gebaut werden.

Es lst klar, daß die beiden Vermessungen bei bestimmten Wetteöedingungen mal Vor-
mal Nachteile gegenüber der anderen Version haben können. Wir denken ledoch, daß
diese Unterscftiede relativ gering sein dürften. Mit der Zeit werden dann im Zuge der
Boolserneuerungen sicherlictr die 'ahen" Boote nach und nach von der Bildlläcfre
verschwinden, so wie es ja auctr bei der M-Klasse der Fall war.

Zeitplan:

"lnternational Onc Metre Class" :
Vorstellung
Otfizielle Übemahme

F5-E Klasse:
Off izielle Registrierbarkeil
(neue Boote)
Gültigkeit bis dahin vermessen6r Boole:

ab  1 .1 .1993
ab  1 .1 .1994

bis 31.12.1993

keine Frist

Die übersetäen Vermessungsregeln sind ab sofort bei mir erhähich. Bitt€ nicht das
Rückporto In Höhe von 3,-DM vergessenl Dankel!l

DEUTSCHE MEISTEFSCHAFT:

Es hat sich der Modellbauclub Rodenkircfren aus Köln zur Auslragung der zweilen
Deutschen Meisterscfiaft bereiterklärt. Insidem isl bekannt, daß das ein fasl reiner lm-
Fan-Verein lst. Darnit liegrt die Sache schon einmal in guten Händen, auch w€nn es noch
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€ln relatlv lunger club lst. Auch mlt der stadtv€rw.altung hal man slch schon elnlg€n
können: wr bekommen €ln e)dra, frelllegendes Gdwässer mit steganlagen lm Nordsn
Kölns, das slc{r nacfr Aussage von G. Scfrulze sehr gut zum S€gsln olgn€t.

Termln: 2. Wochenende lm Seplember (voraussichtlic*r)

Teilnahmebercchtigung:
Für dlese Melsterschaft wollen wlr den Deckmantel der Verbände lüpfen:

J_E DG8l:uele r-ge sleli=9larsehEsco,

Also sowohl Nautlcus- und DSV-Mitglleder als auch led€r andere, der elne passende Eln-
Meter-Yacht besltzt. Die Unterscfreldung wlrd durch eln nocfr leslzulegendes Startgeld
lestgelegt, wobel Nicht-Mitglieder eln höheres Startgeld €ntricfiten sollen.

Zugelassen werden belde Vermessungsregeln. Dle Boote müssen Jedoch lewells elne
Vermessung ln allen Punkten entsprecfien. Eln Mlsctren lst nicfit möglicfrt

Weltere Elnzelheiten werden recfrtzeiilg durcfr den Vorein'bökannt gegeben.

Sowell der Neulgkelten. Vtel Spaß belm Werkeln lm Wnter,
Thornas Dreyer

Llndpalntnerstr. 62
7000 Stuttgart 1
071 1/699 0689

ANZEIGE :

M-Boot Skalpel von Walicki

K o m p l  A B C R i g g

Fernsteuerung Multiplex Commander MC ZO2O

Ladegerät und Zubehör

Preis VB

Tel 0421 I 48 84 75
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^aY. Vermessungs Diogromm

De finition der Vemessungspunkte

Scho(horn:

Hajs:

Kopf:

Der Schnittpunlt von Achterlick und
Unterlick.

Der Schnittpunlc zwischen Unterlick
ud Vorliek.

Dcr höchste Punkt eines Segcls, der im
rcchten Winkel auf das Vorliek oder
dcssen Verlängerung projiujcrt rvird.

Hinte rer Punkt am Kopf: Der Schnittpmkl avischen
Achterlick und eincr Linie (max.
20mm lang), die im rcchten Winkcl
aufdas Vorlick oder dcssen Ver-

. längerung verläuft.

6roß - /Vorsege l  Kopf

Vorsege l  -  Seget to t ten

R I G  I R I G  2 RIG 3
A

I

c
D
E

F
H
I
K

M
N
P

a

mox 1600

350 - 360
l610 -  r620

305 - 3r5
235 - 245
135  -145

1660 - 1700
min 220

1320 -  1330
375 .385

1215 -  1255
185 - 195

400 - 130
820 - 850

mox l l80

310 - 350
1200 - r2r0
295,  305
225 -235

130 -  110
1240 -  1280

min 160.
980 - 990
340 - 350
900 - vto
165 - 175
285 - 315

590 - 620

mox 880

310 - 320
910 - 920
265 -275

205 - 215
l l5  -  125

940 - 980
min I20

730 -710

290 - 300
655 - 665
110 -  150

205 - 235
125 - 455

Osck lovel
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Segel -  Kennzeichen
Kenngrößen

M  1 : 1 0

o

--'z 
Klossenzeichen

Scgalnummer

-. -  Not ionol  -
-  Kennzcichcn

mox,  759

2,2-  2 ,5k9
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H U D E R  U M S C H A U {  N u n t m c r  2 B 8

N O R D W E S T . Z E I T U N C

Tweelbäker See
war ein Eldorado
für Yachtsegler
Regatta für Modellsegler - 36 Teilnehmer

sp Hudq Spmende Wett-
känpfe bot eine Regatta für
lvlodeUyachtsegler, die m
T\pelbäker Se vor den Toren
Oldenbugs vemtalt€t w-
de. Der Schiffsmodellbauclub
Hude hatte budesweit zu
letzGn Wertwgsregatta die-
*s Jahrs fiir die Mablehead.
Klsse eingeladen, ds sird
Modellyacht€n, die 1,27 Met€r
lang sind ud über eine Segel-
0äche von 0,56 Quadntmäter
verfrigen.

Ausrichl€r dieser VeHstät-
tung q'ü die Vereinigug der
Modell]'achtsegler e. V. in
DeuGchen Segleruerbud.
Um die Vemstaltung über
die Bühre brirEen a kömen.
ween umfegreiche Vorbe-
reitungen des Schiffsmodeu-
bauclubs Hude uter L€ituns
von Rainer Rieck ud Hedi
EileF erforderlich.

Ais größtes Problem stetlte
sich das Eriöht€n eires Ste-
ges heraus, der erforderlich
wa, m die ModeUl'achten
mit ihrcm bis a einem halben
Meter großen Tiefgag a
w6ser Dügen a köMen.
Von der astärdigen Behörde

gab es eine vorüb€rgehqde
Genehmigug mit der Aulla-
ge, den Steg nach AbscNuß
der Vemsta.ltug wiedo ab-
4oauo.

Ißgesmt hatGn sich 36
Teilnehner aus dem sesm-
ten Budesgebiet sou'ii rurei
aus Dänemük mgemeldel
Am Stan s'ren uter ade-
rem der Viz-Weltmeister Ot-
mü Bölt€r aus Ltinebug ud
der Deutsche Meister Jänusz
Waücki aus Hmbus. Ardere
Teilnelurer kamen äu Roh-
weiler u der BergstraSe, aus
Kiel Neuß, Lübek, Berlin
ud Lünebug souie Hmo
ver wd Bremen.

Alle Modellyachtsegler u.a-
ren sich düin einig, da3 der
T\'elbäker See ein ideales
Segelrerier ist ud daß der
SchiffsmodeUbauclub Hude
mit der Orgmisation ud Be-
u.irtug der Teilnehmer Her,
vomgendes geleistet haL

Von Seiten des Ausrichteß
uüd schon laut duüber nach,
gedacht, ob mo nicht eine der
nächslen Euopmeister-
schaJten m T\r'elbliJ<er See
austragen sollt€.

Tei lnehmer aus al len Tei len Deutschlands gingen am Tweelbäker
See mit  ihren Model lyachtseglern an den Start .  Bird: &nno Hespe

Neu: Modellsegeln -
Haben sie nicht auch schon

einmal fasziniert einer Regatta
mit Modell-Segelbooten zuge-
schaut? Diese fi l igranen Ge-
schöpfe mit ihren hohen \,lasten
und tiefen Kielen lassen an ihrer
Veruandtschaft mit den grolSen
High-Tech-Rennyachten keinen
Zweifel. Wer gerne selbst in die-
se Szene einsteigen nröchte oder
sich tiefer für diese Nlaterie in-
teressiert, fur den hält der DSV
die neue, dntre Auflage der Bro-
schüre .,Modellsegell im IJSV"
Deretr-



35 Meyaemeyer c +cermany
35 Bayard  T
3'l De Luy J
38 v  cundesbeck  D Be lg ium
39 l lea l l  L  UK
40 Anae lmi I t a I y
4 l  Moo j iman J  HoL land
42 Bo isnau l t  C  France
43 Oandon R France
44 Le tess ie r  c  France

France
Norway

47 Renner R -+ cernany
4 8  S t o l l e r y  p  U K
49 Fer rando C t ta lv
50  Somar iva I t a l y
5l Dreyer ? ---+cernany
5 2  B e r t i  L I t a l y
53  oberho lzer  sw i tz
54  tay lo r  J  UK
5 5  B e c a g l i  F u  I r a l y
56 t{eisg J ---t cermany
57 He l lberg  B Norway

Stand Ende 1992

Nov.  9
euro  scor  wr l
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r o  2 O s

o  o  0 .  0  0  6 2 0  - t 2 ?  
o  1 3 4 ?  O  1 3 4 ?
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o  0 .  o  o  0  1 0 0 0  0  0  l o o o  o  1 0 0 0
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o  0  0  0 1 0 0 0  0  0  0  1 0 0 0  0  1 0 0 0
o 0 0 0 3 8 9 0 0 s 9 s 9 8 4 0 9 8 4

1 8 2 0 0 0 0 0 0 7 8 4 9 6 6 0 9 6 6
o 0 9 4 7 0 0 0 0 0 9 4 7 0 9 4 ?
0 0 0 0 0 9 4 0 o 0 9 4 0 0 9 4 0
o o 0 9 3 8 0 0 0 0 9 3 8 0 9 3 8

4 1 7 0 0 0 0 0 0 4 5 . r 9 3 4 0 9 t 4
5 4 6 0 0 0 0 0 o 3 ? 8 9 2 4 0 g 2 4

0 0 0 0 0 9 2 0 0 0 9 2 0 0 9 2 0
0 o 0 0 0 0 0 9 1 9 9 1 9 0 9 1 9
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1992
d a t e :

a f t e r  I  e v e n t s  f i l e !

33 van Loo l{
34  De Luy  y

Be lg ium
France

F r a n c e

F r a n c e

58 Hagdo c
59 Roberts H
60 Dereume D

France

Be lg  iun

EURo c |nND pRtx

FonT EURO-GP
1 9  S c o r e

45 Le  Meur  J
46 K lem T

PLAC SKIPPER CLUB IT FRA Nt o o o r o o o  
o  9 B o  o  o  3 9 o o  o  3 9 o o

2  c t e a v e  3  u K  2 ? 3  1 O O O  6 3 1  4 0 6  O  O  1 O O O  o  3 3 t o  2 7 3  3 0 3 ?
- :  

Kru l l  H  - - t  cernany  886 48O O 531 O BOO O o  26g. t  O 2697
1 l  S o l p  F r a n c e  8 4 1  O  O  O  i l l  O  O : . O O O  2 6 f g  O  2 5 1 9
1 2  F a b i a n o L  F r a n c e  Z 5 O  O  O  O  8 3 3  O  O  B l t  2 3 9 4  O  2 3 9 4
13 c ruase lyp  France 636 O O O B6t  O O 730 222.1  O 222.1
1 4  B e a u p a i - n F  F r a n c e  7 9 6  o  o  o  9 4 4  o  o  3 5 r  2 o 9 l  o  2 o 9 l
15  carpr "erc  France ' r73  

o  o  o  2 ' r8  o  o  g73 2024 0  2024
1 6  v e r E c h o o r A  H o l l a n d  O  i 2 O  O  3 7 5  O  O  9 O 9  o  2 O O 4  O  2 O O 4
1 7  w e a l l N  U K  O  8 8 O  O  9 6 9  O  O  O  o  1 8 4 9  O  1 8 4 9
1 8  c i a r d i F  I r a l y  o  o  o  o  8 8 9  o  o  9 4 5  1 8 3 4  0  1 8 3 4
1 9  B a n t o c k c  U K  O  9 6 0  O  8 4 4  O  O  O  O  t 8 O 4  O  l B O 4
20 Momoc s t r ITZ 909 O O O O O O 892 tSOl  O tSOl
2 r  P i n z a n i c  r t a l y  9 5 5  o  o  o  8 0 6  o  o  o  1 7 6 1  o  1 7 6 1
2 2  B i a c c h i c  r r a l y  8 6 3  o  o  o  o  o  o  B G 5  r 7 2 g  o  r ? 2 g
23 PomaredeM France g ' r ' r  o  o  o  69a o  o  o  1671 o  16? l
2 4  R e y n a u d R  F r a n c e  9 3 2  O  O  O  7 2 2  O  O  O  1 6 5 4  O  1 6 5 4
2 5  Z y l b e r H  D e m a r k  O  O  6 9 4  O  O  9 6 0  O  O  L 6 4 4  O  1 6 4 4' 2 6  F u r i . a n e t r o o  r t a l y  5 1 4  o  o  o  4 4 4  o  o  5 6 8  l G 2 6  o  1 6 2 6
?1 schroder  K  -+cermany o  o  o  o  g72 640 0  o  1612 o  1612
2 8  c a p o r e l l i s  r r a l y  6 a 2  0  o  o  ? 5 0  0  0  0  1 4 3 2  0  1 4 3 2
2 9  s a r v i n r E  r t a r y  7 0 5  o  o  o  o  o  o  7 0 3  1 4 0 8  0  1 4 0 8
3 0  c i b o n J c  F r a n c e  O  6 0 0  O  1 8 8  5 t t  O  O  o  1 3 9 9  O  1 3 9 9
3 l  r { i ssmannn {cermany o  o  o  o  52a B4o o  o  r .36g o  1368
3 2 A g e r h o l m D e m a r k O O S T g O O Z B O O O l 3 5 g O t 3 5 g

5 l  Wisgman J  - -Tcermany



V D H Y S  - I N F O R M A T I O

Ein Auszug aus der , fahreshauptversarnmlung 1992

A11e Verelnanl tg l leder haben das ausführ l iche protokol l  erhal ten,
so dap dle lnternen Angelegenhei ten hier  n icht  rnehr erwähnt werden
nüssen .

1.  Vorstandwahlen:
Nach den l .  Ladwig und S.Wagner n icht  nehr zur Kandidatur  berei t
erarenf  ste l l ten s ich für  d ie Vorstandserahl  nur noch t terner
Gerhardt  und in Abwegenhei t .  aber per Vol lmacht.  Jochen t {e iB zur
Verf t igrung.  Die Bedinqung hier für  war jedoch.  dap der Verein noch
vor d€r l {ah1 den nin i : ,naI  Forderungen der Kandidaten zust immt.

De r
1 .
2 .

tsablvorgang:
I lerr  Arno lJadwlg,  6450 Hanau, phi l ip-Reisstrape 3,  und
Her r  S ieg f r i ed  Wagne r ,  0 -5230  Sö rnmerda ,  W.p ieks t raFe  28
sind aus dem Vorstand ausgeschieden

Brster  Vorsi tzender:  l lerner Gerhardt .

Zrel ter  Vorsi tzender:  . tochen WeiF

Bels l tzer :  Hans-Jürgen Anenda.
O-7281 Audenhain,  DorfstraBe 57 a

3 .

t .

5 .  De r  Scha t z tne i s t e r  Rudo l f  B i e l ,  2210  l t zehoe .
Bahnho fs t r aFe  15  wu rde  i n  se i nem Amt  bes tä t i g t .

1 .  .Kassenp rü fe r , / i n :  E l ke  W iBnann  und  Pe te r  Ce rne r t .

Die nächste Jahreshauptversarnmlung 1993 wird vorn MFC-Steinbach
be i . . d€ r  He rbs t rega t t a  i n  t angense lbo ld /K inz i gsee  o rgan i s i e r t .
t { i r  danken den Steinbachern für  ihre Hi l fe l  Das gle iche gi l t  auch
fü r  a1 le  unse ren  He l f e r  und  Rega t t ave rans ta l t e r .
G le l chze i t l g  b i t t en  w i r  abe r  a1 le  M i t g l i ede r  um fh re  H i l f e  be i
unaer€n Regatten und Veranstal tungen.

Es kann jedoch nj .cht  erwartet  werden, daB der Vorstand schon ein
PrograDn für  d ie nächsten zwei  i lahre har.

I ch  pe reön l i ch  be fasse  rn i ch  r n i t  d i esem P rob le rn  e r s t  se i t  wen igen
I{ochen.-  Ich habe eigent l ich schon genug pr ivate und beruf l iche
Eh renämte r .  z .B .  i n  Baugewerbevo rs tand ,  Gese l l enp rü fungsauschug
us t r .  ao  dap  i ch  n i r  e i gen t l i ch  ke ine  se i t e ren  Au fgaben  zunu ten
no11 t6 .  -  Deeha lb  b i n  i ch  auch  übe rhaup t  noch  n i ch t  Sa t zungs fes t .
Dazu  b rauche  i ch  zunächs t  Eu re  H i l f e  bzw .  e i ne  gew isse  Nachs i ch t .
Even tue l l  t oup  so fo r t  e twas  geände r t  we rden .  -  I ch  b i n  j edoch
n l ch t .  be reL t  ne ine  ka rg  bemessene  Ze j , t  f ü r  Be lang los i gke i t en  zu
op f€ rn  und  a l l es  kLe inL i ch  ze r reden  zu  Lassen .  -  Genauso  ne rden
unqua l i f l z i e r t e  Schnähb r i e fe  n i ch t  von  rn i r  bean two r te t .  -
Konstruckt l ,ve Kr i t ik  is t  wi l l ,kornmen. zust immung natür l j ,ch noch
wi l lkornmener.  -

I ch  w111  n i ch  auch  z .B .  n i ch t  un  j ede  B r i . e f r na rke  künmern  nüssen .
l { e r  n t r  n i ch t  zu t r au t ,  e i ne  pauscha le ,  ge t renn te  VdMYS-Po r tokasse
zu führen hät te n i .ch nicht  wäh1en dürfen,  Sind keine l tarken mehr
da ,  ne rden  f ü r  100 . -  DM neue  geho l t  -  punk tun .



Es  so l l  a l so  a11es  so  ra t i ong l  w ie  r nög l i ch  gemach t  we rden .  E in
Vorstand der kurzen l fege is t  nein Zie l .  Nach t0ehreren Gesprächen
mit  a lochen l {e lF ste l l ten wir  e ine grope t }berelnst imnung in
wesent l ichen Punkten fest .  -  Er a1s Cotnputer-Fachmann wi l l  unter
gewlssen Bedingungen, d ie auch rn i t  meinen überelnst innen, n i r
v leLe schr l f t l iche Dl ,nge abnehnen. da 1ch auch rn i t  Cotnputern
arbei te g ibt  es eine hervorragende Ergänzung.

Jochen war berei t ,  a ls 2.  Vorsi tzender zu kandidieren,  jedoch nur
nl t  rn i r  zuaauen. Da lch eine gewlsse Hi l feste l lung baben nöchte,
t f ,aren wLr belde also aur i ra "paket"  zu bekornmen. -  Das hat  den
Vorte i l ,  däp wir  nur e ine Autostunde von einander ent fernt
ttohnea, der DSV und der DSV-Obrnann certrard ltentges sind zun Teil
n l t  Ortsgeprächen zu ereichen s lnd.  -  Diese feste Zusammenarbei t
kann jedoch aus beidersel t igen beruf l ichen Gründen erst  so
r lcht lg Ln Dezenber 92 oder danach beginnen. -

I {1r  nöchten das Star tgeld nögl ichst  n icht  erhöhen. sondern bis
auf  wei teres auf  DU 20.-  und für  i lugen<l I lche Dt{  10.-  fest legen.

Anderersei ts nüssen rr i r  e ln ige Veretne/Veranstal ter  f lnanzie l l
unterst i l tzen.

Wir  wol len also versuchen die Regattabedinguugen zu verbessern.
WC - Verpf legung -  Ausrüatung usw. ustr .  Bs sol l ,  sowei t  ör t l ich
erforder l ich,  Zuschüsse geben. Das System wird noch erarbei tet ,
abhängig von Festkosten,  Tei lnehmerzahl .  Star tgeldern und
Neben-Binnahmen usw.

r7ochen l fe iF übern{nrmt EDv-arbei t  und ab Dezenber 92 den k le inen
Schr i f tverkehr.  Adressen, Kalkulat ion.  Schreiben des vorstandes
zur Verte i lung br ingen, Ser ienbr iefe,  Br iefumschläge dr :ucken.
Organisat ionsfragen, Verbindung Dsv- l lentges .
Der Vorstand unterninmt vorerst  keine anderen Akt iv i täten wie
Ausstel lungen beschicken usw. Jedocb eventuel l  Werbung ohne grope
zusätz l ichen Kosten (  l r t lkrophon und Lautsprecher werden bei  der
Regatta zur InforraatLon der Besucher wird empfohlen.)

Zur Entscheidunqsfre lhel t  des Vorstandes,  zurn i tohl  des Vereins.
sol1 vö1119 unnöt iger Schr i f twechsel  vernieden werden. Es darf
a lso auch der Papierkorb benutzt  werden.
Der Zei tauf t rand des Vorstaudes soI I  durch Rat ional is ierunq so
ger ing wie rnögLich ble iben.  Nur so hat  man, so hof fen wir ,  den
Kopf f reL für  neue Ideen und die wirk l ich wicht igen Dl ,nge.  -

Wlr  haben uns nicht  urn das Amt ger issen.  Wir  crol len nur hel fen
den  Ve re in  zu  d l enen .  Ho f f en t l l ch  ge l i ng t  es  uns .

Hier  unter  anderem die beiden wei teren t r icht igsten punkte:
Es  kann  n i ch t  se l n  das  50 ,  70  ode r  ga r  1OO Menschen .  neh rna l s
täg1ich ins Gelände pinkeln und/oder gar noch gröFere ceschäfte
er lediqen,  ln dero am nächsten Tage wieder unsere Kinder spie len
s o 1 1 e n .

In l , lanen der VdMYS bztr .  d ieses Vorstandes.  t rerden zukünft ig d ie
Rega t t ap lä t ze ,  d i e  i n  v l e l en  Fä l1en  Bade -  und  K inde rsp ie l p l ä t ze
sind,  n icht  rnehr durch Ur in und Kot verschtnutzt .
Deshalb werden zukünft ig,  wenn keine ör t lLchen Anlagen vorhanden
s ind ,  To i l e t t en -Con ta i ne r  angen ie te t  we rden  nüssen .
Fa l l s  e r f o rde r l i c t r  w l r d  de r  Ve re i n  h i e r f ü r  Zuschüsse  zah len .

Es sol l .  auch in unserem Narnen niernand zu schaden kommen. Wenn ich



inner wieder sehe, r le junge und ä1tere Seqler ,  of fensicbt l ich
dea Rudern unkundig.  sehr v le le s ind wonöql ich in Schninnen
ungeübt und im Ernst fa l l  überfordert ,  iu  waghals igen Manövern
ibre störr lscben, r i lde t re ise z iehenden Boote einzufangen
veraucben, st räuben s lcb ni r  d l ,e Nackeahaare.  - -  Und das al les
wouögl ich aucb nocb in Frübjahr oder l lerbst  bei  wasserteDpera-
turen ur l  5o-10o herun.  -  Nicht  jeder l todel lsegler  is t  in der Lage
in vol ler  Kle idung, eveutuel l  noch bei  kal ten l fasser.  über e inen
see zu scbr imsen.
ateder sol l te r isaen,  dae bel  d iesen Temperaturen berei ts nacb
7-10 l { inuten in rasaer,  d ie Körperkraf t  selbst  für  geübte
schiFher ao wei t  er labrt ,  dag s ie das Ufer nLcht  nehr erre icben
können. An Paaik, Schockzustände und Eerzattacken nag icb gar
nicht  denken.

Kaur elner votr Eucb Lst ia der Lage eiD gekentertea Boot rieder
aufzurlchten geachrelge deaa, dort wieder binein zu kornmen. - ile
nehr elner dort in Panik herunspaddelt, uD so schneller kähIt der
Körper aus. rel1 nan dadurch die rärmeeupfindlichen Stellen dea
Körpers den l fasser prelsglbt .  Nur in e iner st i l len Enbr iohal tung,
raLt Bilfe el.ner Schrlnmreste und rarner Kleidung erhöbt sicb
Ober lebengchance un das 5-10 fache.

cot t  eel  Dank Lst  b lg jetzt  noch nichts ernstbaf tes passier t ,
.ber das kann auch nur e ia zufäl l iger  c1ücksfal l  sein,  für  den
wlr  sehr dankbar sein soI l ten.

l fer  da anderer Helnuaq ist ,  soI I te n i r  nachweisen,  daF er e in
ausgebildeter Rettungsacbwinner ist und auch heute nocb die
Griffe beherrscbt und auch nocb aDrenden kann, wie nan sicb von
der panischen Umklanmeru.og eines Brtrinkenden bef reien kann,
dani t .  nan uicht  selbst  u i t  ln  d ie Tlefe gezogen wird.  Er wird
nänl lch der jenige seln nüssen, der in Ernst fa l l  h inaus scbwinmen
so1l  und selne Segel f reuade ret ten muF.

Also: fD jedes Belboot gehöreu zwel. Schrirnrnwesten die beL der
Bergung anzulegen aiDd. -  In Ern8t fa l l  werden staatsanwäl te.
Sachverständige und Richter ,  La stuDden- und/oder tagelangen
Verhandlungeu, den oder. deu veran8taltern klarnachen, r|aa er
al lea versäust  bat  und roran er  hät te denken roüssen. -

Mlr pergönlich wird [aD durch neine see-Brfahruagen und neiae
Seqelscheine in jeden Fal1 einea .  Str ick drehen. (Leider scbon
einen Todesfal l  an eigenen Steg er lebt) .

Ich denke,  das zuvor Gesagte
SelbstverBtändl lchkei t  gehöreu.
das Kostbarate was r i r  haben.

sol l te bel  a1len Segelregat ten zur
Da8 Leben und die cesundhei t  s ind

So das wer erst  e innal  das t l icht igste.  I { i r  versuchen uns etBas
Neuea auszudenken-

t f l r  hof fen da& wir  Eucb al le in nächsten Jahr.  sehr zahlre ich,  i ro
fa i ren l let tkatßpf ,  bel  unseren Regatten wiedersehen eterden.

I ta Namen des Vorstandea wünsche ich Euch a1len eln f rohes
Weihnachtsfest .  e ln qutes,  gesundes und pr ivat ,  beruf l ich und
na tü r l i ch  auch  seg le r i s ch ,  e r f o l g re i ches  Jah r  1993 .

rrerner Gerhardt /rfL-ft



T H  E M A  S E G  E L N  U  M  M  E R N  ! ! ! !

t { in te rze i t  i s t  Bas te lze i t ;

Desha lb  denk t  b i t te  an  d ie  Regat ten  des  le tz ten  i tahres .
Konntet lhr als Segler und /oder Observer auch manctre Segelnuuuler
n ich t  e rkennen?

Dann er inner t  Euch b i t te  daran ,  daF d ie  Schonf r i s t ,  d ie  Numern-
und Zeicbengröpe auf, die international vorgeschriebenen MaFe zu

ändern, und auctr vol lständig anzubrlagen, jetzt abgelaufen ist.

l { iFt thr noch? (411e } laPe in nn! }

K lassenze ichen i ro  Gropsege l :  Im oberen Dr i t te l .

Sege lnun.  GroFsege l :  I tn  tDLt t le ren  Dr i t te l .  -  Fock :  Untere  Hä l f te
Nat iona l i tä tze ichen:  GroFsege l .  in  un teren  Dr i t te l .

i:i=:f : Il:i:::r::-i:::::::::-"::: ::-l:l:: -:I-:::ry:::: =:l
I  Höhe lBre i te lAbstand zw- Zahlen lStr ichstärke '
|  |  l se i t l i ch  lHöhe  s rB -BB  I- -  t - - - - - - -  t - - - - - - -  |  - - - - - - - - -  |  - - - - - - - - - - - -  |  - - - - - -

sege l -Nr . :  l roo- r ro l  eo-z r  I  zo-zs  I  so- roo  |  12-18
l l l t lNat .Zeich. r  I  oo-ee I  lo-as I  rs- rs  I  eo-roo I  s - r r
l l l l l

rn  de r  Fock :  Zah len  l  ode r  2 -s te11 ig ,  abe r  so ,  
" . r ; ; ;  " . " " ;zahlen un 'd/oder  zelchen davor  gesetzt  werden können.  ( I  oder  x)

Iu GroB:  Zah1en dre i -s te l I ig ,  -  aber  sonst  so,  dap auch h ier  noch
( I  und, /oder  X)  a ls  Zeichen davor  gesetzt  werden können.

Dieses is t  für  unsere l {er tungsregagten 1993 zwingende Vorschr i f t !
(So1l te aber  b i t te  auch bei  Freundschaf tsregat ten geforder t
nerden) .

r?e tllrt .

dWerner Gerhardt



Modellsegeln im Land der unbegrenzten
Möglichkeiten ?

Ein Erlebnlsberlcht von Jochen Weiß (G72) über dle World Champlonships
1992 In New York-Long lsland (Eisenhower Park) vom 12.09.1992'29.09.1992

Marblehead-Weltmeisterschaft in den USA, dem Land der unbegrenzten
Möglichkeiten und dem besonderen, anderen 'Way of Life'. Ganz besonders und
ganz anders waren sie dann auch, die World Championships 1992' die vom
12.09.1992 bis zum 19.09.1992 im Eisenhower Park auf Long lsland stattfanden. Es
waren insgesamt 16 Nationen gemeldet, unter ihnen Japan, Australien, Neuseeland'
Brasilien, Argentinien, England, Frankreich, Spanien, Norwegen, Schweden,
Canada, Süd-Afrika, Portugal, Finnland, USA und Deutschland mit insgesamt 69
Teilnehmern.
Ganz sicher hatte jeder Segler - Teilnehmer und Begleitpersonen - gewisse
Vorstellungen und Enr',artungen in diese WM gesetzt, gerade weil New York der
Austragungsort war, und die Amerikaner für gute Veranstaltungsorganisationen
bekannt sind. Doch diese Eruvartungen wurden aus deutscher Sicht bei weitem nicht
erfüllt. Keiner von uns hatte gedacht, daß die amerikanisc.he Vorstellungen vom
Modellsegeln so gar nicht der deutschen, ich mÖchte sogar sagen der europäischen'
entspricht. Nun ja, dabeisein ist alles und das Land ist allemal eine Reise wert.

Um ein solches Abenteuer mitzumachen, bedarl es einiger Vorbereitungen. Als die
deutschen Teilnhemer für diese WM gefunden waren (ermittelt durch eine deutsche
Rangliste, die für beide Verbände, Nauticus und DSV, verbindlich ist), traten schon
die ersten Schwierigkeiten auf: Flug, Mietwagen, Schifftransport und Hotel muBten
organisiefi werden. lnklusive Begleitpersonen wurde die Zahl der Mannschaft mit
zehn Personen ermittelt. wovon sieben Teilnehmer waren. Unter lhnen Elke
Wissmann aus Detmold, Wolfgang Krüll aus Neuss, Rainer Renner aus
Braunschweig, Wemer Gerhard aus Kiel und Janusz Walicki, Klaus Schröder und ich
aus Hamburg.
Das Problem des Transportes konnte durch Janusz' Flugerfahrung nach Australien
schnellstens gelöst werden. Die Ski-Box für das Auto war seine rettende ldee. Zwei
komplette Schitfe passen inklusive Masten, Ständer, Schwerter und
Femsteuerungen in eine 230 cm x 50 cm x 30 cm (Länge x Breite x Höhe) große
Ski-Box. Ein weiteres Problem war die Anmeldung der Teilnehmer, d.h. Quarze,
Startnummern usw. An dieser Stelle einen Dank an unseren Segelfreund Klaus
Schröder, der durch zahlreiche Telefonate und Telefaxe mit dem Veranstalter diese
bürokratischen Arbeiten für die ganze Mannschaft bestens im Gritl hatte. Die
nächste Fragestellung, die einer Klärung bedurfle, war dann: wie kommen wir nun
vom Flughafen inkl. Gepäck, Bgoten und Personen nach Long lsland zum Hotel
(immerhin ca. 80 Meilen)? Wir entschlossen uns dann, für die Mannschaft zwei
große Vans zu mieten. Einen für das Gepäck und den anderen für den
Personentransporl. Dieses war praktischer, kostengünstiger und vor allem
gruppendynamischer als einzelne PKWs. Nachdem sich dann auch noch jeder mit
einem 11oV-Ladegerät ausgerüslet hatte, kam der Tag der Abreise immer näher.
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Donnerstag, 10.09. 1992: 12.30 Uhr Flughafen Hamburg-Fuhlsbüttel- Außer Elke und
Wolfgang, die erst am Freitag, 11.09.1992, aus Düsseldorf flogen, traf sich der Rest
der Mannschatl am Check-in-schalter. Zugegeben, die Dame beim Einchecken
schaute schon etwas venivirrt, als wir plötzlich zwei riesige "Hartschalenkotfer' und
eine für das siebte Boot gebaute Holzkiste als Gepäck aufgeben wollten. Da die
Überlängen .iedoch angemeldet waren, gab es keine Probleme. Lufthansa LH 406
startete pünktlich um 13.40 Uhr zu einem 8 1/2 stündigen Direktflug nach New York.

Ankunft am Flughafen Newark um 16.25 Uhr Ortszeit. Die Zeitverschiebung beträgt
sechs Stunden. Glücklich, mit unseren Ski-Boxen und Kotfern durch den Zoll
gekommen zu sein, mußte nun die Mietstation unserer Autos ausfindig gemacht
werden. Vier von uns schnappten sich einen Shuttle-Bus, der uns direkt zur
nahegelegenen Mietstation brachte, während der Rest am Flughalen über das
Gepäck wachte. Nach 'nur" 1 1/2 Stunden kamen wir mit den beiden Vans zurück
und starteten nach der Gepäckverstauung in Richtung Long lsland. Eine ca. 2 112
stündige Autotahrt lag vor uns.
Um 22.00 Uhr Ankuft im Radisson Plaza, einem modernen, wirklich schönen Hotel.
Es war die Herberge für fast'alle WM-Teilnehmer und Jurymitglieder'

Am nächsten Tag ging es nach dem Frühstück zur Registrierung an den 'in nächster
Nähe" gelegenen See. Die Fahrtzeit dorthin betrug 45 Minuten, ohne Stau... Etwas
Ratlosiökeiabreitete sich dann aus, als wir vor Ort die Anlage, das Gewässer u,nd die
Einrichtungen sahen. Der See lag mitten im Eisenhower Park in einer senke,
umgeben von einer Vielzahl hoher Bäume und Büsche. Ein ungünstigeres Gewässer
hätte man eigentlich gar nicht auswählen können, um eine Weltmeisterschaft
auszurichten. Es war klar, daß thermische, drehende und nicht volhandene Winde
diese Veranstaltung sportlich zum Scheitern verurteilten werden. Ein fairer Vergleich
der weltbesten Modellsegler war von vornherein nicht gewährleistet. Nach dieser
ersten Entläuschung gingen wir zur Registrierung und versuchten anschließend,
unseie segel vermessen zu lassen. Nach längerem warten und mehrmaligem
Nachfragen sagte man uns, daß ein Vermessen in der gewohnten Form nicht
stattfindöt, sondern nur in Form von Stichproben. Bis auf Werner und Janusz, die
den Rest des Tages mit Training am See verbrachten, fuhr der Rest der Mannschaft
ins Hotel zurück.

Am Abend dann das große Welcome-Dinner im Hotel Radisson-Plaza. Fein
gekleidet erschienen wir pünklich in der Hotelhatle. Dort erfuhren wir, daß die Party
in eine suite im 3. stock verlegt wurde. Dort erwarteten uns ein paar kalte
Getränkedosen, ein wenig sekt, eine Rohkostplatte und ein viel zu kleiner Raum. so
mischten wir uns dicht gedrängt unter die Leute. Wir waren uns einig, daß dieses
Tretfen, bei einer Dose Cola und rohem Blumenkohl, nicht mit unserer Vorstellung
einer Welcome-Party übereinstimmte. Wir hoften auf Sonntag, denn da sollte die
große Erötfnungsfeier alles rausreißen.

Am Sonntagmorgen begann die Erötfnungsieier erst einmal eine halbe stunde zu
spät. Die Teilnehmer sammelten sich auf einer Rasenfläche vor einer großen open-
air-Bühne und wartelen geduldig au{ den Beginn. Da ich zum Mannschaftslührer
demokratisch bestimmt wurde, sollte ich später auch die Fahne Über die Bühne
tragen dür{en, gefolgt von dem Rest der Mannschaft. Ohne Nationalhymne trotteten



wir bereitwillig mit einer Tischfahne bestückt über die Bühne. Die uQ2,r"n Nalionen
taten Gleiches. Nach ein paar Dankesreden war die Eröffnungsfeier nach ca. 45
Minuten überstanden.

Nun zum sportlichen Teil der Veranstaltung .Gesegelt wurde auf dem ohnehin schon
viel zu kleinen See auf zwei Kursen, einem roten und einem grünen Kurs. Es gab 5
Gruppen ä 14 Boote. Die Teilnehmer wurden an der Starttafel in entsprechenden
Gruppen und Kursen ausgehängt. Eine Information über Zieleinläufe und aktuellen
Punktestand gab es jedoch erst am vorletaen Tag der Veranstaltung. Ein
Lautsprechersystem, welches auch den ganzen Veranstaltungsort abdeckt, gab es
natürlich auch nicht, sodaB der Informationsfluß Veranstalter - Teilnehmer zum Teil
auf der Strecke blieb. Man behalf sich mit einem alten Megaphon. Lediglich das
Startband hörte man über einen Lautsprecher ie Startstelle, wenn die Technik nicht
gerade mal versagte. Zwei Startstellen, zwei Kurse, eine Jury und ein nicht
funktionierendes Computerprogramm - das konnte auf Dauer nicht gut gehen. Der
erste Tag ging dann für das deutsche Team sportlich relativ gut zu Ende.

Arn nächsten Morgen um 6.00 Uhr aufstehen, um inklusive Frühstück und Fahrtzeit
auch pünktlich zum skippers-meeting um 8.30 Uhr am See zu erscheinen. Mit einer
Stunde Verspätung wurde die Wettfahrt dann fortgesetzt. Gerade die Morgenmuffel
unter uns waren leicht gereiä und konnten nicht verstehen, weshalb sie nun so früh
aufgestanden waren. Diese Startverspätung sollte dafür auch nicht die letzte
gewesen sein.
Es kam wie es kommen mußle. Durch Auf- und Absteigen in den einzelnen Gruppen
mußten nach ledem Lauf die Gruppen neu zusammengestellt werden. Dieses ging
aber nur, wenn an{allende Protestverhandlungen von der Jury entschieden waren.
Da auch das Zeitlimit von 20 Minuten pro Protest bei weitem. nicht eingehalten
wurde, begannen sich die Wartezeiten zwischen den Läufen zu verdoppeln, ja sogar
zu verdreifachen. Ein bis eineinhalb Stunden waren keine Seltenheit. Erst als man
diesen Mißstand erkannte und versuchte, einzelne Gruppen vorzuziehen, um die
Warte2eiten zu verringern, war die Katastrophe perfekt.
Dieses zog sich bis zum vorletaen Regattatag durch die gesamte Regatta hindurch.

Am 3. Tag eskalierte die Veranstaltung. Die Starttafel wurde, wenn überhaupt,
unzureichend geführt, Zieleinläufe wurden unkorrekt aufgeschrieben, ein aktives
Schiedsrichtern war überhaupt nicht mehr zu erkennen und Frühstarts sowie
Tonnenberührungen wurden gar nicht erkannt. Hier ein kleines Beispiel: Januzs, der
an der Starttafel irrtümlich in der B-Gruppe hing , startete trotzdem korrekt in der
Gruppe A und wurde dann, da er ja angeblich nicht gestartet ist (zumindest in
Gruppe B) und folglich in dieser Gruppe den letäen Platz gemacht hätte, einfach als
Gruppenabsteiger in die C-Gruppe gehängt. Nur nach heftigsten Protesten und einer
tast einstündigen Klärung der Sachlage wurde die Regatta dann fortgesetzt.

Solche und andere Episoden verteilten sich dann gleichmäßig über die ganze
Woche. Was ich persönlich sehr positiv fand, war die ldee der Verpflegung der
Teilnehmer am Regattagelände. Es sollte morgens ein kleines Frühstück und
mittags ein Mittagessen auf dem Regattagelände geben. Am dritten Morgen klappte
denn auch schon die Katfee und Donats-Versorgung. Und am vorletzten Regattalag
hatte man es dann auch geschafft, bei Temeraturen um ca. 30'C, die
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Getränkeversorgung
gewährleisten.

der Teilnehmer ganztägig, und nicht nur zum Mittagessen, zu

Einzig gelungen war die am Dienstagabend stattfindende Dampferrundfahrt auf dem
East-River, an Manhatten vorbei Richtung Freiheitsslatue und zurück. Dort
gesammelte Eindrücke bleiben wohl lür jeden New york -Besucher unvergessen.

Das chaos der vergangenen Regattatage setzte sich nach dem segelfreien Mittwoch
am Donnerstagmorgen fort. startverzögerung, startbandausfall, stundenlange
Protesteverhandlungen und damit verbundene wartezeiten. Der wind wieder fläu
bzw. gar nicht vorhanden. wie in den Tagen zuvor immer die gleiche situation.
werner und ich waren sportlich der Verzweifelung nahe. lmmer wieder lagen wir in
unseren Läufen bis kurz vor dem Ziel weit in lührender position, wurden aber
wiedereinmal ungewollt in ein absolutes Wndloch getrieben, sodaß das
nachfolgende Feld gewarnt war und dieses Windloch umgehen konnte. Folge war,
daß fast das gesamte Feld am eigenen schitf vorbeifuhr und man selber im hinteren
Feld des Laules durchs Ziel ging. Viele werden jetzt denken, daß ein guter Segler
auch mil sochen Situationen fertig werden muß, doch darf Glück allein nicht
ausschlaggebend sein lür den Verlauf einer Regatta.

Eine ganz wichtige Frage stellt sich bei solchen veranstaltungen aber immer wieder:
Wer bringt denn diesmal technisch etwas ganz Neues. Ganz neu war für mich eine
schitfskonstruktion eines Amerikaners. unter dem spitznamen 'yellow-subrnarine'
fuhr er eine gelbe U-Bootförmige Schiflsform mit einer riesigen Nase als Bug. Ein
reines Leichtwindschiff mit swing-Rigg. Ebenfalls neu war für mich auch ein Boot,
daß sein Ruder statt am Heck, vorne belestigt hatte. Ansonsten war bis auf einige
Gewichtsersparnisse im Detail an keinem Boot etwas Neues zu erkennen.
Autfällig war allerdings doch, daß der europäische, technische standard wesentlich
höher war, als der Amerikanische. Amerikanische Schitle sind rein aul keine bis
leichte Winde ausgelegt. Welten trennen solch ein Boot von einer Bantock- oder
walicki Yacht. Interessant zu erwähnen ist vielleicht noch das Verhältnis von 114
konventionellen Riggs zu 3/4 Swing-Riggs.

Samstagmorgen, letäer Regattatag. Es wurde nur noch auf einem Kurs gefahrenl
So war es dann auch nicht venrvunderlich, daß wir bis Miilags mehr Läufe geschatft
hatten, wie sonst an einem ganzen Tag.

Am Abend dann die Siegerehrung und Abschlußabend im Hotel Radisson plaza.
uns konnte nun wirklich nichts mehr erschüttern. würde die siegerehrung wieder in
Suite 3068 statttinden? Nein, es sollte alles ganz anders kommen. Es begann mit' einem Essen, das wir ja auch schon bezahlt hatten, in der Hotelhalle. Man hatte dort
lür die segler einen Abschnitt reserviert, Tische und stühle herbeigeschafft und ein
kleines Rednerpult mit einem winzigen Lautsprecher autgestellt. Zusätzlich wurde
ein Videofilm gezeigt, der die Woche über auf dem Regattagelände gedreht wurde.
Leider konnte man in dem tragbaren Fernsehgerät nicht nur den Ton nicht hören,
nein auch die sicht aul den Bildschirm wurde von herumlaufenden Leuten gestört.
Schade eigentlich. Nach dem Essen dann die üblichen Dankesreden des
Veranstalters, die man natürlich akustisch kaum verslehen konnte. Wer nun bei der
Siegerehrung noch auf eine schöne Urkunde oder eine kleine Erinnerung hoffte,



t-

wurde aber auch hier enttäuscht. Außer einem Händedruck ,no 
" ir tkruuplättchenin der Größe einer Zigarettenschachtel,  aul dem weder der Name noch die

Platzierung eingraviert ist, gab es für ein $85,--Startgeld nichts. Unser Segelfreund
Rainer Renner wurde aufgrund des defekten Computerprogrammes vorsichtshalber
erst gar nicht aufgerufen und muBte deshalb sein Aluplättchen nach der
siegerehrung in Empfang nehmen. Nicht mal eine Erbebnisliste stand tür die
Teilnehmer zur Verfügung, doch wenigstens die Erstplatzierten erhielten Preise.

Ergebnisse:

1. Graham Bantock
2. Robert Wattam
3. John Elmaleh
4. Peter Stollery
5. Janusz Walicki
6. Christophe Boisnault
7. Claes Lundin
8. Mike Weston
9. Torvald Klem

10. John Cleave

20. Werner Gerhardt
21. Jochen Weiß
28. Klaus Schröder
46. Frank-Rainer Renner
49. Heinz Wolfgang Krüll
58. Elke Wismann

England
Neuseeland
USA
England
Deutschland
Frankreich
Schweden
England
Norwegen
England

Deutschland
Deutschland
Deutschland
Deutschland
Deutschland
Deutschland

Allgemein läBt sich jedoch festhalten, daß in Zukunft die Regattaorte und der
Veranstalter sorgsamer ausgewählt werden sollten. lch weiß, daß dieses ein sehr
kritischer Berichl ist. doch ich denke, daß wir als deutsche Mannschaft, gerade im
Rückblick auf die gelungene Weltmeisterschaft 1988 in Berlin, diese Kritik verteilen
dürlen.
lnsgesamt gesehen war es für die deutsche Mannschaft sportlich kein Erfolg, doch
Spaß und Gruppendynamik waren unüberlroffen gut.

Jochen Weiß G72
Hamburg



TEN RATER WORLD CHAMPIONSHIPS
RIVERLAND SOUTH AUSTRALIA SEPTEMBER 1993

6/9/93. REGISTRATION & MEASURING,
(pract ice for  any yacht  not  being
measured).

7/9/93. BEGISTRATION & MEASURING,
(pract ice for  any yacht  not  being
measured).

8/9/93. REGISTRATION & .MEASURING.
(pract ice for  any yacht  not  being
measured).

{all thtee davs g.3oam to 4.Oooml

7/9/93. TOUR TO THE SUNRASIA AREA

8/9/93. TOUB TO THE BABOSSA VALLEY

1 0/9/93.

BUS r. WINERY TOUR (l0am - ,lpm).
Cost S'lO.oo (AUST) Lunch extra.

BUS 2.  HISTOBIC SIGHTS (1oam -  4pm).
Cost $1O.OO (AUST) Lunch extra.

12lSIs3. REVERSE OF 10/9/93.

13/9/93. HOUSEBOAT CRUISE: (8am -
6pm). Cost $25.oO (AUST) Lunch inclu-
ded.

1419193

BUS 1.  SCENIC TOUR (gam -  , rpm).
Cost $1 5.OO (AUST) Lunch extra.

BUS 2. SCENIC TOUR (gam - 4pm).
Cost$15.OO (AUST) Lunch extra.

.BUS 2. REVERSE ROUTE TO AUS T.'

'RIVERLAND SAFARIS' - have other trips
available on the days not listed above
and each evening they.run a Sunset Tout
around Lake Bonney with a Barbeque
Tea around a camp f i re inc luded.

9/9/93. OPENING CEREMONY
Racing from I l.30am to 4.OOpm.

10/9/93. SKIPPERS MEETING
Bacing 9.3oam to 4.OOpm.

r1/9/93. SKIPPERS MEETING
Racing 9.3oam to 4.OOpm.

12ISIS3. SKIPPERS MEETING
Bacing 9.3oam to 4.OOpm.

13/9/93. NO RACING, LAY-DAY.
A Houseboat Cruise has been arranged
using 3 to 4 boats with lunch to be held
on the banks of Australias largest river.

1/+/9/93. SKIPPERS t EETING L0oam
Racing 9.3oam to 4.OOpm.

15/9/93. SKIPPERS MEETTNG 8.3oam
Rac ing  9 .Ooam to  app rox ima te l y
12.30pm.

lO .ooam

9.OOam

9-OOam

9.OOam

AWARDS DINNER 6.30pm.

Bei Interesse wendet Euch bitte an Werner Gerhardt (10 Rater Referent)
Gl€n Parcoe

2  2  l o n e s  5 r r e e t .  B c r . r -  S o u t h  A u s r r a i r a  5 1 4 3 .  A u s r r a I a
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D' ie  E lke ,  h ie r  lm dünnen Hemd
man s ' ieh t ' s ,  s ie  geht  mi t  Enten  f remd.
Das  Boo t  i s t  weg ,  s ie  s ieh t ' s  n ich t  mehr
zum Luven inUssen nun d ie  Erpe l  her !

hJenn 's  ' in  Neuss  mal  r i ch t ig  hack t
,  G  86  ha t  d ie  Be ine  nack t .
Win f r ied  geht  au f  Nummer  Vors ' i ch t
Le ' i ch tbau-Peter  s tö r t  das  qarn ich t !

(G  75)


