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DSV-Informationen:

Allgemein:

Die Entwicklung des Modellsegelns bzw. RC-Yachtsegelns war im letzten Jahr
auflerordentlich erfreulich. Die Zahl der im DSV organisierten Modellsegler ist
wiederum deutlich gestiegen. Neue DSV Modell Yacht Clubs gibt es in Manchen,
Taching und jetzt auch offiziell in Krefeld dazu kommen noch weitere Segler aus
existierenden DSV Clubs, in denen jetzt auch Modellsegeln betrieben wird.

Erfreulich ist auch, dal® doch sehr breite Engagement far organisatorische Auf-
gaben, ohne das wir unseren Sport nicht ausiben kénnten. Dabei halte ich fur
besonders wichtig, dal es im Modellsegelbereich des DSV's keinen Funktionar gibt,
der nicht gleichzeitig auch aktiver Regattasegler ware.

Leider gibt Thomas Dreyer seine Aufgaben als 1 Meter Referent und Verwalter der
Segelnummern auf. Ich mochte mich hiermit fur die geleistet Arbeit bedanken. Bei
einer aufstrebenden Klasse, wie den 1 Meter Yachten, war die Tatigkeit sicherlich
nicht immer ganz einfach.

Neuer 1 Meter Referent und damit auch Mitglied im erweiterten Ausschull Modell-
segeln ist ab sofort Heinz Bohn, dem ich fur seine Arbeit viel Erfolg wunsche.

Far die Segelnummervergabe haben sich erfreulicherweise mehrere Interessenten
gemeldet, aus praktischen Grinden wird dies zukunftig Jochen Weil? machen (Siehe
auch Beitrag von Jochen in diesem Heft).

Uber den Winter haben Klaus Schréder und ich die AFM 95 Uberarbeitet und allen
AusschuBmitgliedern zur Begutachtung zugeschickt. Dies AFM 85 wird fur die neue
Saison gultig sein und wird allen Veranstaltern rechtzeitig zugeschickt. Die AFM 95
berucksichtigt, dall Regatten nicht mehr gemeinsam mit dem Nauticus veranstaltet
werden. Zukinftig heilit das Flottensystem, RC Yacht Racing System und unter-
scheidet sich z.B. dadurch vom alten Flottensystem, daf} fur die Auf-und Absteiger
keine Punkte zu addieren bzw. subtrahieren sind. Die Handhabung bei Protetsten,
d.h. bei Entscheidungen durch den Wettfahrtleiter bzw. bei Disqualifikationen durch
die Jury, werden wir weiter so handhaben wie in den letzten Jahren praktiziert. In
der AFM 95 ist auch der letzte Stand der Durchfihrungsbestimmungen fir Rang-
listenregatten (Q-Faktor, Schwerpunktregatten etc.) enthalten.

Ich méchte allen Seglern raten, sich ein wenig Zeit zu nehmen und die AFM 95
grundlich zu studieren. Gleicher Wissensstand fuhrt namlich letztlich zu ange-
nehmeren und freundschaftlicheren Regatten. Im Ubrigen sollten wir bei allem
Regattaeifer nicht vergessen, dall wir unser Hobby in ersten Linie austuben um Spall
an der Sache zu haben.

In diesem Sinne wunsche ich allen Modellseglern viel Freude und Erfolg far die
Saison 95.

Gerhard Mentges
OBMANN AUSSCHUR MODELLSEGELN
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AusschuR Modellsegeln :

Far diejenigen, die Uber ihre Vereinsvorstande das Protokoll der letzten Sitzung des
erweiterten Ausschul? Modellsegeln nicht bekommen haben, bzw. Neumitglieder im
DSV sind, nachfolgend noch einmal die wichtigsten Punkte aus dem Protokoll:

Top 2 Situation in den Klassen (Klassenvorschriften, MeRbriefe, Vermessung)

M-Klasse:

» Es existiert eine deutsche Klassenvorschrift, die allg. zuganglich ist.

« Es exisitiert ein zugehdriger deutscher Mefbrief, von Kurt Lauschmann erstellt und
der mit der letzten RC-Aktuell an alle Segler verteilt wurde.

» Alle Modellsegelvermesser des DSV vermessen die M-Klasse. Kurt Lauschmann
sorgt daftr. daB alle Vermesser den MeRbrief vorliegen haben.

1 Meter Klasse:

» Es existiert noch keine deutsche Ubersetzung der Klassenvorschrift als Broschure.
Als einfache Kopie ist jedoch tber Thomas Dreyer eine deutsche Ubersetzung zu
erhalten. Sobald die 1 Meter Vorschriften etwas stabiler sind, wird auch hier eine
Broschure erstellt (Anfang 95).

« Ein MeRbrief existiert nur in engl. Version und ist Gber Thomas Dreyer zu erhalten.
* Vermesser fur die 1 Meter Klasse sind: Jens Amenda, Heinz Bohn, Thomas Dreyer
Als neuer Vermesser wurde Dieter Halle Krahl vorgeschlagen. (wird demnachst

seinen Stempel erhalten)

10 Rater Klasse:

» Es existiert eine deutsche Klassenvorschrift, die allg. zuganglich ist.

* Es existiert seit Anfang Oktober auch ein deutscher MeRbrief, der zum Verstehen der
Klassenvorschrift unbedingt notwendig ist. Der Mef3brief und die Klassenvorschrift
wird allen Vermessemn von Gerd Meysemeyer demnachst zugeleitet.

¢ Fragen zur Klassenvorschrift werden von Gerd Mentges beantwortet (siehe auch
dieses Heft)

* Bzgl. der Durchfuhrung von Vermessungen wurde folgendes beschlossen:

« \ermessung soll maglich sein, anlaflich von Regatten in Krefeld,
Neuss. Berlin und Munchen. Bzgl. Berlin und Munchen ist die
Bereitschaft bzw. Moglichkeit zur Vermessung noch zu klaren.

« Vermessung anlaBlich dieser Regatten erfolgt nur nach vorheriger
Anmeldung bei den Veranstaltern.
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Top 3 Ergdnzungen zur AFM 93, Q-Faktor, Rangliste

Es wurde beschlossen die AFM 93 zu Uberarbeiten. Jedes Mitglied des erweiterten

Ausschusses Uberprift die AFM 93 vor dem Hintergrund der Erfahrungen aus den

letzten 2 Jahren und gibt die Anmerkungen an Klaus Schroder, der die Uberarbeitung

federfihrend durchfuhren wird.

Zielsetzung ist, durch die AFM Regattaablaufe einheitlich festzulegen und unter-

schiedlich gehandhabte Verfahrensweisen abzustellen. Gleichzeitig soll aber auch klar

gestellt werden, wo der einzelne Veranstalter Alternativen nutzen kann. Eine Weiter-

entwicklung des Regattageschehens soll durch die AFM nicht verhindert werden.

In einer Uberarbeiteten Version ist unter anderem einzugehen auf:

¢ das Thema ,Proteste weiterreichen".

 Streichung von Disqualifikationen. Diese Thema wird automatisch geregelt, wenn wir,
wie vorgesehen, das Flottensystem durch den Originaltext des IYRU-MYRD RCYRS
90 /4 Regattasystems ersetzen. Diese Regattasystem ist ebenfalls ein Flottensystem,
das jedoch weitreichende Erklarungen gibt, fur z.B. die Handhabung des Streichens
von Disqualifikationen oder Verfahrensweise bei Punktgleichheit.

« das Thema ,Kringeln” vor dem Start

« das ltalienische System" bleibt das Einteilungssystem

Ausnahmen zur AFM |, wie z.B. Match-Race-System als Einteilungssytem, konnen zu

Beginn der Saison durch den Ausschuf? Modellsegeln genehmigt werden.

Als Vertreter des MYC Mdnchen wurden von Michael Seela die Vorschlage seines
Clubs zu Anderungen in der Ranglistenermittlung und -berechnung vorgestellt.

Die Vorschlage wurden sehr ausfuhrlich diskutiert und es wurde mit 4 zu 1 Stimmen
beschlossen mit der Saison 95 folgende Regelung einzufihren:

« Die im Frijahr beschlossene Q-Faktor Regelung mit dem Ausgangsfaktor 0,6 bleibt
unverandert bestehen. Damit wird die Qualitat des Regattafeldes bzw. die
erreichbaren Maximalpunktzahl bertcksichtigt.

Zusatzlich werden jedoch noch 4 Schwerpunktregatten pro Jahr eingefihrt, bei denen

der Q-Faktor 1,0 betragt, was bedeutet, dall der Gewinner der Regatta 1000 Punkte

erhalt. Die Formel lautet: (T-P+1) / TxQ . Die seinerzeit beschlossene Anderung der

Formel auf (T-P) / TxQ lant sich aus programmtechnischen Griinden nicht einflhren,

was aber nach Einfuhrung des Q-Faktors auch nicht mehr von Bedeutung ist. Fir das

Jahr 95 sind die Schwerpunktregatten in:

Xanten Libeck Soémmerda Muanchen (Herbst)  Biblis (zusatz. wg. DM)
Diese Regelung kommt Regionen entgegen, in denen normalerweise keine hohen Q-

Faktoren erreicht werden und erméglicht damit jedem auch weiniger reisefreundlichen
Segler eine hohe Punktzani in mindestens 1 Ranglistenregatta. Da Schwerpunktregatten
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jedoch auch immer einen besonderen Reiz gerade fir leistungsstarke Segler haben,
wurde der Q-Faktor ohnehin hoch sein, so daid eine Verfalschung der Ergebnisse kaum
zu erwarten ist.

Die Regatta in Biblis ist Schwerpunktregatte, da sie Deutsche Meisterschaft der M-
Klasse ist. Diese DM zahlt mit zu den Ranglistenregatten.

= Ebenfalls auf Initiative des MYC Munchen wurde einstimmig beschlossen in der
Plazierung der Rangliste ab sofort nur noch nach erreichter Punktzahl vorzugehen.
D.h., wer z.B. 4000 Punkte erreicht hat, gleich mit welcher Anzahl an Regatten, wird
auch entsprechend dieser Punktzahl eingereiht. Die maximal berlcksichtigte Anzahl
an Regatten bleibt 6.

Zum Thema Deutsche Meisterschaft wurde beschlossen:

« An der DM nehmen max. 60 Teilnehmer teil. Die Startberechtigung erfolgt geman der
Reihenfolge in der Rangliste.

« Die DM findet als offene DM statt, d.h. Auslander sind zugelassen und kommen
zusatzlich zu den max. 60 deutschen Teilnehmem hinzu.

e Jugendliche (18. Lebensjahr zum Zeitpunkt der Regatta nicht beendet) sind immer
startberechtigt.

Bzgl. der Punktevergabe fur Wettfahrtleiter und 1 Helfer, die wir unter den neuen Q-
Faktor Voraussetzungen vergessen hatten zu regeln, hat der kleine" Ausschuf}
Modellsegeln (Wei3, Schroder, Mentges) am 13.10. 94 beschlossen, fur Wettfahrt-
leitung/Helfer eine Punktezahl gemaR dem Durchschnitt der 6 besten Regatten des
Wettfahrtleiters/Helfers bzw. mind. 750 Punkte vorzusehen.

Top 5 Maglichkeit der Teilnahme von Nauticus Seglem an DSV Regatten

Grundsatzlich ist die Mitgliedschaft im DSV fur die Teilnahme an DSV Regatten
erforderlich.

Der Verband stellt Mittel zur Verfugung und die ausschliel3lich enrenamtlich tatigen
Funktionare leisten ihre Arbeit nicht fur Segler, die zwar geme an Regatten teilnehmen
aber fur die Erstellung der Logistik keinen Beitrag zahlen oder leisten. Man muR sich
einfach klar daruber sein, daR die Erstellung von Klassenvorschriften, Wettfahrtsystem,
Regattaubersichten oder unsere AFM einen finanziellen wie auch leistungsmanigen
Aufwand darstellen, fur dessen Nutzung ein sonst in keiner Weise tatiger Modellsegler
zumindest seinen Beitrag an den DSV bzw. an einen DSV-Verein zahlen kann. Vor
diesem Hintergrund kann man sicher auch eine gewisse Verargerung verstehen, daf
der Nauticus zwar jahrelang AFM- oder Ranglistenerstellung durch den DSV genutzt hat
aber keinen finanziellen Beitrag geleistet hat obwohl wir gemeinsame Regatten
veranstaltet haben.
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Bedenkt man, daf man fir einen wirlich geringen Beitrag Mitglied im DSV werden kann
(1 Servo ist teurer), dann gibt es wirklich keinen Grund als Nichtverbandsmitglied an
DSV Regatten teilzunehmen.

Eine Ausnahme stellt nur der Fall dar, das neue Modellsegler, die einmal in das
Regattageschehen hineinriechen wollen, an einer DSV-Regatta teilnehmen.

Ich bitte alle Vereine sich diese Gedanken zu eigen zu machen und sich zukinftig
entsprechend zu verhalten. Ein Segler, der merkt, daR eine Verbandsmitgliedschaft nicht
erforderlich ist, wird natdrlich auch zukiinftig nicht in den Verband eintreten.

Bzgl. auslandischer Teilnahme gilt:

« Wer Mitglied in einem ausléndischen Verband ist, der Mitglied in der IYRU-MYRD ist,
darf an DSV-Regatten teilnehmen.

« Wer aus einem Land kommt, in dem es keinen [YRU-MYRD Verband gibt, darf an
DSV-Regatten teilnehmen.

e Wer aus einem Land kommt, in dem es einen IYRU-MYRD Verband gibt, in dem er
aber nicht Mitglied ist, darf an DSV-Regatten nicht teilnehmen.

Fiar Fragen zu diesem Thema (Ausnahmen etc.) steht der Obmann gem zur Verfigung.
Top 8 Verschiedenes

« Der Neusser Verein Uberlegt, die Einteilungslaufe anlaRlich einer Regatte in 95 als
Match-Race zu veranstalten. Diese Verfahrensweise ist rechtzeitig vor der Saison mit
dem Ausschul} abzustimmen.

¢ Um die Entscheidungen im erweiterten Ausschuf® Modellsegeln auf eine groRere
Basis zu stellen und maglichst alle Regionen zu beteiligen, werden Michael Seela
aus Munchen und Jiirgen Amenda aus Eilenburg in den Ausschuf® berufen.

e Bzgl. des Fehlers, der sich in dem M-MeRbrief bei der GréRe der Segelnummem
eingeschlichen hat, bitten wir die Klassenvorschrift zu beachten.
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Report iiber die Technische Kommission der MYRD
Stand November/Dezember 1994
Thomas Dreyer

In der Technischen Kommission der I'YRU-MYRD wurde, seit Graham Bantock die
Position des Chairmans im August 1993 ibernommen hat, kriftig gearbeitet, Neben den
Uberarbeitungen bzw. Ausarbeitungen von Klassenbestimmungen, zuletzt die 10R und A
Vermessung, werden Anfragen beziglich Vermessungsauslegungen erortert, gutes
Beispiel ist die Uberarbeitung der Formulierungen zu den Materialbestimmungen bei der
I-Meter Klasse. Die simple Anfrage dazu war, ob ein Ruderkoker auch nur aus den
aufgefiihrien festgelegten Materialien (Holz, GFK) bestehen darf. Nahm man die
bestehende Formulierungen genau, so wire tatsichlich eine Koker aus einem Metallrohr
verboten gewesen. So fiihrte diese Frage zu emer sehr umfangreichen Diskussion fiir eme
bessere Regeldefinition nur wenige Wochen vor der ersten 1-Meter WM, damit nicht auf
der WM u.U. haarige Protestfille die Tagesordnung gewesen wiren. Ich muB sagen, daB
ich im allgemeinen gar nicht so regeltiickisch denken kann, wie einige andere, die eine
Formulierung zelsicher mit einer simplen Frage derart bloBstellen konnen. Fiir mich war
die alte Regel eigentlich ok, aber vermutlich habe ich mehr mnere Logik als konkrete
Wortauslegung einflieBen lassen. In dieser Kommission sollten daher am besten absolute
Regelschinder arbeiten - dann sind die von ihnen ausgearbeiteten Formulierungen
vermutlich auch fiir alle anderen hieb und stichfest.

Wichtige Dinge fiir uns sind:

Allgemeines:

Laut Definition der TYRR App B3 1.2 (a) (ii) soll die Zahl "Eins" bei Segelnummem nur
als einfacher Strich ausgefiihrt werden, also ohne irgendwelche Serifs. Unsere im
normalen Alltag geschriebenen Einsen mit einem Haken oben sind demnach nicht
korrekt!

Marblehead:

Alain Robinson (Australien) hatte die Frage aufgestellt, ob em Swing Rig mit Fockbaum
nicht u.U. eine verbotene Riggform dastellt, indem sie mit emem Ausleger nach [YRR
64.3 arbeitet? Der Ausleger (Outrigger) wire der vordere Teil des durchgehenden
Swing-Rig Baums und Ausleger sind in der M-Vermessung nicht erlaubt. Ein genaues
Studium der Definition "Ausleger” in [YRR 64.3 a) und b) ergab dann jedoch, daB die
Freunde traditioneller Takelung sich zu frith die Hinde rieben. Ein Swing-Rigg ist auch
mit Fockbaum keine Ausleger-Konstruktion im Sinne von I'YRR 64.3. Den genauen
Wortlaut erspare ich mir aber.

1-Meter:

Hier tut sich viel. Nichstes Jahr wird es eine iiberarbeitete Regelfassung geben. Diese
“neue" Fassung basiert selbstverstandlich auf der "alten" Regel, aber in manchen Punkten
werden die Formulierungen prizisiert, bzw. Antrige aus Mitgliedslindern eingearbeitet.
Es hat in diesem Jahr umfangreiche Fragebogen-Aktionen sowohl wihrend der WM als
auch anschliebend bei den Landesverbinden gegeben, in der einige kritische Punkte, aber
auch neue Ideen bzw. konkrete Anderungswiinsche erfragt wurden. Herausgekommen ist
dabei z B, daB die Mehrzah! diese Klasse so wiinscht, daB die Boote méglichst einfach
und preiswert gehalten sein sollen. Die Vermessungsregeln sollen dazu so formuliert sein,
dab die erlaubten Zutaten genau definiert sind, auch wenn dadurch die Vermessungsregel
relativ aufwendig wird. Anderungen im Regelwerk werden akzeptiert, wenn diese
Anderungen mehr Klarheit verschaffen (siehe Definitionsinderung Materialfrage) oder
sie die Vermessung vereinfachen. '
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Der deutsche Antrag fiir eine Einfiihrung einer Kieldickenbestimmung ergab bei der
internationalen Umfrage in 12 Lindern mit |-Meter Booten eine 52% zu 48%
Zustimmung fiir eine derartige Regel. Da dies jedoch ein sehr knappes Ergebnis ist, wird
die endgiiltige Entscheidung als "politische” Entscheidung vom Permant Kommittee
gefillt werden miissen. Linder mit bereits recht groen Bootsbestanden (England,
Frankreich, Australien) haben z.B. iiberwiegend gegen eine Bestimmung gestimmt;
erfreuliche Ausnahme jedoch z B. Neuseeland. Linder mit iiberwiegend im Aufbau
befindlichen Flotten waren dagegen alle fiir eine Bestimmung, Interessant ist in diesem
Zusammenhang natiirlich gerade die zu iiber 2/3 ablehnende Haltung unserer englischen
Kollegen: Gerade in England ist man doch sehr auf den bewubBt einfachen Aufbau der 1-
Meter Boote bedacht, oder tut man nur so? Graham Bantock hat dies recht treffend
ironisch kommentiert, wenn er sagt, dal es doch immer wieder amiisant sei, wenn gerade
1-Meter-Segler in bestimmten Lindern anscheinend stindig danach rufen, die Regeln und
die Boote einfacher zu machen, wihrend sie auf der anderen Seite die bestehenden
Regeln bereits nach allen Regeln der Kunst ausquetschen, um auch nur den kleinsten
Vorteil irgendwo ergattern zu kénnen. Seit kurzem gibt es fiir jede Bootsklasse die sog.
"Policy of Classes", einem Regelwerk, in der die Entstehung, der Hintergrund und die
Intention der Klasse definiert ist. Hier wird der Klassencharakter eindeutig festgelegt!
Trotzdem, wie nun das Permanent Kommittee entscheiden wird, ist offen. (Im Sinne des
Klassencharakters - oder im Sinne existierender Boote in bestimmten Lindern??? Das
Kommittee besteht zu 50% aus englischen Mitgliedern...)

Ferner sind folgende Anderungen/Erginzungen bei der Umfrage eindeutig abgelehnt
worden:

- zusdtzliche Unterwanten

- andere Segelabmessungen (kleineres A-Rigg)

- mehr Materialfreiheit (z B. Kohlefaser als Masten)

- Vereinfachung/Verkiirzung/weniger Einschrinkung der Regeln

Dagegen werden in Zukunft Ausgleichgewichte, z.B. aus Blei, in Masten erlaubt sein.
Das bedeutet konkret, daB man die beiden kleineren und zumeist leichteren Riggs mit
entsprechenden Ausgleichsgewichten auf dasselbe Gesamtgewicht des grofen und
zumeist schweren A-Riggs bringen kann und das Boot dann unter allén Riggs stets 4 kg
genau wiegen kann. (Haben wir bei den F5-E Booten bereits praktiziert) Bislang war das
1OM-Boot zumeist mit dem leichtesten Rigg auf genau 4 kg getrimmt worden und wurde
dann mit den anderen beiden Riggs entsprechend schwerer.

Im Augenblick wird iiber die korrekte Ausfiihrung von Segelnahten diskutiert.

Gerd Mentges hat seine Mitarbeit im Technischen Kommittee aufgegeben.

Das Kommittee setzt sich derzeit aus 10 Mitgliedern aus neun Landern zusammen.
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Bericht zur 1-Meter Klasse
Thomas Dreyer

Das abgelaufene Jahr hat international als Hohepunkt die erste Weltmeisterschaft der 1-
Meter-Klasse in Frankreich gebracht. Bei uns selbst tat sich in memen Augen dagegen
nicht viel, es war ein sehr ruhiges Jahr, Kernregatten finden nach wie vor eigentlich nur
im Kolner Raum statt und die Anzahl an 1-Meter Regatten iibers Jahr hinweg ist auch
nicht gestiegen, Leider fanden im Herbst keine Regatten in dieser Klasse mehr statt. Uber
die stattgefundenen Regatten jetzt noch was zu berichten, erscheint mir als reichlich
verspitet und ich lab es deshalb. Gleichwohl steigt die Anzahl an neuen IOM-Booten
wohl langsam an, soweit ich das von hier aus beobachten kann. Immerhin bleibt der 1-
Meter-FanClub in meinen Augen nach wie vor ein gemitlich-freundlich-harmonischer
Haufen.

Im Namen des DSV habe ich nach der WM in Frankreich aufgrund der dort gemachten
Erfahrungen bei der MYRD einen Antrag gestellt, die Dicke der Kiele/Kielflossen per
Regel emzuschrinken. Hintergrund des Gedankens einer Kieldickenbestimmung ist, daf}
ich absolut nicht der Meinung bin, dafl z B. eine superdiinne, aufwendig hergestellte
Kohlefaser-Kielflosse (a la M-Boot vom feinsten) im Sinne der Klasse und des
festgelegten Klassencharakters sein kann!

Kein Einsteiger kann sowas z. B. herstellen. So ein high tech Teil ist kauflich erworben
dazu alles andere als preiswert (sieche z B. die aktuelle Bantock-Kielflosse). Hier muf}
eine Regel her, die einer normalen, einfach zu bauenden, "dicken" Kielflosse z. B. aus
einem Stiick Holz die gleichen Chancen auf dem Wasser einraumt. Superdiinne
Experten-Flossen sind z B. nur in Holz nicht herstellbar (Stabilitit) und wiirden in
Aluminium z B. recht schwer werden. Im iibrigen ist es doch merkwiirdig, daB enerseits
die Riggs genau regelmentiert werden, aber auf der anderen Seite threm Gegenpol im
Wasser keine Beachtung geschenkt wurde. Vorgeschlagen habe ich mit Absprache der
deutschen WM-Teilnehmer zwei Versionen: Einmal eine Festsetzung der absoluten
Minimal-Dicke in mm oder anders eine Festsetzung in % von der jeweiligen Breite der
Flosse. Letzteres ergibe hydrodynamisch bessere Flossen, wire aber ungleich
aufwendiger zu vermessen. Ersteres ist sehr einfach und wurde bei der internationalen
Umfrage auch eindeutig favorisiert (wenn jiberhaupt) Mit emer Mindestdicke von z B.
10mm kann man leicht eine Flosse auch aus Holz herstellen, die geniigend stabil wird und
die einer 10mm dicken Kohlefaserflosse in hydrodynamischen Aspekten gleichwertig ist.
Auch reines GFK ist damit wieder im Rennen. Expertenbauweisen werden damit nutzlos,
ohne dabei eine Materialbeschrinkung hervorzurufen.

Zum bisherigen Ergebnis verweise ich auf den Report iiber das Technische Kommittee.

1995 wird die dntte Deutsche Meisterschaft in Krefeld stattfinden, zusammen mit den
Tenratern. Aufgrund der zu erwartenden Teilnehmer-Zahlen erscheint mir eine
gemeinsame Ausrichtung beider Klassen als eine sinnvolle Entscheidung, auBerdem
bringt es vielleicht auch etwas Abwechselung ins Spiel.

Die Austragungsonte der nichsten internationalen 1-Meter-Meisterschaften stehen
bislang noch nicht fest. Es ging das Geriicht, die nichste WM sei 1996 in Neuseeland.
doch das ist falsch. Auch tiber eine mogliche Europameisterschaft 1995 in England ist
auBer Horensagen nichts konkret bekannt geworden. Offenbar iiberschlagen sich die
Angebote!
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Wie wiirs, war nicht Germany mal eine gute Adresse fiir eme Meisterschaft in dieser
Klasse??? Ich denke da z.B. an das ideale Gelinde in Kéln am Fiihlinger See und die
hilfsbereiten Seelen dort... Vielleicht gibe es ja mal eme solche Méglichkeit - ich denke
auch nicht, daB man so emne Sache nun extrem perfekt aufziehen muB. Eine anstindige
Regatta - sowas wiirden wir doch vielleicht noch auf die Beme stellen kénnen??? Es muf}
doch nicht immer Fleetwood sein! Leider bieten sich hier in und bei Stuttgart keinerlei
verniinftigen Moglichkeiten, will man nicht zum Ententeichsegeln bei permanter
Windstille emnladen...

Ich selbst trete meine Funktion als Klassenreferent 1-Meter ab. Wird vielleicht den emen
oder anderen etwas erstaunen, aber, logisch, ich habe meine eigenen Griinde dafiir, u.a.
z.B. eme allgemeine Lustlosigkeit (auch bereits als "egoistische Denkweise" bezeichnet).
Soweit ich weiB, wird Heinz Bohn diese Aufgabe iibernehmen. Ich wiinsche ihm bei der
Arbeit allzeit viel SpaB und Erfolg und hege nebenbei die Hoffnung, dafBl er vielleicht
mehr Bewegung und neue Impulse in unserer Szene zustande bringen kann, als ich das
bisher hier aus diesem in vielerlei Hinsicht total verdorrten Stuttgart konnte.

Segelnummernliste

Fir 1995 habe ich, wie in der letzten RC-Aktuell angekiindigt, eine eigenstindige DSV-
Segelnummernliste erstellt. Nauticus-Leute sind darin nicht mehr enthalten. Sofern
moglich, wurden die so freiwerdenden Nummem getauscht. Es sind aber noch weitere
zweistellige Nummenn frei.

Dabei ist mir iibrigens ubel aufgefallen, dalb es einige Namen gibt, die zwar als DSV-
Segler oder zumindest als Mitglied von einem DSV-gemeldeten Verem bei mir
eingetragen waren/sind, die aber nicht im DSV-Mitglieder- Verzeichnis (interne
Adressenliste) aufgefiihrt sind. In einem Fall handelt es sich z.B. um die gesamte
Belegschaft eines Berliner Vereins, von denen sich nur die Vereinsanschrift im
Mitgliederverzeichnis finden liBt, in einem anderen um die Mehrzahl der Belegschaft
eines sehr renommierten Berliner Vereins, der DSV-Zugehorigkeit 2ngibt. Auch aus
Radebeul finden sich nur einige wenige Namen aus ihrer mir vor einem Jahr letztmalig
zugeschickten Seglerliste in der Mitglieder-Liste wieder.

Tja, alle diese Leute, die zwar eine Segelnummer haben, und vielleicht auch meinen,
DSV-Mitglied zu sein, genieBen so die ungeheuren Vorziige unseres Verbandes nicht:
Sie erhalten keinerlei Informationen, wie z.B. dieses MY, zugeschickt. Schlagt Eure
Vereinsfithrung! Ach ja, sorry, kénnt Ihr ja nicht lesen. Tja, Pech gehabt, miilt halt
weiter im dunkeln leben!

Die Liste ist ab Ende Januar erhiltlich. Gleichzeitig gebe ich die weitere Fiihrung der
Liste ab.
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NEUER SEGELNUMMERNVERWALTER

Wie sich sicherlich bei einigen Seglern schon herumgesprochen hat, mochte
Thomas Dreyer die Segelnummernverwaltung nicht mehr weiter fuhren. Ich
personlich bedauere diese Entscheidung sehr und mochte Thomas im Namen aller
Segler fur die von ihm geleistete Arbeit in den vergangenen Jahren danken

Der Grund, weshalb ich die Segelnummernverwaltung abernommen habe, ist EDV-
technisch zu erklaren. Bislang existierten im deutschen Modellsegelsport mehrere
Dateien mit AdreRdaten aller DSV-Segler. Um diese Daten nicht an
unterschiedlichen Orten auf mehreren Computern pflegen zu mussen, ist es sinnvoll,
die AdreR- und die Segelnummernverwaltung des DSV in einer Datei
zusammenzufassen. Dadurch werden Abstimmungsfehler von Daten vermieden, Zeit
gespart und weniger Geld fur Kommunikation vom DSV-Etat verbraucht.

Ich hoffe, mit der Begrundung den Kritikern dieser Losung den Wind aus den Segeln
zu nehmen, denn es gibt einfach keinen logischen Grund, die
Segelnummernverwaltung anders zu organisieren.

Thomas Dreyer wird die von ihm initilerte Trennung der Segelnummern von Nauticus
und DSV zu Ende durchfihren und mir dann einen aktuellen Stand dbergeben

Ab Mirz 1995 werden die Segelnummern dann auf meinem Computer gespeichert
sein und von mir verwaltet werden.

Um die Segelnummernvergabe so einfach wie moglich zu gestalten, mochte ich
deshalb folgende Regelung bzw. Vorgehensweise einfuhren:

e Neuantrage und Anderungen von Segelnummern bitte ich grundsatzlich nur
schriftlich oder per Fax an mich zu richten. Fur die Ruckantwort bitte ich einen
ausreichend frankierten Ruckumschlag beizulegen. Neuantrage konnen
ausschliefilich nur Gber die Vereinsvorstande/Schatzmeister 0.a. beantragt
werden. .

e Es durfen Segelnummernwiinsche geaulert werden, die ich nach Maglichkeit
auch berucksichtigen werde. Hier gilt jedoch der Grundsatz: first come, first serve!

s Es besteht grundsatzlich kein Anspruch auf eine bestimmte oder gewunschte
Segelnummer.

e Es besteht kein Reservierungsrecht auf eine Segelnummer

Durch diese eindeutige Regelung mdéchte ich die Rangelleien um Segelnummern
vermeiden. Fur weitere Fragen zum Thema Segelnummern stehe ich naturlich gerne
zur Verfugung.

gez. Jochen Weil}

Adresse Jochen Weil}
Harzburger Weg 10
22459 Hamburg
Tel. / Fax. 040 / 551 44 11
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Neuer Austragungsort fiir Ranglistenregatta

Die Ranglistenregatta in Scharnebeck, bisher beliebter Treffpunkt im Norden,
wird zukinftig nicht mehr stattfinden.

Die zunehmende Verkrautung des Gewdssers hat die Chancengleichheit fur
die Wettfahrtteilnemer doch arg beeintrachtigt. Hinzu kommt, daB die Toilet-
ten nicht mehr zur Verfiigung stehen und die bisherige Unterstitzung durch
die DLRG nicht mehr gewdhrleistet werden kann.

Bereits fur die kommende Saison - voraussichtlich am ersten Wochendende im
Juli 1995 - wird deshalb eine RanglistenregattainRat ze b ur g, genauver am
Ratzburger See stattfinden, da hier eine GuBerst entgegenkommende Verfah-
rensweise durch die értlichen Behorden (Burgermeister) angekindigt worden
ist.

Die Ortsbesichtigung durch Mitglieder der Kommission Modellsegeln, ein-
schlieBlich VdMYS-Vorsitzenden und den bisherigen Scharnebeck-Organisator
ergab eine einstimmige Befirwortung des angebotenen Gewdsserteils.
Konkret handelt es sich um eine Freiluttbadeanstalt als Teil des Ratzburger
Sees, die mit den dafir ublichen Ausstattungsmerkmalen, wie Parkplatz un-
mittelbar am Gewdasser, Verkaufskiosk und Cafe in direkter Nachbarschaft
ausgestattet ist. Eine Rettungsstation der DLRG [ mit Rettungsboot) befindet
sich ebenfalls auf dem Geldande der Badeanstalt.

Das UGberraschend positive Angebot der Stadt Ratzeburg besteht nun darin,
den Badebetrieb an dieser Stell fir die Dauer des Regattawochenendes
Lauszulagern™ und das Geldnde mit dem Gewdsserteil den Modellseglern ko-
stenlos zur Nutzung zu Uberlassen. Der von der Stadt Ratzeburg erwartete Ef-
fekt dirfte darin bestehen, den Kurgdsten eine Attraktion ,hautnah™ zum Zu-
schauen zu bieten (und eventuell neue kinftige Gaste aus den Reihen der
Segler zu gewinnen).

Die Anlage ist aus seglerischer Sicht als ausgesprochen giunstig zu bezeichnen.
Es gibt einen breiten Schwimmsteg, der in Nord-Sid Richtung verlaufend, ca.
75m in den See hinausfihrt. Am Kopfende dieses Stegs ist ausreichend Platz
fur die jeweiligen Starter. Die Kurse kénnen in samtlichen Himmelsrichtungen
ausgelegt werden. Bei den vorherrschenden westlichen (oder seitener: ostli-
chen) Winden kann frei von Abdeckungen gesegelt werden.

Fiur die Bekostigung und Ubernachtung stehen mehrere Angebote zur Auswabhl.
Ein Hotel und Cafe befindet sich direkt gegeniber der Startstelle. Man braucht
also morgens nur vom Frihstickstisch die Startvorbereitungen zu verfolgen
und rechtzeitig die StraBe zu Uberqueren, um zum Startplatz zu gelangen. Fir
die Nichtsegler bietet sich die Méglichkeit, mit Ausflugsschiffen den 12 Km
langen Ratzeburger See kennenzulernen (und ggf. die Regatta im Vorbeifahren
zu verfolgen) oder auf eigene Faust mit dem gemieteten Ruderboot, dem Fahr-
rad oder zu FuB loszuziehen. AuBerdem: Der Ratzeburger See ist Teil der Stadt
Ratzeburg, d.h. Geschafte und Sehenswirdigkeiten liegen dicht beieinander
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Erlduterungen zur neuen 10 Rater Vermessung

Die im letzten Jahr an 10 Rater Segler und Vereine verteilte 10 Rater
VVermessungsregel und der zugehorige MeRbrief bedlrfen noch einiger
Erlauterungen, damit die Regel und der Mefbrief allgemein verstandlich
sind. Offensichtlich ware es besser gewesen, die Regel ware sehr frei
Ubersetzt worden, dafur aber besser verstandlich.

Zuklinftig werden wir so verfahren und starker darauf verweisen, dal im
Zweifelsfall der englische Originaltext gilt.

Nachfolgend auch einige Skizzen auf die in der Regel verwiesen wird und
die der Regel durch ein Versehen nicht beiligen.

Grundsatzlich kann man im Gbrigen sagen, dal Schiffe, die nach der
alten Vermessung im Rating lagen, auch nach der neuen Vermessung
einen Rennwert kleiner 10 haben.

Fiir die DM 95 in Krefeld gelten noch beide Vermessungsregeln und
auch beide MeBbriefe.

Erlauterungen zu einzelnen Punkten der Regel:

3 Rumpf

3.2.1 Betrachtet man den Rumpf in der Seitenansicht, dann ist in der
Mitschiffsebene maximal eine Konkavitat von 3 mm erlaubt. Dies
gibt es zum Beispiel bei einigen 10 Ratern im Heckbereich.

3.2.2 40 mm oberhalb der CWL sind Vertiefungen (Konkavitaten) erlaubt.
Der Ubergang vom Rumpf zur Kielflosse darf ausgerundet sein, mit
einem Radius von max. 15 mm. Bis zu 1 mm sind Vertiefungen
(Konkavitaten) grundsatzlich erlaubt.

3.2.3 Dieser Punkt soll gewahrleisten, dal® immer ausreichend elas-
tisches Material am Bug vorhanden ist, um einen wirksamen Schutz
anderer Yachten zu gewahrleisten. (Kommt sicherlich auch bald bei
M-Yachten).

3.4.2 Um Mildeutigkeiten mit dem Begriff ,Oberflachenspannung® zu
umgehen, steht in der Regel ,Hohe des Wasserspiegels vom
Rumpf entfernt®. Diese Definition ist von grundiegender Bedeutung,
da durch sie festgelegt wird, daR die Wasserlinienldnge eben ohne
das ,Heraufziehen® des Wassers am Rumpf, verursacht durch die
Oberflachenspannung, gemessen wird. In der Praxis fiihrt dies
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dazu, daf diz Wasserlinian!anga dar meisten 10 Rater um bis zu 2
cm kurzer ist, als der Augenschein annehmen laft. Messen kann
man dies im (brigen am Besten mit Schienen, deren Oberkante
bindig mit der Wasseroberflache verlauft und die am Rand des
Mefbeckens gefiihrt sind.

3.4.3 Die Wasserlinienlange wird zwischen den Innenkanten der ent-
sprechenden Vermessungsmarken gemessen. Diese sind nattrlich
auch entsprechend anzubrigen.

3.4 4 Ist das Schiff leichter als im Vermessungszustand, so ist dies nur
erlaubt in einem Rahmen, der einer maximalen Verkirzung der
Wasserlinie um jeweils 30 mm am Bug und am Heck entspricht.

4 Anhédnge und Ballast

4.1.1 Seitenschwerter, Bilgeschwerter ect. sind nicht erlaubt. Nur ein Kiel
im Bereich von 15 mm links und rechts der Mittschiffsebene ist
erlaubt.

4. 1.2 Das Ruder darf die Wasseroberfliche nicht aulerhalb der Ver-
messungsmarken (also weiter achtern) schneiden. Im Grenzfall ist
es also moglich, dal die Wasserlinienlange am Heck mit der
Ruderachse endet und das ein Teil des Ruders sich noch unterhalb
der Wasseroberflache weiter nach achtern erstreckt.

5  Rigg

5.1.2 und

5.1.3 Je nachdem ob die Flache der Spiere (Mast) 10 % der Gesamt-
segelflache lberschreitet ist entweder nach Anhang 1 (kleiner 10
%) oder nach Anhang 2 (groRer 10 %) zu verfahren.

5.1.4 Ein eingestrakter Beschlag ergibt sich zum Beispiel dann, wenn die
Aufhangung fir den Wantenverteiler stromlinienférmig verkleidet
am Mast verkleidet ist.

5.2 Spinnaker
5.2.1 In der angegebenen Formel ist . dividiert durch | zu erganzen ( Im

Mefbrief richtig angegeben). Im Text mull weiter das zweite J ein |
sehen, was bei der Kontrolle des Textes leider tibersehen wurde.
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5.3.1

5511

6

613

6.14

Die Formel sieht dann z.B. fir 0,9 gm Gesamtsegelflache, 0,6 gm
Flache von GroRsegel und Mast und einer angenommenen
SpinnakerheiBhéhe auf Hohe des Vorstaganschlagpunktes am
Mast bei 1,6 m folgendermafien aus:

(1,4)\'5)- S(Gmﬁ*Mast) rro=J
(1,4x09gm) - 06gm / 16m = 041 m

In diesem durchaus realistischen Beispiel ware also der Spinnaker-
baum 41 cm lang.

Hieran erkennt man im Ubrigen auch, daR bei den heutigen eher
schmalen und hohen Riggs, der Spinnakerbaum offensichtlich zu
kurz wird um einen optimalen Schnitt zu gewahrleisten.

Normale Beschlage, die nicht wie oben erwahnt eingestrakt sind,
zahlen nicht zur Segelflache.

Auch hier mul3 es | und nicht J heil3en.
Segel

Da bei 10 Ratern auch Segel aus festem Material oder Masten mit
der GroRe einer Modellflugzeugtragflache méglich wéaren, die nicht
gerade gestreckt werden kénnen, ist die Methode der Messung mit
einer 200 mm langen Leiste vorgesehen worden. Die gesamte
Cross-Weite ergibt sich durch Aneinanderreihen der 200mm
Abschnitte.

Mit ,unregelmaiigen Befestigungen* sind z.B. kleine Laschen
gemeint, die zur Fihrung der Fock am Vorstag dienen. Diese zu-
satzliche sehr kleine Flache wird normalerweise nicht bertck-
sichtigt, es sein denn die Summe der Lange dieser Laschen
ubersteigt 10 % der Vorlieklange.

Anhédnge:

Unter den Punkt Spieren fallt hauptsachlich der Mast. Spiere ist ein
ubergeordneter Begriff. Nachfolgend sind die in der Vermessungs-
regel angegebenen Abb. bzw. Fig. gezeigt. Der Rasterabstand
betragt auBer fiir FuBlieke immer 100 mm. Bei FuBlieken 50
mm.
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EuroGP 1994
Score date: Oct 31 1994 * b 6
After 5 Events file: euro scor 4 * o 350
SKIPPER COUNTRY POR ITA GER NOR LAT DEN TOT
Entries 0 26 42 20 14 18 120
Agerholm R Denmark 0 0 738 500 0 833 2071
Zylber H Denmark 0 0 714 650 0 667 2031
Klem T Norway 0 0 0 1000 0 1000 2000
Clausen B Denmark 0 0 0 900 0o 944 1844
Neumann U Sweden 0 0 0 950 0 88° 1839
Schwarz M Denmark 0 0 0 600 0 778 1378
Karlsen G Norway 0 0 0 700 0 611 1311
Tnnesen M Norway 0 4] 0 750 0 500 1250
Nygaard B Norway 0 0 0 850 0 333 1183
Dzenitis Latvia 0 0 119 100 786 0 1005
Cakuls A Latvia 0 0 0 0 1000 0 1000
Ciardi F Italy 0 1000 0 0 4] V] 1000
wWalicki J Germany 0 0 1000 0 0 0 1000
Schroder K Germany 0 0 976 1] ] 0 976
Momo C SWITZ 0 962 0 0 0 0 962
Schmitt G Germany 0 0 952 0 0 0 952
Petersen H R Norway 0 0 0 550 0 389 939
Leward J Germany 0 0 929 0 0 0 929
Boisnault C France 0 923 0 0 0 0 923
Sondergaard P Norway 0 0 0 350 0 556 906
Graffy W Germany 0 0 905 0 0 0 905
Fabiano L France 0 885 0 0 0 0 885
Piel W Germany 0 0 881 0 0 0 881
Sarnes H Germany 0 0 853 0 0 0 853
Le Meur J France 0 846 0 0 0 0 846
Asselborn H Germany 0 0 833 0 0 0 833
Schulin R Germany 0 0 810 0 0 0 810
Corradi M Italy 0 808 0 0 0 0 808
Hellberg B Norway 0 0 0 800 0 0 800
Busgen H Germany 0 0 786 0 0 0 786
Malatesta M Switz 0 769 0 4] 0 0 769
Gibon J C France 0 0 762 0 0 0 762
Ferrando C Monaco 0 731 0 0 0 0 731
Marquardeen J Denmark 0 0 0 0 0o 722 722
Makarovs V Latvia 0 0 4] 0 714 0 714
Millers Z Latvia 0 0 0 0 714 0 714
Sondergaard O Denmark 0 0 0 250 0 444 694
Arnau A France 0 692 ] ] 0 0 692
Seela M Germany 0 0 690 0 0 0 690
Krull H Germany 0 0 667 0 0 0 667
Falcinelli C Italy 0 654 0 0 0 0 654
Atte E Latvia 0 0 0 0 643 4] 643
B4r R Germany 0 0 643 0 0 0 643
Servella E France 0 0 619 0 0 0 619
Furlanetto O Italy 0 615 0 0 0 0 615
Immich M Germany 0 0 595 0 0 0 595
Piglio A Italy 0 577 0 0 0 0 577
Krievins J Latvia 0 0 0 0 571 0 571
Rohrkaste W Germany 0 0 571 0 0 0 571
Bjorneng F Norway 0 0 0 400 0 167 567



Nachfolgender Leserbrief hat mich mit Redaktionsschlufi erreicht. Ich halte ihn
Jedoch fiir so wichtig, daf3 er in diesem Heft abgedruckt werden sollte und
méchte im iibrigen darauf hinweisen, dafl ich seit einigen Monaten nicht mehr
in der Technischen Kommission der IYRU-MYRD bin, da der Vorsitzende der
Kommission die Anzahl der Mitglieder reduzieren wollte.

Deutschland hat jetzt nur noch ein Mitglied in der erwdhnten Kommission

Gerd Mentges

Frechheit oder Dummbheit ?

Ich méchte mich an dieser Stelle cinmal zu cinem Thema dubern, das fir vicle Modellsegler
viclleicht micht m dem MaBe eine Bedeutung hat, das aber nach meiner Meinung, spitestens
dann publik gemacht werden sollte, wenn cs jemanden wie mich nicht nur persénlich betnflt,
sondern jeden anderen Modellseglern genauso treffen konnte.

Was soll man davon halten, wenn zum Saisoncnde bei ciner Ranglistenregatta eine neue
Konstruktion auftaucht, dic ganz offensichtlich iiber hervorragende Segeleigenschalten verliigl
und deren Ligentiimer fiir die anderen Scgler ersichtlich nicht nur mit mir befreundet ist
sondern auch an scinem Boot den bisher nur von mir verwendeten Konstruklionsnamen
angebracht hat. Nun werden cinige ohne Miithe daraus geschlossen haben, daB Janusz mal
wicder aktiv geworden ist und mit cinem Freund offenbar ctwas Neues ausgebraten hat, das
hicr fiir alle zum crsicn Male auf dem Wasser vorgefithrt wurde. Nichts ungewdhnliches soweit
- auch micht dic Tatsache, daB dic Konstruktion auf Anhicb den zweiten Platz dieser
Ranglistenregalta belegte - nicht ungewdohnlich auch, daB im Verlaufe des Regattawochenendes
vicle Mitsegler das Bool in Augenschein nahmen. Das Anlertigen von Folos mit allen Details
gchorte cbenso dazu wie dic Fragen zur Konstruktion, dic often und bereitwillig beantwortelc
wurden.

Naja, wird nun mancher sagen, das ist doch immer so bei ncuen Schiffen, wo ist da cin
Problem?

Das Problem das sich mir nach dicsem Regattawochencnde stellte, bestand davin, dall mein
Freund sofort nach sciner - cntfernungsbedingten - mchrtigigen Heimreise Zuhause von
Modellscglerkollegen angesprochen wurde, dic nicht nur das Ergebnis der perade erst
beendeten Regatta bereits kannien sondern auch bestens iiber Einzelheiten sciner Konstruktion
informiert waren. Der erstaunte Heimkchrer erfuhr bei der Gelegenheit gleich dic Vorziige und
Nachteile seiner Konstruktion, verglichen mit dem Boot cines zugegebenermaBen erfolgreichen
cnglischen Modcllseglers, Konstrukteurs und amticrenden Weltmeisters mehrerer Klassen, der
auch als Quelle der detaillierten Informationen bezeichnet wurde.

Wihrend cines erngespriches mit diesem englischen Konstrukteur erfubhr mein Ireund dann
lolgendes:



Unmittelbar nach dem Regattawochenende habe dicser in England cinen Anruf von cinem
Bekannten aus Deutschland erhaiten, der ihn auf dic ncue konkurrenzlahige Konstruktion
hingewicsen und mit den Einzelheiten vertraut gemacht habe. Fotos des Bootes habe er auch
crhalten. Auf weiteres Nachlragen stellte mein Freund fest, dalb es sich bei dem deutschen
Anrufer um einen Teilnchmer der besagten Regatta handelte, der ihn scinerzeit regelrecht
sausgequetscht® hatte. Da mag ¢s nur noch cin Zufall scin, dalb dicser deutsche Modellsegler
dem Technical Committee der IVRU angehort, dessen Vorsitzender der englische Konstrukteur
ist.

Zweiter und letzier Teil der Geschichte:

Durch cinen -soll ich sagen gliicklichen - Zulall habe ich vor kurzem crahren, dalh derselbe
deutsche Modellsegler demniichst cinen Beitrag mit Informationen zu der Neukonstruktion
verdffentlichen wird - ein Wort zu dicser beabsichtigien Verdffentlichung hat er mur allerdings
nicht gegénnl. Jeder, der mich kennt, weil, dab ich stets allen Interessicrien mit Rat und Tat
gcholfen habe. Im vorlicgenden Falle hitte ich mich sicher nicht gegen dic VerdfTentlichung
gewandt aber wviclleicht doch gem dic Chance bekommen, Dinge richtigzustcllen oder
Mifverstindnisse zu vermeiden, zumal dic niichsic Saison noch weit ist und  Anderungen nicht
ausgeschlossen sind. Gerade deshalb war ich nicht darauf pefaBt, daB detaillicrte Informationen
2u ciner Neukonstruktion und deren erster Erprobung im klcinen Kreis in Suddeutschland
gleich tber die Landesgrenzen hinaus und in ganz bestimmte Kandle weitergeleitet werden.

Mir ist selbstverstandlich Klar, daB ich niemandem verbicten kann, gleich unter welchen
Voraussetzungen crhaltene Informationen curopaweit zu verbreiten., Ich habe aber kein
Verstindnis datiir, wenn dics in ciner Weise geschicht, dab nicht nur Freunde, mit denen ich in
Deutschland  sepele sondern beinahe noch  schneller dic internationale Konkwirenz  mit
Emnzelheiten geltittert wird. die dort cigentlich erst in der kommenden Saison zum Tragen
kommen sollten. Vielleicht sollte man micht zum Saisonende und zu Beginn der Winterpause
mit ciner ncuen Konstruktion zu ciner Wettfahrt erscheinen, viclleicht mull man sich ja
zukiinitig genau tberlegen was man wem auf cine Frage antwortet

Lis stellt sich fir mich auch die Frage, ob ich in meinen Ansichten vielleicht zu altmodisch bin,
wenn ich mir wiinsche, dab ich bei einer Welt- oder Luropameisterschaft cinem deutschen
Team angehoren machte, das gegeniiber der Konkuitenz geschlossen aulinitt und mitemander
loyal umgehi. Emer Interessengemeinschalt von Einzelkimplemn, die als deutsches Team nicht
mehr erkennbar sind und welch sonstiges Ziel auch immer verfolgen. mochte ich licber
fernbleiben.

Janusz Wapgehi - GER 6 -

RRY
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Die Vorteile eines Drehmastes :

Nachfolgende Grafik ist aus Untersuchungen einer Versuchsanstalt entnommen. Sie
zeigt sehr deutlich die groRen Vorteile eines drehbaren Mastes und insbesondere
auch, wie wichtig es ist, dal} der Mast im richtigen Winkel gedreht ist. Aufgetragen
ist der Auftriebsbeiwert Glber dem Widerstandsbeiwert.

Gerhard Mentges
& Ausw,
e 107 25 mm Mast 0°
o 107 25 mm Mast verkleidet, 557 geareht
e 107 25 mm Mast O.- loses Unterliek
o) 10° 25 mm Mgost 58°
o 107 25 mm Mast verkleidet, oplimal gedreht
o 20 70 mm Mast 07

&0

GroBszogl alleine

( Auswirkung verschiedener Verbasszrungzn)
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Ein ungewdhnliches M-Boot.
von Heinz Bohn

Schon zu Beginn der Segelsaison 93 zeichnete sich auch bei
uns der Trend zum Swing-Rigg in der M-Bootscene ab.

Es tauchten neben den,bis dahin wenigen Swingern,die
ersten Paradox von Bantock auf

Obwohl bei einigen unserer Seglern Zweifel

aufkamen, beziiglich der Hartwettertauglichkeit dieses
Bootes,bewiesen diese Boote im Laufe der Saison 94

ihre Fdhigkeiten bei allen Wetterlagen.

Auch bei mir kam Anfang des letzten Jahres der Wunsch nach
einem konkurenzfihigen Boot auf.

Nach Dursicht von englischen und franzdsischen Ranglisten-
und Regattaberichten cristalisierten sich mehrer Boote
neben der Paradox als interresant herraus.

Erst der Artickel meines Freundes Thomas(Dreyer) lber die
EM 1993 gaben dann den Ausschlag.In diesem Artickel wurden
Fotos der "Roar Edge" von Roger Stollery gezeigt.

Nun stand es fest,dieses Boot muPte her.Bei einer der
ndchsten Regatten zeigte mir Raimund Schulin den erwdhnten
Artickel mit den Worten:"Ist die nicht herrlich"!

Nun waren wir also schon zu zweit.

Der langen Rede kurzer Sinn,nach mehrern Monaten und der
Vermittlung von Chris Dicks,Chris Jackson und vor allen
Dingen meines Freundes Thomas erhielt ich Anfang Oktober
einen kompletten Rumpf und alle positiv Formen der

Roar Edge.

Die Form ist schon recht ungewShnlich.Die Uberhidnge

im Decksbereich bewirken aber genau das,von Roger
gewiinschte Verhalten.Das Boot ist fast nicht zum tauchen
zu bewegen,selbst bei starkem achterlichen Wind baut sich
im Bugbereich eine Welle auf die das Boot am tauchen
hindert.

Es Ist schon fantastisch wieviel Detailarbeit in diesem
Boot steck.Es existiert zum Beispiel fir jede einzelne
Gewebelage die an diesem Boot verwendet wird eine ¥orlage
in QOriginalgrépe,auch die Verwendung eines Einbauteils fiir
Winde,Servo und Akku mit integrierter Umlaufschot ist eine
Meisterleistung fir sich.

Ebenfalls verwendet Roger keinen drehbaren Mast sonder
einen Beschlag der um den Mast rotiert und nur durch die
Spannung am Vorlieg der Fock eingestellt wird,die Spannung
der Segel regelt sich dadurch in gewissen Grenzen selbst.
Bei meinem Boot habe ich mir jedoch beide Mdglichkeiten
offengelassen und benutze auch einen drehbaren Mast.

Die beim original benutzte Kielflosse(leicht geneigt)

gibt leider nicht die Mdglichkeit ein wantenloses Rigg

zu benutzen.

Nachmessungen ergaben jedoch,daP es auch mdglich sein
misste eine Bantockkieltasche mit dem dazugehdrigen Kiel
zu benutzen (R.Schulin wird sein Boot so aufbauen).
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Nun ein paar technische Daten:

Grépfte Breite an der Wasserlinie 144 mm
Gropte Breite im Decksbereich 196 mm
Tiefgang 620 mm
Gewicht:

Rumpf incl.Einbauten u.Akku 940 g

Kiel incl. Blei 3200 -3600g

Da ich Roger zugesichert habe,die Unterlagen vertraulich
zu behandeln,mdchte ich hier nur einen Teil des
Spantenrisses zeigen der, wie ich glaube,die Form recht
deutlich darstellt.

Zum Abschluf méchte ich mich noch bei Thomas Dreyer und
Jiirgen Hoffmann bedanken die es mir ermdglichten die
Formteile von England nach Deutschland zu transportieren.
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Roar Edge von Roger Stollery
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Der_,Walicki Killer" :
Entstanden beim Bier am
Abend der Neusser Regatta.
Die verschiedenen Zeichner

sind nicht mehr zu ermitteln

a1+ leuchte fic blinde Hihner

b - Raclar Hir Kurzsichbige

c. - Bordwao He zum Abschessen
cl.- Ausleger fir perman. Buckbordbug
e.-Querstrahlruder

7 Gelohamster-laufrac

g - Windmaschive e

h.» Jeegras-Sage
i H£rf(-19 . B{Ee’h}'aumg

Segel: wie finanziere ich
mon Boot

Man mufB sich nur zu helfen wissen !
Gesehen in Sémmerda von Kurt Lauschmann



| Einla ng zum Segler-Treffen im Norden

Noch immer ist Winter und wir wollen die Segelpause nutzen, um uns zu einem gemiitlichen,
aber trotzdem niitzlichen Klonschnack zu sehen. Wir treffen uns wieder in dem bekannten

Gasthaus Ma_ack

Hamburger Strafie 6 21220 Seevetal Tel. 04105/8170

am Freitag dem 17. Februar 1995 um 18.00 Uhr (Beginn 18.30 Uhr).

Dieser Tagungsraum ist fiir alle verkehrsgiinstig und zentral gelegen. Hier
treffen die Autobahnen aus allen Richtungen zusammen. Weil ich auch mit
Teilnehmern rechne, die weit entfernt wohnen, habe ich versucht einen Termin

fiir einen Freitag zu bekommen.

Ubrigens: fiir den Hunger zwischendurch und um uns die Saalmiete zu ersparen, ist es
sehr wiinschenswert, wenn ihre alle dort zumindest eine kleine Speise zu euch nehmen

wiirdet.

Wir planen einen allgemeinen Gesprichsabend. Damit wir alle aber etwas davon haben, soll
unter der Leitung des Vorstandes VAMYS eine gewisse Gesprichs- und Tagesordnung
cingehalten werden. Wir wissen, daB} die oft in kleinen Gruppen gefiihrten Einzelgesprache,
uns letztlich doch alle interessieren. Wir méchten aber alle etwas Neues horen und etwas
dazulernen. Zum gegenseitigen Beschnuppern werden wir eine kleine Pause einlegen. Eine
genaue Tagesordnung wird vor der Versammlung ausgelegt. Anregungen und besondere
Fragen solltet ihr bitte so schnell wie moglich mir zukommen lassen, damit wir darauf
antworten und/oder diese Punkte mit aufnehmen und méglichst darauf eingehen konnen.

Es wird Regattafragen zu besprechen geben z.B.:

1.) neues Revier in Ratzeburg.

2.) Gerd Mentges wird ein paar Worte zur neuen AFM 1995 sagen
3.) Klaus Schrider und ich wollen versuchen etwas . Licht™ per Overhead-Projektor in das
Thema: ,,Wann darf ich Juven und wann nicht? bringen.

4.) Das ganze komprimiert auf etwa 1 - 1.5 Std..

Diese Versammlung soll offen sein fiir alle am schonen Modellsegelsport _interessierte Giste
und Segler. Solltet ihr also irgendwo Segel-Neulinge ohne Vereinszugehorigkeit oder
Modellsegelinteressierte kennen, dann bringt diese unbedingt mit. Wir bitten also um eine

rege Beteiligung,

Wir freuen uns auf Euer Kommen.

77 %w/} o

Thr mufit die BAB in Richtung Luneburg
fahren. Dann gleich nach dem Autobahn-
kreuz Maschen die erste Abfahrt Maschen
rausfahren und sofort nach links (Westen)
abbiegen Nach ca. 800 Mir. seht ihr dann
rechis das Gasthaus Maack.
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Uber die (In) Toleranz der Modellsegler!

Seit der Einfithrung der Im-Klasse fallen mir bei Diskussionen auf diversen
Regatten immer die gleichen Vorurteile auf, die dann auch an Interessenten
dieser Wettbewerbsklasse weiter-

gegeben werden.

Die erste AuBerung die mir widerstrebt, ist die Bezeichnung , Einsteigerklasse
oder Anfingerklasse”. Die 1m-Klasse ist zwar aufgrund ihrer Kostengiinstigkeit
fiir einen Einstieg in unser Hobby dufBerst geeignet, ist aber eine vollwertige
Wettbewerbsklasse. Oder wiirdet ihr Segler wie Chris Dicks, Thomas Dreyer,
Remy Bress und Graham Bantock als Anfinger bezeichnen! Auch AuBerungen
wie ,,Spielzeug od. nicht fiir Wettbewerbe geeignet”, finde ich als absolut
unpassend, da sie meistens von Mitseglern ausgesprochen werden, die noch
niemals ein solches Boot bei einem Wettbewerb gesegelt sind.

Wohlgemerkt, fiir konstruktive Kritik bin ich jederezeit aufnahmefihig; wenn
jedoch Meinungen unserer ,,Spitzensegler* von anderen Seglern zu diesem
Thema als eigenes Gedankengut ohne fundamentales Wissen an interessierte
Fragesteller bei Regatten weitergegeben werden, so ist dies mit Sicherheit fiir
unser gemeinsames Hobby nicht niitzlich. Da das Regelwerk fiir die 1m-Klasse
erst ein paar Jahre alt ist, bestehen naturgemiB noch einige Probleme. Natiirlich
sollte man noch iiber einige Punkte diskutieren (z.B. die Abstufung der 3
zugelassenen Riggs), jedoch sollte man sich einmal vor Augen halten, dal z.B.
die Vermessungsregeln der M-Boote schon fiinfzig Jahre alt sind und immer
noch werden Nachbesserungen vollzogen.

Also liebe Freunde, laBt uns noch etwas Zeit und seid etwas toleranter.
Betrachtet euch die Regeln einmal etwas genauer oder leiht euch einfach ein
Boot aus und fahrt mit. Die daraus resulierende Kritik nehme ich gern auf und
versuche sie zu verwerten. Ich hoffe, daB ich mit diesen Zeilen keinem zu nahe
getreten bin und freue mich auf die vor uns liegende Saison (in allen Klassen).
Auch wiirde ich mich iiber einen Besuch von euch auf dem DSV-Stand bei der
LIntermodellbau® in Dortmund vom 29.3. - 2.4.95 freuen, wo wir hoffentlich
geniigend Zeit finden werden, um alle Themen die unser Hobby betreffen,
ausreichend und sachlich zu diskutieren.

Heinz Bohn, (1 m-Referent)
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Taching 94 (Anke Seela)

Wolfgangsee (Anke Seela)
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Wolfgangsee (Anke Seela)

E
i

Y et i - e
G R
i m&%&@'«&'émg&%e&qo§@

e C

i e
=

R
i R
S i






