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DSV Informationen

« Die mit dem RC-Aktuell 12/95 bekanntgegebenen Anderungen der Ranglisten-

berechung sind allseits auf Zustimmung gestofien. Es ist anzunehmen, dall die

neue Regelung einen langeren Bestand hat. Die ab 96 greifenden Anderungen

sind

Die Q-Faktor Regelung wird abgeschaffi

Die alte 1000 Punkle Regelung wird wieder eingefiihr erganzt um Schwerpunkiregatien bej
denen es 1200 Punkle gibl ‘

Es finden 4 Schwerpunkiregatten pro Jahr statt.

Oie alle 2 Jahre stattfindende Deutsche Meisterschaft ist fiir das betreffende Jahr eine
zusatzliche Schwerpunktregatta mit 1300 Punkten.

Der Wetlfahrtleiter und 1 Helfer erhalten Punkte entsprechend ihrem Platz in der
Abschiufirangliste des Vorjahres bezogen auf die jeweilige Regatia bei der sie ihr Amt ausuben
Mindestens erhallen sie jedoch 80 % der Punktzahl der betreffenden Regatta

Ende 95 gibt es eine Rangliste nach dem allen System und gleichzeitig zur Info eine Rangliste
nach dem neu beschlossenen System (siehe folgende Seiten).

s Zur Auswertung der wichtigsten Ergebnisse der Technical Committee Fragebogen
zur M-Klasse siehe Artikel von Klaus Schroder in diesem Heft. Die endgultigen
Klassenbestimmungen liegen jedoch noch nicht vor.

« Der DSV hat einen Antrag an das PC der IYRU-MYRD gerichtet, mit dem Ziel, die
10% Regelung bzgl. der Teilnahme von Seglern aus einem Land an WM's und
EM’s konsequenter einzuhalten, Bzgl. der Details siehe entspr. Text in diesem

Heft.

« Die Klassenbestimmungen der 1 Meter Klasse liegen seit Anfang Marz auch als
Broschure vor und kénnen Uber Heinz Bohn oder Gerd Mentges angefordert
werden. Bitte unbedingt mit DIN A5 Umschlag und 3 DM Frankierung

s Bzgl der Rucksendung von Mefibriefen, die an den Obmann zur Registnierung

geschickt werden, ist es sehr hilfreich, wenn diese mit Ruckumschlag und
Ruckporto versehen sind. Bitte beachten.

Anlailich der Hamburger Modellbautage wurde ein 6 seitiges Faltblatt RC-
Segeln erstellt, daft fur entsprechende Veranstaltungen und zur sonstigen allg.
Info Uber das Modellsegeln genutzt werden kann.

Am 13 .4.96 findet die Frahjahrssitzung des Ausschull Modellsegeln in Kaarst
statt.

lch winsche allen Seglern viel Freude an unserem Hobby in der kommenden
Saison.

Gerd Mentges
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4th Jan 1986

Motion of DSV for the PC meeting in spring 1996

Ref.:  Allocation of entries in World and Continental Championships (O&D for
World, Continental and Regional Championships , 7.2.1 & 7.2.2 )

Dear Sirs,

The DSV proposes to handle the actual 10 % rule (7.2.1, viii) most severe and as follows aller rule

7.2.1 ,Initial Allocation® and 7.2.2 ,Re-allocation of places not taken®

Proposal :

1. ,initially" in 7.2.1 (viii) shall be canceled.

1. 7.2.2. (ii) shall be canceled

2. The wording of 7.2.2 (iii) shall be altered to:

JThe limit in7.2.1(viii) shall not be exceeded during re-allocation”

Reasons:

« World Championships are events in the sense of infernational competition with model yacht men
of different NA's.

 Under no circumstances the number of saifors of one single NA should overwhelme the aother NA's
contingents by more than the 10% quota to keep the idea of international competition alive.

= Concerning the actual number of division-members an allocation of 10% of the total number of
entries for one NA seems ta be sufficient, to have 40 to 60 participants.

« The financial aspects of runnig an international event are well known, however the experience
from the past has aproved, that 10% of entries of one nation could form a satisfying basis and
prevent a financial fiasco.

« The re-allocation of places should also not lead to a bigger quantity than 10% of the total number
of entries, to avoid decreasing the quality level.

Conclusion:

Summarized it is our strong believe, that IYRU-MYRD should favour and encourage championships

with a small number of entries from as many NA's as possible rather than accepting events with an

overwhelming majority of competitors of a single NA.

L ( /% P

i, Mentge,
[ EUTSCHER SEGLER VERBAND
CHAIRMAN MODEL YACHT COMMITTEE
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Bericht des 1M Referenten

Das zurtickliegende Jahr brachte fiir die 1M Klasse einige Neuerungen und
Ereignisse.

Anfang des Jahres trat die Uberarbeitete Vermessungsregel in Kraft und wurde
ohne Probleme umgesetzt.

Der positivste Aspekt im letzten Jahr war die groe Anzahl neuer Boote.
Neben den schon bewéhrten englischen Konstruktionen wurden auch mehrere
Eigenkonstruktionen gebaut und mit Erfolg eingesetzt.

So hat sich diese Klasse von der fast Einheitsklasse (Miramar, Jazz Ragtime)
zu einem Tummelplatz fir neue Ideen entwickelt, die man hier (in einem durch
das Reglement festgesetzten Rahmen) mit akzeptabelem finanziellen Einsatz
verwirklichen kann.

Der Trend bei den 1M -Booten geht, dahnlich wie bei den M-Booten, eindeutig
zu schmaleren Riimpfen, wobei jedoch die Grenze bei ca. 185-190 mm

liegen wird, da ja ein Gewicht von mindestens 4kg vorgeschrieben ist.

So verwundert es auch nicht, daB Peter Gernert in Krefeld mit seinem Eigenbau
deutscher Meister wurde. Auf den weiteren Platzen folgten Jens Amenda und
Heinz Bohn.

Ebenfalls wurden im letzten Jahr Wertungsregatten und eine Rangliste eingefiihrt,
die momentan von Olaf Déblitz angefiihrt wird.

Das Problem, das diese Klasse in Deutschland an ihrer weiteren Ausbreitung
hindert, ist meiner Ansicht nach die noch fehlende Akzeptanz bei den Seglern
der anderen Klassen und die geringe Anzahl der Regatten (iber das ganze
Bundesgebiet.

Es ist leider noch so, daf3 die meisten Regatten im Westen gefahren werden.
Ich wirde mich deshalb freuen, wenn der ein oder andere Verein sich dazu
bereit erklaren wirde, es unseren Krefelder Segelfreunden gleichzutun und eine
kombinierte Regatta zusammen mit der 10R Klasse auszutragen.

Ich bin der festen Uberzeugung, daB es fiir beide Klassen positve Auswirkungen
haben wird und die Teilnehmerzahlen im Laufe der Zeit ansteigen werden.

Fir das kommende Jahr stehen wieder die bekannten Regattatermine an,

und ich wiinsche mir, daB wie im letzten Jahr das ein oder andere neue Gesicht
zu sehen sein wird und unserem Sport treu bleibt.

Als Hohepunkt steht in diesem Jahr die 1 M Europameisterschatft in

Fleetwood (England) auf unserem Terminkalender.

Der DSV wird mit 5 Seglern dort vertreten sein. Die Vorbereitungen sind
abgeschlossen, Hotel und Fahren gebucht - also bleibt uns nur noch der Wunsch,
dafB uns diese EM in so guter Erinnerung bleibt wie die WM vor 2 Jahren in
Frankreich.

Im tbrigen kann ich nur jedem Segler raten, einmal iiber den Tellerand zu schauen
und eimal eine Regatta in Frankreich oder England zu besuchen, denn es ist schon
ein Unterschied, ob man mit 12-15 Booten bei leichtem Wind startet oder mit 25
Booten und Windstarke 6-7.
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Als letzten Punkt méchte ich noch auf die 1 M Info hinweisen.

Aus den Reihen der 1 M Segler wurde der Wunsch nach einer zusatzlichen
Information laut, in der jeder Segler seinen Beitrag einbringen kann und in
der ich als Klassenreferent Neuigkeiten schnell verbreiten kann.

Diese Info gibt es nun seit einem Jahr und kann bei mir zu einem
Jahresbeitrag von 10,-DM (Unkostenbeitrag) bezogen werden.

Zum Schluf3 méchte ich mich noch bei all denen bedanken, die mich bei meiner
Arbeit so tatkraftig unterstitzt haben und, so hoffe ich, es weiterhin tun werden.
Ebenfalls méchte ich mich bei allen Vereinen und Personen bedanken, die es jedes
Jahr auf sich nehmen und eine oder mehrere Regatten ausrichten.
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Wiedergutmachung nach Regel 69 der Internationalen Wettsegelbestimmungen

Die Entscheidung, ob und in welcher Form Wiedergutmachung gewahrt werden soll fur die
Behinderung einer Yacht, die Wegerecht fiir sich in Anspruch nehmen konnte, hat in der
Vergangenheit immer wieder die Schiedsrichter bei Ranglistenregatten beschafiigt

Einen aktuellem Anlaf}, namlich die Verhandlung und Entscheidung uber emen Antrag auf
Wiedergutmachung wahrend der Marblehead WM im Januar dieses Jahres in Australien, bei
dem ich als ,Verursacher" in die Muihle der Internationalen Jury geriet, mochte ich zum Anlali
dafur nehmen, dieses Problem und eine mogliche Losung zu erortern

Doch zunichst ganz konkret zur Ausgangslage, d h. in diesem Fall zur Handhabung wiihren
der M - WM in Melbourne:

Dort wurde bereits in der Segelanweisung, die in ihren Ausfuhrungen den seit emigen Jahren
bei Meisterschaften iiblichen Standards entspricht, klar eindeutig darauf hingewiesen, ,, daff
cine Yacht nicht berechtigt ist, Wiederguimachung zu verlangen, wenn Ste Gelegenheit hatte,
den Vorfall zu vermeiden und keinen angemessenen Versuch unternommen hat, dies zu
erreichen”.

Diese Voraussetzung fur die Wiedergutmachung wurde, wihrend der zuriick- liegenden WM
und EM in New York, Kapstadt und Villamoura nicht so konsequent gehandhabt, mit der
Folge, daf} es eine Vielzahl von Wiedergutmachungsver -handlungen mit endlosen Wartezeiten
gab und insbesondere nach der WM in New York 1992 der Satz die Runde machte:* Es gibt
Leute, die im Wege der Wieder -gutmachung ganze Meisterschafien gewinnen™

Die australischen Veranstalter hatten da eine (von allen Teilnehmern akzeptierte) knallharte
Linie: Wiedergutmachung wurde nur gewihrt, wenn der Antragsteller beweisen (glaubhafi
darlegen) konnte, dafl zB. seine Verhakung fiir ihn als Wege -rechtschiff unabwendbar war!
Bei dem von mir verursachten Zwischenfall ging es - verkurzt dargestellt - darum, daB ich in
ein portugiesisches Boot hineingewendet hatte, was flir den armen Skipper wirklich unerwartet
kam und - das kam erschwerend hinzu - bei seinem Boot die Fock aushakte, so dal} er die
Wettfahrt nicht beenden konnte.

Selbstverstindlich hatte ich mich nach diesem Fehler durch , Strafkringel” entlastet. Der
Skipper der portugiesischen Yacht hatte dann, ebenso selbstverstandlich, Wiedergutmachung
beantragt, da er ja die Wettfahrt nicht hatte beenden konnen und deshalb unbeschadet meines
Entlastungskringels gegen mich protestiert.

Die Internationale Jury nahm den Protest an und stellte zunichst fest, , dal ich gegen Regel
41.1 (eine Yachi, die entweder wendet oder halst, mufl sich von einer Yacht , die auf einem
Bug segelt, freihalten) verstoBen und mit dem Aushaken der Fock der portugiesischen Yacht
einen , ernsthaften” Schaden zugefligt hatte. Weiter wurde festgestelit, daB8 ich in Anerkennung
meiner Schuld fir den Zwischenfall Strafkringel geleistet hatte. Die Bewertung des Aushakens
der Fock als ernsthaften Schaden des portugiesischen Bootes, das tatsichlich die Wettfahrt
nicht beendet hatte, fithrte dann jedoch zu meiner Disqualifizierung nach Anhang B1 Nr. 1.5 (,,
Das Schiedsgericht muf eine Yacht, die eine Ersatzstrafe angenommen hat, aunsschiiefen,
wernn es feststeht, daP deren Regelverleizung eine ernsthafte Beschdadigung verursacht oder
ihr selbst einen erheblichen Vorteil verschafft hat.").

Nach Klirung dieses Sachverhalts erklirte die Internationale Jury den Antrag auf
Wiedergutmachung fur berechtigt, , da die unterlassene Beendigung der Wettfahrt auf eine
physische Beeintrdchtigung der portugiesischen Yacht zuriickzufichren war, die deren Skipper
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micht vermerden konne, Wiedergutmachung unter Berucksichti -gung des Durchschnitts der
7w diesem Zenpunkt erzielten Punkte wurde gewihnt

Von den wahrend der gesamten Dauer der WM eingereichten 3 Antragen aul’
Wiedergutmachung war dies der einzige Antrag, dem stattgegeben worden ist!

So wurden beispielsweise Antrage aul Wiedergutmachung abgelehnt, bei denen es darum ging,
daly zwei Yachten wihrend der Startphase verhakten und erst wieder freikamen, nachdem das
Feld bereits das erste Dreieck abgesegelt hatte.

Begrundung der Jury* Weahrend eines Starts miissen die Wettfahrttednehmer damit rechien,
daft Behinderungen an der Startlinie durch den erfaubten Versuch, sich unter Ausiitzung
eines Wegerechts einen Vorieil zu verschaffen, auftreten konnen. Die wegeberechtigien
leilnehmer der Wettfahrt haben dabei im Falle einer Verhakung keinen Anspruch auf
Wiedergutmachung, da sie nut dem Ziel, sich einen maglichen Vorteil zu verschaffen, die
Gelegenheit versdaumeen, den Vorfall zu vermeiden und keinen angemessenen Versuch
unternommen  haben, dies zu erreichen”.

Nachdem in weiteren zwei Fillen die Wiedergutmachungsantrige abgelehnt worden waren,
hatten die Teilnehmer die konsequente Haltung der Jury akzeptiert. Folge: Es gab keine
weiteren Versuche, auf dem Wasser verlorene Positionen an Land durch Wiedergutmachung
zu verbessern

Als Anregung fur kiinftige Ranglistenregatten deshalb folgender Vorschlag:

In der Ausschreibung bzw, spatestens wihrend der Steuermannsbesprechung vor der ersten
Wettfahrt sollte der Wettfahri-/Startstellenleiter nachdriicklich darauf hinweisen, dal} die
Trauben der Wiedergutmachung extrem hoch gehingt und zuallererst daran gekniipft werden,
dal} der Antragsteller den Nachweis dafiir fiihren kann, dal er trotz Wegerecht den
angemessenen Versuch unternommen hat, einen fur ihn nachteiligen Zwischenfall zu
vermeiden

Damit lassen sich meines Erachtens 99% der iiblichen Bootskontakte mit nachfolgen -der
Verhakung zu den Akten legen.

Situationen, in denen ein Skipper sich mit Wegerecht in das Gewiihl beim Start oder bei einer
Tonnenrundung sturzt, bleiben dann sein Risiko und der fehlgeschlagene Versuch wird nicht
durch eine Wiedergutmachung ,,belohnt*.

Kann ein Skipper aber glaubhaft darlegen, daB er unerwartet und trotz Wegerechts einfach
.umgefahren” wurde, weil z. B. der Skipper der anderen Yacht sich verschitzte, Motto: ,ich
dachte, ich komme da noch vorbei* (und wird dies von dem Verursacher im Idealfall bestatigt),
dann sollte weiterhin Wiedergutmachung gewihrt werden. Konsequenz fiir den Verursacher,
falls bei dem ,,Ubermangeln” ein Schaden entstanden ist: DSQ!

Line Jury, die in dieser Weise konsequent urteilt, wird zwar bei dem cinen oder anderen
Skipper wenig Verstindnis fur ihre Vorgehendsweise finden, dafiir wird aber kurzfristig
wilhrend der einzelnen Ranglistenregatta die Zeitdauer fiir die Durchfithrung der Protest-
/Wiedergutmachungsverhandlungen gestrafit und mittelfristig das Gespur der
Regattateilnehmer fiir Risiko und Erfolg wihrend einer Wettfahrt und bei einer anschlieBenden
Wiedergutmachungsverhandlung verbessert,

GER 3
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Anmerkungen zur Neufassung der Marblehead Klassenbestimmungen

Im Verlaufe der M - Weltmeisterschaft in Melbourne im Januar dieses Jahres wurde
den Seglern der 3. Entwurf fur die Neufassung der Marblehead
Klassenbestimmungen durch den Vorsitzenden des Technical Committee
ausgehandigt und wahrend eines allgemeinen Skipper-Meetings im Beisein der
anwesenden TC- und PC- Mitglieder nach Wettfahrtende diskutiert.

Die nachfolgende Ubersetzung dieses Entwurfs erfolgt auszugsweise und im Wege
der Zusammenfassung der wesentlichen Anderungen bzw. Erganzungen. Eine
Ubersetzung der vollstandigen Klassenbestimmungen erfolgt, sobald die endgliltige
Fassung durch das Permanent Committee ,abgesegnet” worden ist.

Die Antworten zum Technischen Fragebogen aus dem vergangenen Jahr, betreffend
die Marblehead Klassenbestimmungen, wurden von 17 Divisionsmitgliedern im
Namen von rund 1500 Seglern eingereicht.

Einverstandnis wurde geauliert zu:

B Entwurf der Klassenbestimmungen ist weder zu lang noch zu komplex

B Toleranz hinsichtlich des neuen (Hohen-) Mafles ,G" ist in Ordnung

B Erlaubnis von {im Durchmesser-) groeren Baumenden

® Vereinfachung der Ubertragung der englischen Mafe in gerundete
Dezimalabmessungen

B Art der Segelflachen-Vermessung unverandert beizubehalten

®  Mastanformungen” (vgl. Technischer Fragebogen Fragen 11b+11c) rechnen zur
Spiere, nicht zum Segel

Ablehnung wurde geaullert zu:

e Toleranzen fur die (Héhen-) Male H* und I' zuzulassen

e Beschrankung des Fockaufhangepunktes (bisher bekannt als sogen. ,80%-
Punkt) als prozentualen Wert des Groflisegelaufhangepunks

e Beschrankung des Grofisegelvorlieks an Stelle des GroRsegelaufhangepunkts

« Aufhebung der Beschrankungen fir Segeliatten

s Beschrankung des Tiefgangs

= Vorschlag aus Neuseeland, die Methode der Segelflachenvermessung zu
erganzen, die Windstérke zu beschranken, bis zu der gesegelt werden soll,
Spieren zu beschranken, ein extra grofles Rig zuzulassen, die Anzahl der
zugelassenen Rig zu andern, die Beschrénkungen fur Segellatten aufzuheben

Keine klare Auflerung zu

« Beschrankung der Anzahl von Baumen (betrifft die Problematik der Fockbaume
bei Swing Rigs)



model|
yachl
info 1 Nr 26 - Marz - 1996

Der Blick in die Rangliste
von Stefan Zisler, GER 91

In dieser Ausgabe der modell yacht info soll zum ersten Mal unter dieser Uberschrift ein
etwas genauerer Blick auf die Rangliste der Marblehead-Klasse erfolgen. In dieser und den
folgenden Ausgaben machte ich jeweils unter einem anderen Blickwinkel versuchen, auf
einige Segler bzw. deren Plazierung in der Rangliste naher einzugehen

Dieser Artikel soll unter dem Motto ,Die ersten Zehn" stehen

Zur Jahreswende wurde, wie in der Sitzung des Ausschuft Modellsegeln in Oldenburg
beschlossen, die Berechnungsmethode der Rangliste verandert. Durch den Wegfall des Q-
Faktors soll es allen Seglern erleichtert werden, die erreichbare Punktzahl bzw. die
tatsachlich erreichten Punkte problemlos nachrechnen zu konnen. Wie in Oldenburg
dargestellt, hatte der Q-Faktor nur relativ geringe Auswirkungen auf die Rangliste, so daf
der hohe Aufwand und die schwere Nachvollziehbarkeit bei der Punktevergabe nicht
gerechtfertigt erschienen.

Da nun zum Saisonabschlul 1995 zwei Ranglisten vorliegen, mochte ich mich nicht nur auf
die ersten Zehn nach dem System '96 sondern auch nach der alten Rangliste mit Q-Faktor
beziehen. Somit sehen wir uns die Ergebnisse der 11 Segler an, die in den beiden
Ranglisten die Platze 1 bis 10 belegen.

Noch ein Wort vorweg: “

Natrlich versuche ich, meinen Kommentar moglichst objektiv zu schreiben, aber wie der
Name Kommentar ja schon sagt, wird es immer eine personlich Sicht der Dinge sein. Daher
machte ich schon im Vorfeld um Entschuldigung bitten, falls ich jemandem zu nahe trete
oder sich jemand ungerecht behandeit fihlen solite

Doch nun zur Rangliste:

Wie auch in den letzten Jahren fuhrt Janusz Walicki die Rangliste an. Nach wie vor hat es
keiner geschafft, die Klasse von Janusz zu erreichen. Von 18 Regatten, an denen er 1994
und ‘95 teilnahm, hat er stolze 14 Siege zu verzeichnen. Seine ,schlechteste" Plazierung,
die er dabei hinnehmen mufte, waren jeweils zweite Platze, Da wiinscht sich jeder von uns
wohl, auch mal so ,schlecht" zu sein....

Jochen Weill findet sich meist unter den Erstplazierten. Seit 1995 segelt er mit einer
Paradox von Graham Bantock und kommt damit offensichtlich immer besser zurecht. In
Soémmerda und Oldenburg konnte er zum Saisonende ‘95 zweimal siegen. Leider mulite er
mit dem neuen Boot auch gleich ein paar Blessuren einstecken.

Mit dem neuen Skalpell von Janusz hat sich Klaus Schréder im letzten Jahr sehr schnell
angefreundet. Sicherlich nicht zuletzt durch das neue Schiff konnte er in dieser Saison
immer starker auftrumpfen und drei Regatten gewinnen. Ebenso wie Jochen (nur 3 Punkte
hinter Janusz) ist Klaus mit einem Abstand von nur 14 Punkten (Rangliste nach System
‘96) Janusz ganz dicht auf den Fersen. Wir dirfen auf eine spannende Saison '96 hoffen.

Unser ,Oldy but Goody" in der Spitze ist wie schon seit Jahren Werner Gerhardt. Viele der
Jungeren wiirden sich gern eine Scheibe seines Konnens, insbesondere seinen ,Riecher
flr die nachste Winddrehung" abschneiden. Da macht sich eben die grofe Erfahrung auch
aus der Grofisegelei bemerkbar. Etliche technische Schwierigkeiten mit seinem neuen
Schiff haben Wemer eine bessere Plazierung in diesem Jahr verwehrt.
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Einer, den man leider nur sehr selten auf Ranglistenregatten tnfft ist Peter Gernet, Um so
bemerkenswerter ist sein flnfter Platz in der Rangliste, den er mit nur sieben
Regattateilnahmen erreichen konnte. Vielleicht gibt es ja 1996 mehr Gelegenheiten, sich
mit Ihm zu messen.

Otmar Bolter, 1994 noch zweiter der Rangliste, hat sich im letzten Jahr leider vom M-Boot-
Regattageschehen fast vollstandig zurlickgezogen. Lediglich in Ratzeburg und Libeck war
er 1995 dabei. DaR er nach wie vor zur Spitze zahlt, zeigte er in Lubeck mit seinem zweiten
Platz. Wie Peter Gernet reichen ihm sieben Regatten, um in der Rangliste ganz vorn
mitzumischen. Hoffentlich trégt er in der kommenden Saison wieder ofter zu spannenden
Luvkampfen bei.

Seit 1993 mischt Gerd Schmitt mit seinem Swing-Rig in der Spitzengruppe mit. Seine
beste Plazierung im letzten Jahr war ein zweiter Platz in Ratzeburg. Wenn er 1996 wieder
zu seiner guten Form der vorletzten Saison zurlickfindet, steht einer besseren Plazierung
nichts im Wege.

1984 stand er noch auf Platz 20 der Rangliste - ein Jahr danach hat er bereits den Sprung
auf Platz 9 geschafft. Wenn Micha Seela so weiter macht, dann .... Zu seinen Erfolgen hat
sicherlich sein unermidlicher Einsatz in den letzten beiden Jahren beigetragen. Mit 22
Teilnahmen an Ranglistenregatten in den letzten beiden Jahren wurde er nur von Wilhelm
Graffy (23) ubertroffen.

Raimund Schulin - stille Wasser sind tief. Wenn dieses Sprichwort auf einen Segler zutrifft,
dann auf ihn. Als wohl einer der ruhigsten Segler in der Spitzengruppe hat er sich ganz
unaufféllig in die Spitze gearbeitet. 1992 noch auf Rang 42 hat er durch sehr gute
Ergebnisse bei Schwerpunktregatten wie Platz zwei in Sémmerda und Platz vier in Xanten
auf sich aufmerksam gemacht.

Jirgen Lewald, der einzige der Spitzengruppe, der unter der Umstellung der Rangliste,
die ihm vier Pldtze kostete, leiden mufite. Leider konnte er in der zweiten Saisonhalfte 1995
nicht mehr punkten. Dak man mit ihm aber jederzeit rechnen muf, hat er vor allem in
Krefeld mit einem dritten, in Neuss mit dem sechsten und in Biblis auf der Deutschen
Meisterschaft mit dem vierten Platz gezeigt.

Last but not least bleibt noch der Autor dieser Zeilen zu nennen. Nachdem ich 1992 meine
ersten finf Ranglistenregatten hinter mich gebracht hatte, konnte ich mich langsam aber
sicher nach vorn arbeiten. Dank der Mithilfe vor allem meiner Hamburger Segelfreunde
bekam ich mehr und mehr Ubung. Seit letzter Saison ist es mir nun auch ofter mal
vergonnt, bei den vorderen Platzen mitzumischen.

So viel flr dieses Mal. Ich bin gespannt, was die Saison '96 an Neuigkeiten bringen wird.
Sicherlich sind wieder neue technische Ideen an den Booten umgesetzt worden, die
spannende Regatten erwarten lassen, Vielleicht sind sie ja der Anlalt fur den nachsten
Blick in die Rangliste.

Stefan Zisler, GER 91
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Marblehead - WM in Melbourne / Australien

Melbourne/Australien, Flughafen Tullamarine, 06,30 h morgens:

Nach insgesamt 22 Stunden Flugzeit stand ich am 4. Januar 1996 in der Ankunfishalle und
versuchte mich in , damage controll*

Soeben hatte mir eine freundliche Dame der Qantas Airline mitgeteilt, daB ein Teil meines
Reisegepacks, leider nicht mit dem von mir benutzten Jumbo in Melbourne angekommen sei
Bei diesem Teil handelte es sich um eine 240x40x40 ¢m dimensionierte Box, auBerlich einer
Ski-Box idhnlich, tatsachlich aber eine 800$ High-Tech-Kiste aus aluminiumbeschichteten
Nomex-Waben, die meine RC-Marblehead Yacht nebst 7 Masten, diversen Segelsatzen und
weitere Ausrustungsteile im Wert von einigen tausend DM enthielt. Mit dieser Ausriistung im
Gesamtgewicht von 38 Kg war ich nach Australien geflogen, um dort vom 9. - 14 Januar an
den Marblehead Worlds, der 10. Weltmeisterschaft fiir RC Yachten teilzunehmen

An diesem Morgen und nach 2'/, Stunden Bangen und Hoffen hatte ich allerdings leichte
Zweifel, ob es dazu kommen wirde. Nach diversen Telefongesprichen und intensiver
Befragung des Computers der berufsmalligen Optimismus ausstrahlenden Dame am Qantas -
Schalter hatte sich ndmlich herausgestellt, daB meine Box nicht versehentlich im Flugzeug
verblieben und auch nicht nach Sydney weitergeflogen war. Damit erwies sich eine rasche
Klarung des Verbleibs als unméglich. Ich hinterlieB meine Hotelanschrift und -telefonnummer,
brachte eine zigige einstiindige Zollabfertigung hinter mich (von wegen ,griiner” oder ,roter"
Weg durch den Zoll), deren Verlauf ich schlieBlich durch den diskreten Einsatz meines
Dienstausweises geringfiigig abkiirzen konnte und stiirzte mich mit einem angemieteten
rechtsgesteuerten Kombi von der Grofle eines Flupzeug -tragers in den Links - Verkehr der 3-
Millionen Metropole Melbourne

Wahrend der darauffolgenden zwei Tage hatte ich viel Zeit, den tibrigen Teilnehmern bei Threm
Training, den Kontrollvermessungen der Boote und Rigs zuzuschauen und mir neugierige
Fragen nach der Hohe meiner Versicherung anzuhoren, Gleichzeitig rief ich in immer kiirzeren
Abstianden bei Qantas an, um stets gleichbleibend freundlich unterrichtet zu werden, dafl man
in Frankfurt, Bangkok und Singapur leider noch keine Spur der Box gefunden habe. Der
einzige Lichtblick bestand darin, daB die Veranstalter den fiir mich vorgesehenen Termin fiir
die Vermessung des Bootes und der Rigs an das Ende der Liste gelegt und mir damit einen
weiteren Tag Wartezeit ermoglicht hatten.

In der darauffolgenden Nacht erhielt ich gegen 01.00 h morgens einen Anruf von Qantas
Airline mit dem Hinweis, daB meine Box im Bombenkeller des Flughafens von Singapur
aufgefunden und noch in dieser Nacht mit einer Frachtmaschine nach Melbourne geflogen
wurde. Spiter erfuhr ich, dall das in Hamburg beim Einchecken angebrachte Gepicklabel
offenbar verloren gegangen war und deshalb die Kiste beim vorgesehenen Umladen in
Singapur als unbegleitetes Reisegepick eingestuft wurde. Nach den dortigen
Sicherheitsbestimmungen war die Box dann routinemiBig fir 18 Stunden in einen
explosionssicheren Raum gebracht und damit den Nachforschungen entzogen worden.

Der Rest der Geschichte ist schnell erzihlt: Es hieB, dal3 die 5 Segler des franzosischen Teams
auf die Teilnahme und Anreise verzichtet hatten, weil sie befiirchteten, daB die
Atombombenversuche auf Moururoa nicht nur die australische Offentlichkeit sondern auch die
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Veranstalter und Schiedsrichter negativ beeinfluflt haben konnten. Die US - Segler blieben (wie
schon vor zwei Jahren bei der letzten WM in Stidafrika) in ihrer | splendid isolation”, ohne daf
besondere Grunde erkennbar wurden Eine Reihe weiterer europiischer Teams, zB. aus
Spanien und den Niederlanden waren, wie auch die sonst immer teilnehmenden Segler aus
Brasilien, der diesjahrigen WM ferngeblieben. Vielleicht lag es an der von vielen Seglern
kritisierten Entscheidung der 1YRU-MYRD, nach USA (New York, Long Island),und
Sudafrika (Kapstadt) mit dem australischen Melbourne zum dritten Mal in Folge
Weltmeisterschaften fiir die Marbleheads in Lander auBlerhalb Europas, wo traditionell die
stirksten Flotten beheimatet sind, zu vergeben

Andererseits gebietet es die Fairnel3, festzustellen, daB das britische Team um den amtierenden
Welt- und Europameister Graham Bantok auch nicht von Pappe war (Dafiir spricht das
Endergebnis mit 6 UK Seglern auf den ersten 10 Platzen). Mit R, Watham aus Neuseeland,
dem Finnen Lindholm und nicht zuletzt J. Walicki aus Hamburg waren frithere Welt- /Europa-
und Vizemeister am Start, die ebenfalls fiir vorderste Platze gut waren,

Der spitere ,Vize" T, Klem aus Norwegen hatte es denn auch bis zum Ende der allerletzten
Wettfahrt buchstiblich in der (fernsteuerungsbestiickten) Hand, die Meisterschaft zu gewinnen,
da er zu diesem Zeitpunkt nur 0,7 Zahler hinter Bantok lag. Das Ergebnis dieser Wettfahrt
stand fiir das Ergebnis der Weltmeisterschaft: Bantok gewann die Regatta und den WM Titel,
Klem wurde Vierter und sicherte sich mit einem deutlichen Vorsprung von 29 Punkten vor
dem WM-Dritten, den Titel des Vizeweltmeisters

Und nun noch einige Sitze zum Austragungsgewdsser und zur Durchfihrung, der
Veranstaltung: Die Wettfahrten wurden auf dem Albert Park Lake, einem mehrere Kilometer
langen und ca. 350 m breiten kinstlichen Gewdésser mit nur 1,20 m Tiefe, nahe dem Stadtzen-
trum von Melbourne gesegelt. Dieser See bot ausreichend Platz fir die Auslegung
verschiedener Kurse, um auf Winddrehungen reagieren zu konnen. Leider hatten die
Veranstalter sich mit ihrer Technik (Mikrophone, Lautsprecher, Werbung etc. auf einen
bestimmten Uferabschnitt festgelegt, der ab und an im Bereich von Windabdeckung durch ca.
200 m entfernt stehende Biaume und Biische lag.

Fiir die Unterbringung der Boote, Segel und iibrigen Ausriistung wurde ausreichend Platz im
bewachten Bootshaus eines Ruderklubs zur Verfiigung gestellt. Wiahrend der Wettfahrten
standen die Skipper auf einer Plattform von ca. 1,80 m Hohe, die einen ausreichenden
Uberblick iiber den Kurs und die zum Teil in mehr als 100 m Entfernung liegenden
Bahnmarken bot. Die Windstarke und -richtung wechselte zum Teil mehrmals taglich zwischen
Leichtwind und frischen bis starken Winden im Bereich von bis zu 90°. Bei Starkwind gab es
eine kurze und steile Welle, die zudem - vom betoneingefaBten Beckenrand zuriickgeworfen -
zu unangenehmen Kreuzseen fiihrie. Die Ausrichtung der Kurse erfolgte professionell und zum
Teil sehr kurzfristig als Reaktion auf Winddrehungen bis zu 40° wihrend der Startphase Im
Normalfall bestand ein Kurs aus Dreieck - Banane - Dreieck. Wegen des manchmal wihrend
einer Wettfahrt abflauenden Windes wurde das letzte Dreieck und/oder die Banane nach
Ansage wiihrend der laufenden Wettfahrt gestrichen,

Gesegelt wurde in 4 Gruppen mit jeweils 12 Booten. Dieser anfangs von der Mehrheit der
Teilnehmer kritisierte , Einzelwettfahrts-Charakter* bewihrte sich schlieflich aus einem
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anderen Grunde: Die Ubersichtlichkeit des Feldes und die verringerte Anzahl von moglichen
Protestsituationen reduzierte die tatsachlich eingereichten Proteste in ganz unerwartet hohem
Malle. Wihrend der gesamten WM waren nicht einmal em Dutzend Proteste zu verhandeln
Die wenigen aller -dings waren in jeder Hinsicht eindrucksvoll

So protestierte GBR 95 (Bantok) wegen einer Situation im 4-Langenkreis bei Rundung der
Leemarke gleich gegen eine ganze Gruppe, bestehend aus NZL 32 (Watham), GBR 22
(Roberts), NOR 47 (Klem) und GER 6 (Walicki) Die aus der full-size Yachtszene stammende
Internationale Jury verfuhr so, wie sie es sicher aus der bisherigen Erfabrung gewohnt war -
namlich langsam und sorgfiltig. Getreu dem Motto: Die Regatta findet am Tage statt, die
Protestverhandlung kann im Laufe des Abends in Ruhe abgewickelt werden. Das Ergebnis war
dann auch eine 2'/,. - stiindige Verhandlung, die den gesamten Betrieb fur dieselbe Zeit zum
Stocken brachte. Selbst den bestimmt nicht schuchternen Graham mull das nachdenklich
gestimmt haben, denn er hielt sich von da an merklich zuruck. Ein anderer positiver Effekt war,
daB die Jury die Trauben der Wiedergutmachung so hoch gehangt hatte, daB es nach den
ersten beiden abschligig beschiedenen Wiedergutmachungsantragen (deren Verhandlung die
Jury jeweils 30- 45 Minuten beschiftigte) keine weiteren Versuche gab, Miigeschick auf dem
Wasser an Land korrigieren zu wollen.

Ahnlich wie '92 in New York herrschte eine coole Stimmung vor. Die Teams kamen morgens
um 08.00 h zum Teil von weit auflerhalb herbeigefahren und stiegen nach der letzten
Tageswettfahrt gegen 18.00 h in ihre Autos, um wieder zuruckzufahren. Kein Vergleich mit
der Stimmung und dem Geschnatter nach dem Tagesspensum, wie sie in Kapstadt und letztes
Jahr wihrend der EM in Villamoura/Portu gal an der Tagesordnung waren.

AbschlieBend noch eine Bemerkung zu den Konstruktionen und méglichen Neuerungen:
Melbourne war im Gegensatz zu anderen Austragungsorten ein Schauplatz fiir konventionelle
Rigs. Mehr als die Halfte der teilnehmenden Boote segelte ohne Swing-Rigs. Dies mag sich
nach dem Ergebnis der diesjihrigen WM in Zukunft in Australien dndern, wenn man bedenkt,
dal} unter den ersten 10 Plitzen nur 1 (ein) konventionelles Rig (Janusz Walicki 8. Platz)
verireten war. Technische Neuerungen oder radikal abweichende Designs tauchten mit
Ausnahme von Leon Taliac’'s neuseelindischen |, Entenfligel*, einem M-Boot mit Ruder im
Vorschiffsbereich, das dieser in gleicher Art aber schon 1990 wahrend der WM in Fleetwood
vorgefiihrt hatte, nicht auf Der Durchschnitt in , Downunder" zeigte bei den Kielflossen mehr
Lange und bei den Bleibomben weniger Gewicht.

Die als SAIL MELBOURNE '96 bezeichnete Weltmeisterschaft fur Marbleheads bleibt,
unabhingig von den personlich erfahrenen vielen Annehmlichkeiten oder auch unangenehmen
Kleinigkeiten in der Erinnerung vieler Segler mit Sicherheit die Meisterschaft mit der
geringsten Anzahl an Protesten (Griinde siehe oben) und nach meinem personlichen Eindruck
eine WM, an der teilgenommen zu haben jede Stunde und jede Mark (leider viele Marker) wert
gewesen ist

GER 3
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Zu Abwechslung mal was zum Schmunzeln aus der Bastlerszene:

Was nicht so alles passieren kann !

Wir hatten eine Jubildaumsausstellung. Ein Seglerfreund, der schon lange nicht mehr

segelt, hatte uns seinen alten Flipper als Ausstellungsstiick versprochen. Nur muf3te
er ihn zu Hause etwas herrichten.

Was da nicht so alles passieren kann ! Er hat es in einem Begleitbrief geschrieben,
den ich in Ausziigen wiedergebe:

« ... Erstes Schrauchen im Teppich verschwunden, zweites Schriaubchen zu grof3.
Was soll's. Bohrmaschine her und dann aufbohren. Akku leer. Mist ! Erst leise
Fliche. Bohrmaschine aufladen. Zigarettenpause. Boahrmaschine anschalten, Loch
suchen, ansetzen. Bohrer bleibt stecken und Segel wickelt sich um die Bohr-
maschine! Ruhig bleiben !! Also, Segel abwickeln, Segel waschen und bligeln. Doch
lieber neues Schraubchen suchen. Schraubchen gefunden ! Aber zu lang. Laubsége
suchen. Prima, Laubsége hat sogar ein Sageblatt eingespannt ! Laubsdge ansetzen,
sdgen - peng ! Blatt ist futsch. Neues Blatt suchen, keines mehr da. Mist !

Aber die Sonne scheint. Schén. Ein Runde Motorrad ist angesagt. Basteln kann man
auch nachts.

Ich bin zu alt fir die Batelei. Ich brauche meinen Schlaf !

Jedenfalls weil} ich jetzt wieder, warum ich so ,gerne” am Boot gebastelt habe. ,

MFC Steinbach
Kurt Lauschmann

Achtung - Achtung - Achtung - Achtung - Achtung - Achtung - Achtung - Achtung -

Die am 30.+31. Mérz in Hannover, Steinhuder Meer vorgesehene Regatta mufdte
wegen der starken Vereisung des Gewassers verschoben werden.

Sie findet nunmehr am 7.+ 8. September statt. Im hier abgedruckten Terminkalender
ist dies bereits berlcksichtigt.

Kurt Lauschmann
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IYRU MYRD
EUROPEAN GRAND PRIX RULES 1996

1. The EGP is open to all Model Yachtsmen in good standing with their 'YRU-MYRD
Division Member.

2. Each year, up to Eight RM events will be nominated in different European
countries from amongst those events open to all European MYRD yachtsmen.

3. The arranging Club shall run each EGP in accordance with the current IYRU-
MYRD rules and regulations. EORS '95 may be used provided the number of fleets
does not exceed three.

4, The arranging Club shall send/fax/eMail the results (Name, sail number, club,
final points and position) to: John Cleave, (see below) within two weeks of the event.

5. The arranging Club shall pay a fee of £1 sterling, for each entrant in its event to
the IYRU-MYRD Treasurer: K.Roberts 51 Edinburgh Drive,Prenton, Birkenhead,
Merseyside, L43 ORT. ENGLAND within four weeks of the event.

6. The EGP scores for each event shall be calculated as follows:
Yachtsmen shall earn points calculated from their finishing position (F) and the
number of entrants (N), according to the following formula:

N-F+1
Points= ~-eucnnee x 1000
N
Points shall be rounded to the nearest whole number. DNC (Did not Compete)
scores Zero. Each yachtsman may count 100% of his four best scores, 75% of his
fifth best score, 50% of his sixth best score and 25% of his seventh best score.

7. The EGP final results, including all competitors, shall be published at the end of
the last event and sent to all European National Authorities.

8. The EGP Winner shall hold the EGP trophy for one year and shall be responsible
for engraving his name and winning year on the trophy.

John Cleave 26 Ovington St. SW3 2JB London England .
Telephone +44 171 581 5280 Fax +44 171 225 2998 Compuserve 100445,3660

February 1996



Neider muBB man sich hart erarbeiten.




