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DSV Informationen

« Fir die Saison 1998 gilt die AFM 97 in unveranderter Form. Gleichwohl! hat sich
eine Diskussion um das Thema 1-Tages-Regatten entziindet. AnlaRlich der
Herbstsitzung des Auschusses Modellsegeln werden wir uns mit diesem Thema
beschaftigen. Mit den Beitrdgen zu diesem Thema in diesem Heft méchte ich
Gelegenheit fur eine breite Diskussion geben, die dann zu einer qualifizierten und
ausgewogenen Entscheidung fiihren solite.

¢ Die Moglichkeit, bei Durchfiihrung von Wettfahrtleiter- oder Helfer-Tatigkeit bei
Ranglistenregatten, Ersatzpunkt zu erhalten, kann man nur 1 mal pro Saison
nutzen. Diese Regelung gilt unveréndert, auch wenn in der aktuellen Version der
Durchfiihrungsbestimmungen irrtiimlich nicht enthalten.

+ 1998 besteht die Mdglichkeit, alternativ zu der Regelung in der AFM 97, eine etwas
veranderte Regelung fur die Observertatigkeit anzuwenden. Diese in diesem Heft
beschriebene Regelung gilt ab 1998 bei internationalen Meisterschaften und kann
nach Entscheidung des Ausschult Modellsegeln in Abstimmung mit dem Obmann
auch im Bereich des DSV's schon in 1998 bei Ranglistenregatten angewandt
werden.

« Nach verschiedenen Kollisionen von Yachten in der Saison 97, bei denen schlecht
ausgefiihrte Bugfender zu Beschédigungen gefiihrt haben, méchte ich alle Segler
bitten, die Bugfender Ihrer Yachten nach Mdglichkeit so auszufiihren, daf
insbesondere im Bereich des Schnittpunktes mit der Wasserlinie noch ausreichend
Fendermaterial vorhanden ist.

« Kurt Lauschmann hat eine deutsche Ubersetzung des M Mefbriefes angefertigt.
Dieser MeRbrief berticksichtigt die national giiltigen Regelungen zur Erlangung
eines glltigen MeRbriefes. Er gilt nur im Bereich des DSV's. Wer international an
Regatten teilnimmt bendotigt den original MeRbrief der ISAF-RSD. Ich méchte Kurt
auch an dieser Stelle meinen Dank aussprechen fiir die vielen Stunden Arbeit, die
er in diese Aufgabe investiert hat. Der M-MeRbrief liegt dieser Ausgabe der MY|
bei.

« Nach dem vom Seglertag beschlossenen Anderungen des Grundgesetzes des
DSV wird zukunftig ein benanntes Mitglied des Seglerrates an den Sitzungen des
Ausschusses Modellsegeln teilnehmen. Vom Seglerrat deligiert wurde Herr Jurgen
Chr. Schaper, Vorsitzender des Hamburger Segler-Verbandes.

» 1997 haben die Modellsegler des DSV auf den Modellbauaustellungen in
Dortmund, Leipzig und Hamburg einen Info-Stand gehabt. Es hat sich erneut
gezeigt, daB es sinnvoller ist auf diesen Ausstellungen prasent zu sein, als auf den
.Groflt"-segler Ausstellungen in Disseldorf oder Hamburg. Auch 1998 wird es in
Dortmund auf der Intermodellbau (April) wieder eine Stand geben. Allen
Standdienstlern, die diese Teilnahmen moglich gemacht haben, vielen Dank fir [hr
Engagement.

e Die ISAF-RSD hatte beim DSV angefragt, ob wir bereit wéren im Jahr 2000 eine
M-Weltmeisterschaft auszurichten. Zu diesem Thema findet ihr in diesem Heft die
Ubersetzung unserer Stellungnahme. Eine Antwort liegt noch nicht vor. Zwischen-
zeitlich wurde jedoch Finnland fir die WM 2000 der M-Klasse vorgesehen.
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« Wichtige Adressenénderungen :

Gerhard Mentges

Op'n Klint 27

22880 Wedel Telfon und Fax wie bisher
Hartmut Neubert  (Schatzmeister VdMYS)
Charlottenhof 7

24941 Jarplund-Weding Telefon: 0461 92534

e Der Obmann des Ausschull Modellsegeln wurde vom Vizeprasidenten des DSV
Herrn Dr. Wolfgang Paul flr weitere 2 Jahre berufen. Die weiteren Mitglieder des
Ausschull Modellsegeln sind wie bisher Klaus Schroder und Jochen Weils. Auch
der erweiterte Ausschul® Modellsegeln wird sich in seiner Zusammensetzung nicht
andern, An dieser Stelle noch einmal die Aufgabenverteilung :

I In
Obmann AusschuBl Modellsegeln (Gerhard Mentges)

Vertretung der Modellsegler gegentiber den Gremien des DSV

Steuerung aller DSV Modellsegelangelegenheiten

Koordinieren des MYI-Heftes und des RC-Aktuell

Stellung von Antrdagen beim TC, PC oder RC der ISAF-RSD und
Schriftwechsel allgemein

Erstellen des Etats fiir 2 Jahre

« Bericht zum deutschen Seglertag (iber den vergangenen 2 Jahreszeitraum

Fachmann fiir Wegerechtsregeln, Wettfahrtsysteme und
Englischiibersetzungen (Klaus Schroder)

« Ansprechpartner fiir Wettfahrtsysteme und Wettfahrtregeln

s Hilfe bei Anmeldungen zu internationalen Regatten

s Beitrdge Uber Wettfahrtregeln, -systemen und Ubersetzungen wichtiger
englischer Veréffentlichungen im RC-aktuell und MY

« Hilfestellung bei englischen Texten von TC, PC oder RC der [YRU-MYRD.

Adrefiverwaltung und Segelnummernvergabe (Jochen Weil3)

Pflege der Datei Modellsegeln, Adressenliste, Vereinslisten
Segelnummernvergabe

Etikettenerstellung

Unterstiitzung bei der Uberarbeitung der AFM

Berichte fur RC-aktuell und MY
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Erweiterter Ausschuft Modellsegeln:

Kurt Lauschmann : Koordinator Regattatermine

e Zusammenstellung und Koordination der Regattatermine zum Ende der
- Saison flr die neue Saison, Tabellarischer Ubersicht, Terminverschiebungen
s zentrale Sammelstelle fir Ausschreibungen

« Pflege der deutschen Melbriefe und Vermessungsunterlagen

« Bericht fir RC-aktuell und MY|

Heinz Bohn (1 Meter Referent / Rangliste 1 Meter)

s Ansprechpartner flur die 1 Meter Klasse

s Technische Entwicklungen

* Rangliste 1 Meter

¢ Klassenbestimmungen (Englische Texte Gber Klaus Schroder)
¢ Bericht fiir RC-aktuell und MY

Regionalvertreter und Offentlichkeitsarbeit

Gerhard Meysemeyer

s Erstellung Unterlagen, die der Auflen- und Innendarstellung des
Modellsegelns im DSV dienen

* Unterstitzung Ausstellungsorganisation

« Berichte Regatten, Ergebnislisten, Rubriken fiir RC aktuell und MYI

« Kontaktadresse und Informationsstelle Region West

Jiirgen Amenda
« Berichte Regatten, Ergebnislisten, Rubriken fiir RC-aktuell und MY]
« Kontaktadresse und Informationsstelle Region Ost

Michael Seela

¢ Programmierung Regattaprogramm und Pflege der AFM

« Berichte Regatten, Ergebnislisten, Rubriken fiir RC-aktuell und MYI
» Kontaktadresse und Informationsstelle Region Sid

Werner Gerhardt
e Berichte Regatten, Ergebnislisten, Rubriken fir RC-aktuell und MY
« Kontaktadresse und Informationsstelle Region Nord

Stefan Zisler: Ranglistenfiihrer RC-M
s Einpflegen der Regattaergebnisse

s Verdffentlichen auf den Regatten

* Versandservice flr Ranglisten

Ich wiinsche allen Seglern eine erfolgreiche Saison 1998.

Gerhard Mentges



Anderungen der Wettfahrtregeln
Segeln 1997 - 2000

Die folgenden Anderungen der Wettfahrtregeln wurden vom Council der ISAF im
November 1 997 verabschiedet und treten mit Wirkung vom 1. Januar 1998 in Kraft.(
Zum schnelleren Erkennen wurden die Anderungen oder Ergénzungen unterstrichen)

Regel 14(b) - (( darf nicht bestraft werden, auller es erfolgt eine Berlhrung mit Schaden))

Regel 14(b) wird wie folgt ersetzt: (wichtig)

14 (b) darf nach dieser Regel nicht bestraft werden, auBer es erfolgt eine Beriihrung mit
Schaden.

Regel 17.1 wird wie folgt ersetzt: (Sehr wichtigl)

17.1 Wird ein klar achteraus liegendes Boot iiberlappendes Leeboot innerhalb eines
Abstands von zwei seiner Rumpflingen zu einem Luv-Boot, darf es nicht héher als
seinen richtigen Kurs segeln - solange die Uberlappung innerhalb des genannten
Abstands bestehen bleibt. Dies gilt nicht, wenn das Boot dadurch klar achteraus fillt.
Anmerkung DSV: Es ist unabhiéngig, ob das zunéchst klar achteraus liegende Boot die
Lee-Uberlappung aktiv herstellt oder durch eine Handlung des Luvbootes erhiilt.

Definition "Freihalten* (Seite 7 Wettfahrtregeln Segeln 1997-2000 )
Die Definition "Freihalten" wird wie folgt ersetzt: (Sehr wichtig )
Freihalten

Ein Boot halt sich frei von einem anderen, wenn das andere Boot seinen Kurs segein
kann, ohne AusweichmaBnahmen ergreifen zu miissen und, wenn bei Giberlappenden
Booten mit Wind von der gleichen Seite das Leeboot den Kurs in beide Richtungen
dandern kann, ohne sofort Beriihrung mit dem Luvboot zu bekommen.

Definition "Hindernis' (Seite 8, Wettfahrtregeln Segeln 1997-2000 )

Die Definition "Hindernis' wird wie folgt ersetzt: (Sehr wichtig)

Ein Hindernis ist:

Jeder Gegenstand, den ein Boot, wenn es direkt darauf zusegelt und eine seiner
Bootsldngen davon entfernt ist, nicht passieren kann, ohne den Kurs erheblich zu
dndern. Ein Gegenstand, der nur an einer Seite sicher passiert werden kann und ein in
den Segelanweisungen so gekennzeichnetes Gebiet sind ebenfalls Hindernisse. Jedoch
ist ein Boot, das sich in der Wettfahrt befindet, kein Hindernis fiir andere Boote, auler
wenn sie verpflichtet sind, sich von ihm freizuhalten, Raum zu geben oder, wenn Regel
21 gilt, ihm auszuweichen. (21 = Gekentert, aufgelaufen, verhakt usw )

((Danach ist ein Hindernis erst ein Hindernis, wenn wir 1,27 Meter davor stehen!?!?!
Anmerkung von mir zu ,,Hindernis* speziell zum Begriff: Eine Bootslinge entfernt.

Ein ,,Originalboot “ segelt z.B. 6 kn schnell. Dann legt es in einer Sekunde 3,0 m zuriick.
Dann hat ein 6 Meter langes Boot 2 Sekunden, und ein 12 Meter Boot 4 Sekunden Zeit fiir
sein Ausweichmandéver.

Unser M-Boot segelt bei 4m/sec Wind etwa (Wurzel aus 1,20 X 2,45 X 1852 : 3600 )
mindestens = 1,38 m/sec, also mehr als eine Bootsldnge in einer Sekunde.

In dieser kurzen Zeit haben wir schon die groBte Miihe, iiberhaupt allein an einem
Hindernis vorbeizukommen. Wie soll das aussehen, wenn noch ein, zwei oder drei
weitere Boote Raum geben sollen, innerhalb einer Sekunde?

Ich bin dafiir, daB man den RC-Seglern im Anhang E eine Regelung geben sollte, die
besagt, daB wir mindestens zwei, besser sogar 4 Lingen vor einem Hindernis schon
Raum verlangen kdnnen. ))




Regel E 4.5 wird wie folgt ersetzt:
Regeln 25,26,30 und 33 gelten nicht.  ((also 28.1 entfillt)) ((Wichtig!))

Regel Q 1.3 wird wie folgt ersetzt: (nicht fiir alle so wichtig)

Héchstens zwei( in den Landergruppen M - siidliches und westliches Siidamerika-,
N- mittleres und &stliches Siidamerika - oder 0 - Afrika, siidlich der Sahara:
3) Jurymitglieder diirfen vom gleichen Nationalen Verband kemmen.

Regel Q 1.5 wird wie folgt ersetzt: ((nicht fiir alle so wichtig))

Reduziert sich die Anzahl| der Mitglieder durch Krankheit oder aufgrund anderer Notfille
auf weniger als fiinf, ohne daf qualifizierte Ersatzleute zur Verfiigung stehen, so ist eine
ordnungsgemiBe Zusammensetzung nach wie vor gegeben, wenn die Jury aus
mindestens drei Mitgliedern besteht. In diesem Fall miissen die Mitglieder aus
verschiedenen Nationalen Verbinden kommen mit Ausnahme der Landergruppen M
(stidliches und westliches Siidamerika), N (mittleres und &stliches Siidamerika) und Q
(Afrika- siidlich der Sahara), wobei zwei Mitglieder vom gleichen Nationalen Verband
kommen kdénnen.

Das Nachfolgende:
Il Fiir die plietschen Faulpelze, die dieses nur ausschneiden und einkleben wollen !!

Aufgestellt, Kiel, am 9.1.1998 Werner Gerhardt.




hier abtrennen und der Wettfahri-Regel beifiigen

14(b) darf nach dleser Regel nicht bestraft werden, auller
es erfolgt elne Beriihrung mit Schaden

>

Regel 17.1 wird wie folgt ersel

17.1 Wird ein klar achteraus llegendes Boot {iberlappendes Leeboot
innerhalb eines Abstands von zwei seiner Rumpflangen zu einem Luv-Boot,
darf es nicht hdher als selnen richtigen Kurs segeln - solange die
Uberlappung innerhalb des genannten Abstands bestehen bleibt. Dies gilt
nicht, wenn das Boot dadurch klar achteraus fillt. Anmerkung DSV: Es ist
unabhingig, ob das zunichst klar achteraus liegende Boot die Lee-
Uberlappung aktiv herstellt oder durch elne Handlung des Luvbootes erhiilt.
>

Definition "Freihalten* (Seite 7 Wettfahriregaln Segein 1997-2000 ) wird wie folg!
ersetzt (Sehr wichlig )

Freihalten

Ein Boot hilt sich frei von einem anderen, wenn das andere Boot seinen
Kurs segeln kann, ohne AusweichmaBnahmen ergreifen zu miissen und,
wenn bei (iberlappenden Booten mit Wind von der gleichen Seite das
Leeboot den Kurs in beide Richtungen &ndern kann, ohne sofort Beriihrung

mit dem Luvboot zu bekommen.
-1

Defimtion "Hindernis' (Seite 8, Wettfahrtregeln Segeln 1987-2000 )
Die Definition "Hindernis' wird wie folgl ersetzt ( wichtig)
Hindernis

Jeder Gegenstand, den ein Boot, wenn es direkt darauf zusegelt und eine
seiner Bootslingen davon entfernt ist, nicht passieren kann, ohne den Kurs
erheblich zu &ndern. Ein Gegenstand, der nur an einer Seite sicher passiert
werden kann und ein in den Segelanweisungen so gekennzeichnetes Gebiet
sind ebenfalls Hindernisse. Jedoch ist ein Boot, das sich in der Wettfahrt

- befindet, kein Hindernis filr andere Boote, auler, wenn sie verpflichtet sind,
' sich von ihm freizuhalten, Raum zu geben oder, wenn Regel 21 gilt, ihm

auszuweichen.

Regel E 4.5 wird wie foigt ersetzt:  (wichtig)

: Die Regeln 25,26,30 und 33 gelten nicht.

Kiel, 9.1.1998 Werner Gerhardt



Ausschull Modellsegeln

Gerd Mentges
Mdhlenweg 10
22880 Wede!
17.12.97

An das

Permanent Committee

Der ISAF-RSD

Weltmeisterschaft der Marblehead Klasse im Jahr 2000

Sehr geehrte Herrn,

sie haben den Deutschen Segler Verband angesprochen, ob er im Jahr 2000 eine
Weltmeisterschaft der M-Klasse veranstalten kénnte. Wir haben diese Anfrage in den
letzen Monaten gepriift und sind zu folgendem Ergebnis gekommen :

« Organisatorisch sehen wir uns in der Lage eine WM durchzufiihren. Veranstaltender
Verein ware der Modell-Sport Club Neuss mit Unterstitzung durch den VdMYS. Ein
Regattaort kénnte Xanten am Niederrhein, nahe der Niederlandischen Grenze, sein.
Die dortigen Voraussetzungen sind ideal. Die Unterstitzung der Stadt,
verantwortlich fir das Gewdsser, ein ehemaliger groer Baggersee, ware gegeben.
Die Unterstiitzung bezieht sich allerdings nur auf technischen Support.

» Finanziell sehen wir uns jedoch nicht in der Lage eine WM auszurichten. Dies beruht
hauptséchlich auf den grofRen Kosten, die eine internationale Jury verursacht. Wir
méchten deshalb die Frage stellen, ob sich die ISAF-RSD mit einer Jury
einverstanden erklaren kénnte, die aus erfahrenen RC-Seglern besteht, die natiirlich
auch aus ausléndischen RC-Segler, aus zu Deutschland benachbarten Landern,
besteht. Dies ware eine Abweichung zu den bestehenden Regularien der ISAF fir
Weltmeisterschaften.

Solte das Permanent Committe bzw. die ISAF eine solche Abweichung zu
internationalen Regularien zulassen, kénnte sich unser finanzielles Problem lésen. Fir
diesen Fall stehen wir gerne fiir weitere kldrende Gesprache zur Verflgung.

Mit freundlichen Griiken

Gerhard Mentges
DEUTSCHER SEGLER VERBAND
Obmann Auschu Modellsegeln
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D he Meisterschaft 1997 der M-KI i Krafeld

Platz 1 bis 10

1
2
3
4
5.
6.
7
8
9
1

0.

. Deutscher Meister 1997

Klaus Schréder
Janusz Walicki
Gerhard Schmitt
Peter Rutetzki
Gerhard Mentges
Henning Faas
Werner Gerhardt
Herbert Starklauf
Michael Seela
Jochen Weil}
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Deutsche Meisterschaft 1997 der M-KI in Krefeld
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Interpretation 1998 - 1M - 2 Kelvedon, 15.01.1998

(Ubersetzung vom 23.02,1998, Manchengladbach)

Interpretation der Internationalen Ein-Meter-Klassenvorschriften
Die Interpretation wurde von verschiedenen Konstrukteuren der Ein-Meter-Klasse erbeten.

Diese Interpretationen wurden von Jan Dejmo behandelt auf Wunsch des TC Chairman, da
dieser ein personliches Interesse an der Interpretation hat.

1. Das Riggen der GroR-Cunninghamleine (des Vorliekstreckers)
Ist es erlaubt, die Gro3-Cunninghamleine so zu riggen, dal beim Anziehen des
Baums eine automatische Einstellung erfolgt?

Relevante Regeln
5.3.2 Beschldge
Jeder Mast darf folgende Beschlage haben:
() Befestigung fur Grofisegelvorliek, - kopf und -hals
5.4.2 Groflbaumbeschlage
Jeder Groftbaum darf folgende Beschlége haben:
(a) Befestigungen fiir GroRsegelhals und -schothorn sowie GroRschot

Diskussion

Bei Befestigung der Cunninghamleine an beiden Baumen ist es maéglich, den Effekt zu
erzielen, dalk die Vorliekspannung von der Baumposition abhangt.

Weitere automatische Einstellungen im Rigg/im Segel kénnen durch die Wahl des Winkels
und der Position der Rotationsachse des Groftbaums zum Mast erreicht werden.

Entscheidung

Es ist erlaubt, die Gro-Cunninghamleine so zu riggen, dall beim Anziehen des Baums eine
automatische Einstellung erfolgt - vorausgesetzt, dalt diese Leine nur zum Grofibaum und
zum Mast aufgeriggt ist.

2, Mastdffnungen
Widersprechen Mastoffnungen der Runden-Mastquerschnitts-Regel?

Relevante Regeln
5.3.1 Konstruktion
(e) Zwischen der Unterkante der oberen Melmarke und der Oberkante der
unteren Meflmarke:

(i) Der Mastquerschnitt muf® rund sein, mit einem minimalen Durchmesser
von 10,9 mm. Der Abschnitt muf eine konstante auflere (und innere,
wenn hohl) Form aufweisen (keine konischen Masten). Eine Keep ist
erlaubt.

5.5.2 Masten und Baume dirfen fir die Befestigung von Beschlagen und/oder
Verstagung gebohrt werden.

6.2.2 Mit Ausnahme von Hemdsegeln (double Iuff) sind alle Arten von Befestigung am
Mast erlaubt.

Diskussion
Es scheint keine Anlage zu geben, die Variation dieses Mastabschnittes zwischen den
MefRmarken zu erlauben, abgesehen von den erlaubten Toleranzen und der Keep.

Entscheidung
Mit Ausnahme der Keep und zum Zweck der Befestigung von Beschlagen und Verstagung
widersprechen Mastéffungen der Runden-Mastquerschnitts-Regel.



Interpretation 1998 - 1M - 2 Kelvedon, 15.01.1998

(Ubersetzung vom 23.02.1998, Ménchengladbach)

3. Schoten
Sind Beschlage und Leinen, die einen gewissen Grad an unabhéngiger Kontrolle der
Grof}- und Fockschoten zulassen, erlaubt?

Relevante Regeln

1.1.3 Alles den Entwurf des Riggs betreffende und nicht ausdrucklich durch diese
Vorschriften erlaubte ist verboten.

5.1.1 Ein Rigg setzt sich zusammen aus einem Mast, ein Maststumpf und/oder Verbinder
(wenn verwendet), ein Grolsegel, ein GrofRbaum, ein Vorsegel, ein Fockbaum, die
erlaubten Beschlédge sowie stehendes und laufendes Gut zur Takelage.

542 Grolbaum-Beschlage
Jeder Groftbaum darf folgende Beschldge haben:

(a) Befestigung fir GroRsegelhals und -schothorn sowie GroRschot

7.2.3 Es dirfen nicht mehr als zwei Fernlenkfunktionen benutzt werden. Eine Funktion darf

nur das Ruder steuern, die andere darf nur die Grof3- und Fockschot simultan steuern.

Diskussion

Die Regeln verlangen, dal die Schoten simultan kontrolliert werden missen und es wird
interpretiert, da der Kontrolleffekt auf der Baumseite der Schot beurteilt werden soll.
Schot-Trimmschniire sind Schniire, die mit einer Schot verbunden sind.

Entscheidung

Ein Stop in einer Schot ist nicht erlaubt, da verhindert wird, daf beide Baume simultan
kontrolliert werden kénnen.

Eine Schnur, die mit einem Baum verbunden ist und nicht als Schot dient ist nicht erlaubt, da
es nicht als erlaubtes Teil des Riggs erwéhnt wird.

Eine Schot-Trimmschnur ist nicht erlaubt, da diese ebenfalls nicht als erlaubtes Teil des
Riggs erwéhnt wird.

Es ist erlaubt, ein Rigg so aufzusetzen, dall der Baum gegen ein erlaubtes Teil des Riggs
lehnt, z. B. gegen eine Want.

4, Starre und vorgefederte Liimmelbeschlige
Ist es erlaubt, Limmelbeschldge zu benutzen, die in vertikaler Ebene starr und
vorgefedert sind?

Relevante Regeln

1.1.2 Ziel dieser Klassenvorschrift ist es, dem Konstrukteur und Erbauer einer Yacht im
Rahmen dieser Vorschriften Freiheit bezglich Entwurf, Entwicklung und Bau von
Rumpf, Kielflosse und Ruder zu lassen, aber gleichzeitig sicherzustellen, dal die
Riggs beziglich aller die Leistung beeinflussenden Punkte so gleich wie mdglich sind.

1.1.3 Alles den Entwurf der Riggs betreffende und nicht ausdrticklich durch diese
Vorschriften erlaubte ist verboten.

Diskussion
Es wird verlangt, da® der GroRbaum in vertikaler Ebene nur durch den Niederholer und die

Grofischot kontrolliert wird.

Entscheidung
Starre und vorgefederte Limmelbeschldge widersprechen den Regeln 1.1.2 und 1.1.3.

Graham Bantock

ISAF-RSD Technical Committee Chairman

Diese Interpretationen wurden bei dem PC Metting am 11. Januar 1998 festgelegt und haben
von diesemn Datum an den Status der Klassenvorschrift.
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Die nachfolgende Regelénderung wird in diesem Jahr bei Internationalen Meisterschaften
Bestandteil der Segelanweisungen werden. In Abstimmung mit dem Obmann kann diese
Regelung auch schon in 1998 bei Ranglistenregatten angewandt werden :

. Verzogerter Hinweis der Observer auf eine Regelverletzung *

Die Regel E 4.1 wird in der Weise ge&ndert, dalt nach dem ersten Satz alles durch den
nachfolgenden Wortlaut ersetzt wird:

Die Wettfahrtbeobachter sollen samtliche Vorfalle, die Kontakte zwischen Booten oder
Booten und Bahnmarken betreffen zur Kenntnis nehmen. Sie sollen aulerdem darauf
achten, ob Protestrufe erfolgen und die Segelnummer (n) der protestierenden Boote
registrieren. Die Wettfahrtbeobachter sollen schliellich genau darauf achten, ob eines
oder mehrere der an dem Zwischenfall beteiligten Boote Anstalten macht, sich freizu-
segeln, um einen Strafkringel zu absolvieren.

Sobald ein Wettfahrtbeobachter einen Zwischenfall gesehen hat, soll er folgendes tun;

Nach Ablauf einer kurzen Zeitspanne von nicht mehr als 10 Sekunden und falls der

Wettfahrtbeobachter bis dahin weder gesehen oder gehért hat, dal

a) der Schuldige damit begonnen hat, sich von den anderen Teilnehmern freizusegeln
oder

b) eines der an dem Zwischenfall beteiligten Boote Protest gerufen und die anderen
Beteiligten identifiziert hat oder

c) eines der an dem Zwischenfall beteiligten Boote laut seine Schuld eingeraumt und die
unmittelbare Absicht, sich wegen des zu absolvierenden Strafkringels freizusegeln,
bekundet hat,

dann soll der Wettfahrtbeobachter zweimal laut die Segelnummer(n) des( r ) beteiligten

Bootes (r ) mit dem Hinweis ausrufen,

e daf gerade eine Tonnenberiihrung beobachtet wurde oder

« dal gerade eine Beriihrung mit einem weiteren (zu benennenden) Boot becbachtet
wurde.

Jedes Boot daf die Wettfahrtregeln verletzt und deshalb von einem Wettfahrtbeobachter
namhaft gemacht wird, ist hat 2 aufeinanderfolgend Strafkringel abzuleisten oder bei
Nichtbefolgung eine Protestverhandlung zu erwarten.

Die Wettfahrtbeobachter missen der Wettfahrtleitung alle nicht erledigten Zwischenfille
nach Beendigung der Wettfahrt mitteilen.

Ende der Regelergdnzung



Kurze Erlduterung fiir die Wettfahrtieitungen, die das neue System ausprobieren:

Die Verpflichtung eines Bootes nach RegelverstoR und Aufruf durch den
Wetifahrtbeobachter 2 Strafkringel abzuleisten ergibt sich wie folgt:

Das schuldige Boot hat zusétzlich Regel 44.2 verletzt und dies erfordert einen zweiten
Strafkringel. Hinweis auf E 5.3 . Ein Boot, das nicht schuldhaft eine Wettfahrtregel
verletzt hat, ist nicht verpfiichtet, einen Strafkringel zu drehen, falls der
Wettfahrtbeobachter es unter Nennung der Segelnummer als Beteiligten an dem
Zwischenfall aufgerufen hat.

Nach einer Bootsberiihrung entlastet die Bereitschaft des einen beteiligten Bootes, eine
Strafkringel abzuleisten, das andere Boot nicht von seiner Verpflichtung, ebenfalls einen
Strafkringel zu absolvieren, fall es die Wettfahrtregeln verletzt haben kénnte. Hinweis auf
Regel 44.1 . Falls dies Boot als nicht schuldhaft an der Regelverletzung anzusehen ist,
wird der Wettfahrtbeobachter dies notieren.

Ein Boot, das die Verpflichtung zu einem Strafkringel anerkennt, und die dazu erforder-
lichen Vorbereitungen innerhalb von 10 Sekunden nach dem Zwischenfall einleitet, ist
selbstverstandlich entlastet. Hinweis auf E 4.1 (a) .

Boote, die unverziiglich nach dem Zwischenfall protestiert haben, fallen nicht unter die
neue Regelung. Hinweis auf E 4.1 (b) . Allerdings gilt dies nur unter der Voraussetzung,
daf} sich das schuldige zu einem Strafkringel bereite Boot, gegen das sich der Protest
gerichtet hatte, in der nach Regel 44.2 vorgesehenen Weise entlastet.

Ein Boot, das unverziglich laut die Schuld einrdumt - Hinweis auf E 4.1 ( ¢ ) kann ggf.
etwas mehr zeit als 10 Sekunden in Anspruch nehmen, um sich gut freizusegeln und
dann mit dem Strafkringel zu beginnen.

Das vorstehend beschriebene System pafit ausgezeichnet in die vorhandenen Weltfahrt-
regeln und bedeutet keine Anderung der grundiegenden Prinzipien zur Anwendung der
Wettfahriregeln. Das System wird sich daher leicht einfihren lassen und mit grofler
Wahrscheinlichkeit nicht zu gro3en Streitigkeiten fithren. Der Grundgedanke ist dabei,
dafi die Wetltfahrtteilnehmer stérker als bisher dazu angehalten werden solfen, aus
eigenem Antrieb die Regeln einzuhalten und nicht darauf zu warten, ob ein Weltfahrt-
beobachter einen Zwischenfall, den man selbst bereits erkannt hatte, bemerikt und laut
ausruft, um dann erst zuzugeben, daf ein solcher Zwischenfall stattgefunden hat. Damit
kénnte dem Verhalten von Wettfahrtteilnehmern vorgebeugt werden, die nach einem
Zwischenfall, an dem sie beteiligt waren, immer wieder glauben, daf3 sie davon kommen
kénnten, wenn ein Wettfahrtbeobachter diesen Zwischenfall nicht sofort laut mitteilt.



Liebe Segelfreunde
An den DSV-Segelobmann Gerhard Mentges,

und die Mitglieder der Kommission Segeln und die Segelreferenten

Betr.: Eintages-Wertungsregatten.

In den vergangenen Wochen hiiufen sich bei mir die Beschwerden unserer Segler aus allen
Teilen unserer Bundesrepublik iiber die Tatsache, dafl in Nordrhein-Westfalen
mehrere Wertungsregatten der M-Boot-Klasse nur an einem Tage durchgefiihrt
werden sollen.

Man fordert mich als Vorsitzenden der VAMYS auf, dagegen Einspruch zu erheben und die
Kommission Segeln um eine Entscheidung zu bitten, die fiir die Segelsaison 1999
gliltig wird, Danach sollen Wertungsregatten, die nur an einem Tage stattfinden,
nicht als Wertungsregatta anerkannt werden.

Der Antrag an die Kommission-Segeln soll lauten:

Wertungsregatten der M-Boot-Klasse miissen mindestens an zwei aufeinander
folgenden Tagen durchgefiihrt werden. Hierbei soll der Start des letzten
Durchganges, das ist oft am Sonntag, nicht spiiter als 14.30 Uhr erfolgen.

Nur bei den zur Zeit gering besetzten Regatten der Ten-Rater und 1 m Klasse
kiénnen auch Eintages -Wertungsregatten durchgefiihrt werden.

Sollte sich herausstellen, dal} bei diesen Klassen in bestimmten Revieren mehr als
30-40 Teilnehmer zu erwarten sind, miissen auch diese Regatten mindestens an
zwei Tagen stattfinden.

Deutsche Meisterschaften finden generell mindestens an zwei Tagen statt.
Solange diese Teilnehmerzahl in kleinem Umfang bleibt, kinnen diese beiden
Klassen auch im Wechsel, innerhalb einer Regatta, gemeinsam startet werden,

Begriindung:

1. Es ist fiir die Segler-/Innen, die weiter entfernt von einem Regattaort wohnen nicht
zumutbar, fiir nur einen Segeltag die Reisekosten und eine oder eventuell sogar
zwei Ubernachtungen zu bezahlen. Dies um so weniger, weil es durchaus maglich
ist, dal} wegen Flaute, die fiir eine Wertung erforderlichen 5 Liiufe nicht gesegelt
werden kiénnen. - Dann wiire der ganze Aufwand, an einer Wertungsregatta
teilzunehmen, umsonst gewesen. - Totale Flaute an zwei aufeinander folgenden
Tagen ist dagegen eher sehr ungewohnlich.

% Die Fahrkosten stehen in so einem Fall fiir alle Segler in keinen verniinftigen,
zumutbaren Verhiiltnis mehr zu dem dann sehr kurzen Segelvergniigen.

3 Es ist nicht hinzunehmen, daB allein aus diesen Griinden einige Segler davon
abgehalten werden, an unseren bundesweit giiltigen und fiir eine Plazierung in der
deutschen Rangliste wichtigen Regatten, teilzunehmen.

4. Alle deutschen Segler-/Innen miissen unter gleichen Bedingunge, bundesweit an
unseren Wertungsregatten teilnehmen kinnen. Die Zumutbarkeit hat hierbei die
hichste Prioritiit.

Wir haben eine AFM, deren Regelungen gerade fiir eine bundesweit einheitliche
Durchfiihrung der Wertungsregatten geschaffen wurde.

4. Es wird eine Verfilschung der Rangliste aus oben genannten Griinden befiirchtet.
Aufierdem wiire es niimlich sogar denkbar, zwei getrennte Wertungsregatten an
zwei Tagen nacheinander folgenden Tagen durchzufiihren um dadurch zusitzliche
Ranglistenpunkte zu bekommen,



A. Der Antrag an die Kommission-Segeln mit Einfiigung in die AFM
lautet.
Wertungsregatten der M-Boot-Klasse miissen mindestens an zwei auf einander
folgenden Tagen durchgefiihrt werden.
Hierbei soll der Start des letzten Durchganges, das ist oft am Sonntag, nicht spiiter
als 14.30 Uhr erfolgen.

Nur bei den zur Zeit gering besetzten Regatten der Ten-Rater und 1 m Klasse
kinnen auch Eintages -Wertungsregatten durchgefiihrt werden.

Jedoch bei Deutschen Meisterschaften und wenn sich aus der Erfahrung heraus
gestellt hat, daB in bestimmten Revieren generell mehr als 30-40 Teilnehmer zu
erwarten sind, miissen auch diese Regatten mindestens an zwei Tagen stattfinden.
Solange diese Teilnehmerzahl in kleinem Umfang bleibt, kinnen diese beiden
Klassen auch im Wechsel, innerhalb einer Regatta, gemeinsam startet werden.

Obwohl es bei der Fiihrung der Rangliste auf Grund eines fritheren Beschlusses schon immer
so gemacht wurde, fehlt in der AFM folgender Eintrag: im Abschnitt:

B. Ergiinzung der AFM Teil VI Rangliste . TOP 8. Wertung = 2. Absatz,
Es soll am Schlufl angefiigt werden und schon fiir die Saison 1998 giiltig sein:

Wettfahrtleiter und Helfer erhalten ihre Bonus-Punktzahl jedoch nur einmal
innerhalb jeder Segelsaison, bzw. je Kalenderjahr.

Nur Wettfahrtleiter und 2 Helfer bei Deutschen,- Europa- und Weltmeisterschaften
kénnen durch diese Tiitigkeit auch ein zweites Mal innerhalb eines Jahres ihre
Bonuspunkte erhalten.

Diese Regelung gilt fiir jede Boots-Klasse, 1-Meter, Ten-Rater und M-Boote,
getrennt.

Die Antriige wurden gestellt von:

4/74‘/%*7«

Werner Gerhardt
1. Vorsitzender der Vereinigung der Modell-Yacht-Segler




MODELL-SPORT-CLUB NEUSS e.V.

Mitglied im Deutschen Seglerverband

G. Meysemeyer Saphirweg 13 41564 Kaarst Tel. 02131/792700 Fax 667299

Kaarst, den 28.01.98

Eintages-Wertungsregatten / Antrag Werner Gerhardt ohne Datum
Der MSC Neuss e.V. schlieBt sich dem Antrag A. + B. von W. Gerhardt nicht an.
Begriindung:

zu 1) Uber eine ,Zumutbarkeit* kann jeder Segler im varaus selber entscheiden, Man kennt die Gewdsser, die

Ausrichter und Modalitaten. Eine Wertungsregatta bei Flaute kann ohnehin nur durch mind. 5 Durchgange in

die Rangliste ibernommen werden. Egal ob 1- oder 2-Tages-Regatta. (Das war schon immer so!)

20 2.) Aneinem Tag kann mit 30 - 40 Teilnehmern von ca. 9 - 17 Uhr mehr gesegelt werden als mit einem grdferen
Feld in 1 % Tagen. Von einem  sehr kurzen Segelvergniigen” kann nicht die Rede sein. AuBerdem stellen wir
aus den Erfahrungen von Gber 40 Regatten immer wieder fest, daB einige Teilnehmer zumindest am 2. Tage

physisch und psychisch den Belastungen nicht mehr ganz gewachsen sind.

zu3) Das Wort Ausschiufi” ist wohl sehr fehl am Platze. Wenn die Regatta so wichtig ist, steht jedem RC-Segler

diese offen. Eintages-Wertungs-Regatten gab es schon immer,
204} Es wird stets dber die Zumutbarkeit fir die Teilnehmer gesprochen. Wie sieht es da eigentlich (was viel

wesentlicher ist) mit der Zumutbarkeit fiir den Ausrichter aus? Wir erinnern dabei an unser Schreiben vom

17.04.97 hinsichtlich unserer Frithjahrs-Regatta und div. unliebsamer Vorfille!
Eine Verfilschung der Rangliste kann nur ein vorgeschobenes Argument sein und entbehrt jeglicher realen

Beurteilung. Die Meinung des MSC Neuss e.V. hinsichtlich Punktevergabe an Leiter und Helfer ist lingstens
bekannt: wenn wir unsere Mitglieder auffordern zu heffen, tun sie es um der Sache wegen, ohne den Blick auf

evtl. entgangene Ranglistenpunkte! Andererseits lassen wir uns aber auch nicht in den Ausfihrungsmodus
hineinreden und unsere Selbstlosigkeit sollte nicht miBgedeutet werden,
Wir heiflen affe RC-Segler bei uns willkommen, auf Kampfsportler" kdnnen wir allerdings verzichten

u 5.)  Warum schon wieder eine Anderung? Unser Korsett schniiren wir uns selbst immer enger, laft uns endlich zur
Ruhe kommen und beschlossene Regeln im Interesse a/fer RC-Segler und nicht nur einer handvoll ehrgeiziger

Spitzen” praktizieren.
Noch eine Anmerkung:

Haben die unentwegten Ranglisten-Punktehascher auch mal daran gedacht, daB viele Segler aus beruflichen
und privaten Griinden wochenends nur an Sonntagen frei sind? Diese Gruppe erscheint uns wesentlich groBer
als die paar, die mit einer Zumutbarkeit hadern. Hat man daran gedacht, daB diese RC-Segler nie eine Chance

haben auch nur in die Nahe einer DM-Qualifikation zu kommen? Nachdenken ist angesagt!
Uberhaupt finden wir das Thema sehr spitzfindig; viel wesentlicher erscheint uns, dab in diesem Jahr sich
leider wichtige Termine iberschneiden. Oder haben sich z.B. die Miinchener/Radebeuler Segler (iber die

Zusammenlegung ihrer Termine mit der DM in Ratzeburg/WR Biblis schon beschwert? Auch die Verlegung der

Libecker Regatta hat ja wohl aufgrund der WM-Teilnehmer in Frankreich recht persénliche Griinde einiger
weniger.

Das ist unsere Meinung. Trotzdem und gerade deswegen wiinschen wir allen RC-Seglern
eine erfolgrejghe und vorallem friedliche Regatta-Saison.

Mit sportlighén Grifen

/.



Kurt Lauschmann

Taunusstraie 48
61191 ROSBACH
Tel. D&003 J 4448
Fax 06003 / 6449

27.1.1998
Stellungnahme zum Thema Eintags-Wertungsregatten

Gegen die eventuelle Vorschrift, dalk Wertungsregatten nur dann gelten, wenn sich diese ilber
zwei Tage erstrecken, sprechen ebensolche Griinde dagegen wie daflr

1. Ewtl. zu wenig Wind bei Eintagesregatten ist allein dadurch geregelt, dal} eine Regatta nur
dann als Wertungsregatta gelten kann, wenn mind. 5 Durchgange gesegelt wurden.
Ziffer IV, 1. der AFM.

2. Es gibt viele Segler, die es sich nicht leisten kénnen, Ubernachtungen fir Zweitages-
regatten zu zahlen. Entweder besuchen diese nur Regatten in der Nahe oder sie fahren so
rechtzeitig los, dal® sie rechtzeitig zum Start da sind.

Es ware demnach eine unzumutbare Einschrankung fir diese Segler, wenn es nur
Zweitagesregatten gabe

3. Weiter gibt es Segler, die aus beruflichen Griinden nur am Sonntag Zeit fur ihr Hobby
haben. Entweder missen sie als Arbeiter oder Angestellter arbeiten, oder sie haben ein
Ladengeschaft, welches Samstags offen hat.

Es wére auch hier eine unzumutbare Einschrankung fur diese Sparte der Modellsegler,
denn diese kénnten dann Gberhaupt nicht mehr an Ranglistenregatten teilnehmen.

Und daf - It. Schreiben von Werner Gerhard unter 3. — einige Segler dadurch ,ausge-
schlossen" werden, trifft ja nun wirklich nicht zu,

Abschlieffend ist zu bemerken, dal es schon immer Eintages-Wertungsregatten gab. Und es
sollte dem Veranstalter Uberlassen werden, dies einzurichten wie er will und es vor allem
kann. Denn es stehen auch manchmal nicht die Helfer fur zwei Tage zur Verfiigung.

Weiter sollte man davon absehen, immer mehr zu reglementieren !

Aullerdem ist es falsch wenn gesagt wird, dal in NRW immer mehr Vereine Eintages-
Wertungsregatten durchfihren. Man hat hier wahrscheinlich den Verein von Neuss im Auge.

Neuss flhrt nur eine einzige Eintages-Wertungsregatta durch. Die anderen sind Freundschaft-
regatten !

Und aufer Neuss fuhrt nur Rodenkirchen in Zusammenhang mit einer 1m-Regatta eine solche
durch.

Es sei festgestellt, dal® in 1998 nach meinem Terminplan nur zwei Eintages-Wertungs-
regatten, dagegen 16 Zweitages-Wertungsregatten vorgesehen sind. Und wegen dieser zwei
Regatten bedarf es wirklich keiner Aufregung und Anderung der AFM !

Mit SegleygriiRe

Verteiler ligder der Sﬁilkommission



L MODELL-SPORT-CLUB NEUSS e.V.

Vorschlag fiir eine Segelanweisung zur Durchfiihrung von
RC-Segelregatten

Bemerkungen aus friheren Diskussionen

Ja natiirlich, das ist nur ein Vorschlag. Warum dann aber wieder eine Veranderung?
Wie man immer wieder hért, wollen wir alle mehr segeln und weniger Protestverhand-
lungen fiihren. Da es schon Stimmen gibt, die die Mittagspause streichen und eine
Protestgebiihr wieder einfiihren wollen, sollten wir nach anderen Mitteln suchen:

zum Beispiel einer Segelanweisung, durch die keine einzige Regel der WR 1997-2000
geandert wird, die aber doch zu einem zlgigeren Ablauf fiihren kann. Diese kénnte
wie folgt aussehen:

1.) Fiir die Dauer der Regatta gelten diese Segelanweisung, die Wett-
fahrtregel 1997-2000 und, soweit sie den vorgenannten Bestimmungen
nicht entgegensteht, die AFM 97.

Anmerkung: Die AFM sagt: Anderungen diirfen_begriindbar' vorgenommen werden
Das versuchen wir wie folgt zu tun.

2))  Proteste von Teilnehmern wahrend eines Laufes sind nur giiltig, wenn sie
innerhalb von zehn Sekunden nach Bekanntwerden des Vorfalls ausge-
sprochen werden. Alle nach einem Lauf noch bestehenden Proteste
werden vom Wettfahrtleiter durch FIDRO entschieden. Hierzu haben
nach Laufende die betroffenen Parteien die Gelegenheit fiir die Dauer von
insgesamt bis zu fiinf Minuten je Protest den Sachverhalt beim Wettfahrt-
leiter darzulegen. Bei der Entscheidung durch den Wettfahrtleiter erhalt
der verlierende Teilnehmer keine zusétzlichen Protestpunkte. Akzeptiert
ein Teilnehmer eine FIDRO-Entscheidung nicht, so kann er gemaf WR
1997- 2000 protestieren. Die dann noch verbleibende Protestfrist endet
zehn Minuten nach Bekanntgabe der FIDRO-Entscheidung.

Anmerkung: das alles steht schon fast genauso in der AFM. Fast' bedeutet, dafi in
der AFM die Protestfrist nicht unterteilt vorgegeben ist. Die AFM und die WR sagt aber
auch, daf vor einer Jury-Verhandlung ein schriftlicher Protest vorliegen muf.

3) Verliert ein Teilnehmer seine Protestverhandlung, so erhilt er die in der
AFM vorgeschriebenen zusitzlichen Strafpunkte und der davon betrof-
fene Lauf kann nicht aus der Wertung gestrichen werden,

Anmerkung: ja, richtig gelesen, nicht streichen! Diese Méglichkeit ist in der
Wettfahrtregel ausdriicklich vorgesehen. Und warum? Das Streichen von DSQ-Lé&ufen
stammt aus einer Zeit, in der es noch keine FIDRO gab. Die Protestverhandlung war
also der einzige Weg, um zu einer Entscheidung zu kommen.



Niemand soll von einem berechtigten Protest abgehalten werden. Bis es jedoch zu
einer (moglicherweise verlorenen) Verhandlung kommt, gibt es jetzt schon mehrere
Gelegenheiten diese zu vermeiden, wie:

Entlasten wahrend eines Laufes — Aufgabe wahrend und nach dem Lauf (dann hatte
man schon einige Bedenkzeit!) — Annahme der FIDRO (dann kennt man schon
mehrere und andere Meinungen und das wahrscheinliche Ergebnis der Verhandlung)
— Aufgeben vor der Verhandlung.

Jeder will gewinnen, wenigstens aber einen Platz auf dem Treppchen, und einige,
(wenn es nicht anders geht) auch durch langes Lamentieren. Wir wollen (besonders
auch mit Blick auf eintagige Regatten) die Anzahl der Uberflissigen Verhandlungen
reduzieren. :

Jemand, der schon zwischen 300 und 500 Mark fir das Wochenende investiert hat,
wird wohl auch noch die paar Mark fur eine Protestverhandlung setzen. Geht es gut,
prima. Wird der Protest verloren, verschmerzt man das auch noch. Nicht streichféahige
Punkte bleiben aber eine dauerhafte Erinnerung im Regatta-Ergebnis. Also: vor einem
Protest den Sachverhalt gut tiberdenken und sich mit Freunden beraten.

4.)  Der Veranstalter setzt Beobachter ein (Teilnehmer und / oder stindige
Beobachter), die alle besonderen Vorfille, insbesondere Wegerechtsver-
letzungen, notieren und diese bei Bedarf der Wettfahrtleitung melden. Nur
Startfehler und Tonnenberiihrungen werden von den Beobachtern sofort
und laut gemeldet. Diese Meldungen (z.B. PMS) gelten so, als hatte ein
Teilnehmer protestiert.

Anmerkiung: die Kommentare und Diskussionen zu diesem Punkt wiirden mehrere
Seiten fiillen. Deshalb sollen hier nur einige Schlagworte, die in einer langen und sehr
emotionell gefiihrten Diskussion aufkamen, genannt werden:

warum denn Uberhaupt Regeln — Gerechtigkeit — Fairnel — (fair ist, wenn man sich
nach einer Regelverletzung unverziglich und freiwillig entlastet, alles andere ist
Bestrafung) — wer hat den Schaden — muf? ich mich denn behindert fihlen — ich kann
doch selbst protestieren — Stellvertreterkrieg — will ich immer nur (ochne selbst etwas
zu tun) vom Migeschick anderer profitieren — Absprache zwischen den Fihrenden
{und naturlich nur zwischen denen) - friher wurde man nach dem Lauf einfach
disqualifiziert — die Engléander und Franzosen haben ja auch aktive Observer — aber
FIDRO stammt von den Deutschen und diese Regelung sei gut — , usw. usw !

Zusammenfassung

Keine starre ,Einheits-Segelanweisung”. Nach der WR sinnvoll an die individuellen
Gegebenheiten angepalite Segelanweisung. Die FIDRO-Entscheidung wird gestarkt.
Auch zur Erprobung evtl. Anderungen der AFM in der Praxis. Nur fanf Minuten fur eine
Teilnehmer-Darstellung je Vorfall. Weitere zehn Minuten fur schriftliche
Protesteingabe. Bei FIDRO keine zuséatzlichen Strafpunkte. Beobachter werden
entlastet. Mehr Ruhe an der Startstelle.

Laft uns also nachdenken (aber nicht zu lange) und dann intensiv diskutieren.
Vielleicht auch engagiert, aber immer mit dem Blick auf unser Ziel: schone Regatten,
vielleicht nicht grenzenlose Harmonie, auf jeden Fall aber nach den Regeln gut
organisiert, ruhig und fair. Wir Neusser wollen das und packen es an!

Raimund Schulin ,GER 46" (MSC Neuss e.V\)
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Nachfolgend ein Auszug aus der Yacht 2/98, der zeigt, dalt auch die ,Grofl"-Segler
nach Wegen suchen Protestverhandlungen zu verkirzen. Interessanterweise wird
hier ein Weg vorgeschlagen, den die DSV Modellsegler schon lange beschreiten und
der auf Antrag des DSV an die ISAF-RSD (FIDRO) auch schon zum offiziellen
Bestandteil der Regeln geworden ist.

FIDRO = First Decision by Race Officer / Siehe AFM 97

Kampf der Protestwut

Ein neuer Umgang mit protestfreudigen
Klassen setzt sich langsam durch. Ziel:
Zeit sparen! Die Protestgegner diirfen sich
zehn Minuten lang vor einem Jury-
Mitglied duflern. Dieser Schlichter fillt
eine Entscheidung, die nur giiltig ist,
wenn sie von beiden akzeptiert wird. Der
Verlierer erhiilt nur eine vierzig-prozen-
tige Strafe gegeniiber einem verlorenen
Protest. Akzeptiert er nicht, folgt eine
Protestverhandlung mit Disqualifika-
tionsrisiko. ,,Die Zeitersparnis ist deut-
lich, berichtet Laser-As Klaus Lahme.
Tornado-Weltmeister Roland Gébler: “Es
landen 50 Prozent weniger Fille vor der
grofien Jury*. Match-Racer Markus
Wieser glaubt: ,,Das lohnt sich bei
Groflveranstaltungen.” Beim DSV ist die
Schlichtungsregelung (arbitration system),
so Sportdirektor Hans Sendes, noch nicht
bekannt.




Nachruf

Bestiirzt und zutiefst betroffen haben wir erfahren miissen, daB unser lieber Segelfreund,
der ehemalige 1. Vorsitzende unserer Vereinigung der Modell-Yacht-Segler,

Arnold Ladwig

am 9. Januar 1998 ganz plétzlich verstorben ist.

Unser Arno war eines unserer Griindungsmitglieder, also ab dem 19. Februar 1983 in
unserer Vereinigung aktiv titig.

Schon drei Jahre spéter, am 27. 9. 1986 wurde er zum ersten Vorsitzenden gewihit und
iibte das Amt bis zum Oktober 1992, also sechs Jahre lang aus.

Wir sind sehr dankbar, daB er sich damals mit groBem Engagament fiir dieses Amt zur
Verfiigung gestellt hatte.

Er hat viele Jahre lang, mit Geschick und Umsicht die nicht immer dankbaren Aufgaben
so einer Vereinsarbeit, mal recht straff, aber wo erforderlich auch mit bewéhrter loser
Hand bewiltigen kénnen. Jeder von uns weiB, wie er selbst groere Probleme humorvoll
zum Wohl der Segler und unserer Vereinigung |6sen konnte.

Nicht nur in dieser Zeit, sondern auch noch lange danach war er der Regattaleiter am
Kinzigsee und hat uns gezeigt, daB er auch hierbei seine Qualititen hatte..

Wir alle haben ihn viele Jahre lang als duBerst fairen, freundlichen und besonenen
Sportfreund auf vielen Regatten bei uns und im benachbarten Ausland immer wieder
gern gesehen.

Nur ein geringer Trost kann fiir uns der Gedanke sein, daB er nicht lange schmerzvoll
leiden muBte

Wir sind sicher , daB wir unseren Arnold so schnell nicht vergessen werden.
Er wird noch sehr lange als besonderes Vorbild in unserer Erinnerung bleiben.

Der Vorstand spricht hiermit, auch im Namen aller Mitglieder der VAMYS

seiner Frau Christl, den Kindern und allen Angehérigen sein tiefes und
aufrichtiges Beileid aus.

1. Vorsitzender 2. Vorsitzender Beisitzer Schatzmeister



Mit Bestirzung haben wir am 10.1.1998 von dem plétzliche Ableben
unseres Segelkollegen

Arno Ladwig

erfahren.
Wir verlieren mit Arno einen immer hilfsbereiten Segelkollegen.

Modellsegeln war sein Hobby.
Arno war Ehrenmitglied des MFC Steinbach. Auch war er jahrelang

Vorsitzender der VdAMYS.
Arno, wir werden Dich vermissen !
Die Mitglieder des MFC Steinbach und des MSYC Sommerda.




