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IMPRESSUM

Die ,modell-yacht-info" ist das Mitteilungsblatt des DSV’s fiir seine
RC-Yacht-Segler. Herausgeber ist der Ausschul® Modellsegeln. Die
MYI erscheint zu Beginn eines Jahres. Wahrend des Jahres erfolgt
die Information der RC-Yacht-Segler durch das Mitteilungsblatt ,RC-
aktuell, daB jeweils bei Beadrf erscheint.

Alle RC-Yacht Vereine des DSV’s oder DSV Vereine mit RC-Yacht
Abteilungen erhalten die MYI. Die erwédhnten Vereine und Abteilungen
haben die Mdglichkeit in der MY!| Beitrage zu verdffentlichen.

Zuschriften sind an die Redaktion zu richten.

Redaktion: G. Mentges
Op'n Klint 27
22880 Wedel

Tel. 04103/ 13439
Fax. 04103 /17217

Anzeigen kénnen in Absprache mit der Redaktion und gegen Er-
stattung der Kosten verdffentlicht werden.

Fur Beitrage und Bildmaterial kann keine Verantwortung (ibernommen
werden. Eine Vergltung erfolgt nicht.

Die ,modeil-yacht-info" und in ihr enthaltene Beitrdge sind urheber-
rechtlich geschiitzt. Nachdruck in anderen Zeitschriften, auch in ge-
kirzter Wiedergabe, ist moglich, jedoch mit Quellenangaben und nach
vorheriger Abstimmung mit der Redaktion.

Klassenbestimmungen und sonstige allgemeine Infos zum RC-Yacht-
segeln sind Uber den DSV zu erhalten.
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Protokoll der Sitzung des erweiterten Ausschufl Modelisegeln
am 13.11.99 in Maschen

Teilnehmer : G. Mentges, K. Schréder, J. Weil}, H.J. Amenda, H. Bohn, W. Gerhardt
entschuldigt : G. Meysemeyer, S. Zisler, M. Seela
Gast: Elke Wimann

TOP 1 Verbesserungen in der AFM (Austragungsordnung fiir
Modellyachtregatten von 1997) und

TOP 2 Entwicklung des Regattasegelns im Hinblick auf Beachtung der
Wettfahrtregein

Es wurden verschiedene Punkte der AFM diskutiert, die in der vergangenen Saison
aufgefallen waren und nicht richtig gehandhabt wurden. in derAFM werden hierzu
Verbesserungen eingearbeitet und die Austauschblatter werden verteilt.

» Esist falsch eine Startwiederholung durchzufiihren, nur weil 3 oder mehr Yachten
einen Frihstart hatten. Nur wenn sich 3 oder mehr Yachten verharken ist geman
AFM eine Startwiederholung durchzuftihren, weil dann anzunehmen ist, dass 2
Yachten unverschuldet in diese Situation gekommen sind.

« Bei einem Kontakt in der Vorbereitungszeit kann man sich sofort entlasten.

¢ In der AFM heif’t es heute:

Der Wettfahrtleiter hat die Moglichkeit eines "Allgemeinen Rlckrufes” bei einem

Fehler im Startverfahren oder falls Einzelriickrufe nicht méglich sind.

ZukUnftig wird hier stehen:

Der Wettfahrtieiter hat nach eigenem Ermessen die Moglichkeit eines

"Aligemeinen Rickrufes" bei einem Fehler im Startverfahren oder falls

Einzelrickrufe nicht méglich sind oder grundsétziich nach IWB Regel 32 .

Griinde nach IWB 32 sind :

a) Fehler im Startverfahren

b) Schlechte Wetterbedingungen

¢) Ungeniigender Wind, Zeitlimit wird wahrscheinlich Gberschritten

d) Bahnmarke fehlt oder ist vertrieben

e) Sonstige Grunde, weiche die Sicherheit oder Fairness des Wettbewerbs
unmittelbar beeinflussen

e Der Wettfahrtleiter kann Teilnehmer disqualifizieren auf Basis IWB Teil 2 Regel
44 1. Eine Yacht hat z.B. einen ernsthaften Schaden schuldhaft verursacht oder
hat sich durch einen Regelversto3 einen deutlichen Vorteil verschafft.

o Der Wettfahrtleiter kann gegen einen Teilnehmer protestieren wegen eines
VerstoRes gegen IWB Regel 44.1 und auf Basis 60.2 (a). Diese Befugnis des
Wettfahrileiters ist in der AFM unter Punkt 4 auf Seite 13 erwéhnt.

e Die im letzten Jahr eingefuhrt Regel des verzégerten Observens (10 sec Regel)
wird wieder abgeschafft. Diese Regel bringt keine wirkliche Verbesserung. Die
Observer sind vollkommen (berfordert, wenn sie neben der Beobachtung des
Regattafeldes nun auch noch auf die Abschatzung eines 10 sec Intervalls achten
sollen. Es gilt also wieder die seit Jahren Ubliche Verfahrensweise, dass die
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Observer unmittelbar Kontakt rufen, wenn sich zwei Yachten beriihren oder wenn
eine Boje beriihrt wird. Hier sei auch noch einmal darauf hingewiesen, das nur
Kotankt zu rufen ist und nicht eine Entscheidung des Wettfahrtleiters (FIDRO) oder
der Jury vorwegzunehmen ist.

¢ Es sollte mehr darauf geachtet werden, daf die Jury in einem abgeschlossenen
Raum tagt, damit Stérungen durch das Umfeld ausgeschlossen sind. Siehe hierzu
auch der Beitrag von Gerhard Schmitt in dieser MY1.

e Das Thema Bojenberlhrung wurde erneut diskutiert. Vielleicht gibt es hier in
absehbarer Zeit eine Anderung der internationalen Regeln fiir RC-Yachten. Derzeit
ist die Bojenberithrung verboten! Dies ist eine wesentlicher Bestandteil der
einheitlichen Regattaabwicklung und muB} eingehalten werden.

¢ Es soll zukiinftig wieder mehr auf die Durchfihrung von Kontrollvermessungen
geachtet werden. Insbesondere ist auch zu achten auf das Vorhandensein der
Registriernummer.

o Die derzeit zugelassenen Vermesser fiir das Modellsegeln sind :

e Hubert Blessin

e Klaus Schroder
Heinz Bohn

Jirgen Amenda
Werner Gerhardt
Jochen Weil}
Gerhard Mentges
Manfred Prothmann
Peter Hirche
Gerhard Meysemeyer
Raimund Schulin
Kurt Lauschmann

e Giinter Voelz

e Hennig Faas

e & ¢ & o & ©° o o

Die Vermessung anlaBlich einer Regatta sollte immer vorher mit einem Vermesser
telefonisch abgesprochen werden. Nicht jeder Vermesser vermisst 1 Meter und 10-
Rater. Bitte dies vorher erfragen.

e Es wird nochmal daraufhingewiesen, dass die Einhaltung der Vorgaben nach AFM
fur alle Regatten bindend ist. Die AFM dient dem Zweck eines einheitlichen und
damit gerechten Regattaablaufs auf allen DSV Modellyachtregatten in
Deutschland. In diesem Zusammenhang wurden die Abldufe bei der Regatta in
Neuss diskutiert. Der Verein soll durch den Obmann auf die Einhaltung aller Regeln
hingewiesen werden.
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TOP 3 Registrierung unserer Yachten / Erfahrungen mit d. Neuregelung aus 98

Die in 1998 beschlossene Neuregelung der Registrierung unserer Yachten
funktioniert reibungslos. Es sind keine Schwierigkeiten in der Durchfithrung bekannt.
Neue Reg.-Nr. werden beim Obmann beantragt.

TOP 4 Bericht aus dem Racing Rules Committee

Die Standard Sailing Instructions wurden ergéanzt. Dies ist nur fur international
segelnde Modellsegler wichtig. Infos sind Uber Klaus Schréoder oder Gerhard
Mentges zu erhalten. In Deutschland gilt fir RC-Regatten die Segelanweisung
gemal AFM 97. Nach den internationalen Regeln kann eine DSQ immer gestrichen
werden. Bei RC-Regatten im Bereich des DSV grundsatzlich nicht.

TOP 5 Bericht aus dem Technical Committee der ISAF-RSD (Entwicklungen,
Klassenbestimmungen, Tiefgangsbeschrinkung in der M-Klasse)

Die Klassenbestimmungen der 1 Meter Klasse konnte in der Uberarbeiteten Form
durch die ISAF-RSD noch nicht endgtiltig verabschiedet werden. Dies wird erst fur
2001 erwartet. Wir haben uns dshalb entschlossen kurzfristig die 1 Meter Regel neu
zu drucken, da keine Exemplare mehr vorhanden sind und eine Verteilung fur
unseren Regelordner bisher noch nicht erfolgte. Die 1 Meter Regel wird mit dieser
MY verteilt.

Der 1 Meter Mefbrief kann als Datei von Heinz Bohn zur Verfligung gestellt werden.
Hier sei darauf hingewiesen, dass man die internationale Version aller MeRbriefe der
ISAF-RSD Uber das Internet erhalten kann. Diese MeRbriefe sind natlrlich auch im
Bereich des DSV voll giiltig und werden bei Teilnahme an internationalen Regatten
ohnehin bendtigt.

ISAF-RSD Uber:  http://www.radiosailing.org

Vor einem Jahr wurde an dieser Stelle sehr ausfuhrlich Uber die Auseinandersetzung
des DSV mit der ISAF-RSD und TC zum Thema Tiefgangsbeschrankung berichtet.
Das Ergebnis steht jetzt fest. Es gibt eine Tiefgangsbeschriankung fur alle RC-
Yacht Klassen, die bei 70 cm Tiefgang liegt. Nachdem eine Tiefgangsbeschrankung
grundsatzlich nicht mehr zu verhindern war, konnte der DSV sich hier mit seinem
Vorschlag durchsetzen. Das bedeutet, daf’ die sehr weit verbreitete neueste Walicki-
Flosse ohne Einschrankungen eingesetzt werden kann.

TOP 6 Meisterschaften in Deutschland in 2000
Die Deutsche Meisterschaft der M-Klasse wird am 15, und 16. Juli im

Wilhelmshaven stattfinden als Rahmenveranstaltung der EXPO. Siehe hierzu auch
den Beitrag von Klaus Schréder in dieser MY1.
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Die Deutsche Meisterschaft der 1M-Klasse wird am 9. und 10. September am
Mohnesee stattfinden. Auch dieses Revier ist sehr interessant und eine Teilnahme
ist unbedingt zu empfehlen.

Fir die Deutsche Meisterschaft der 10-Rater wird noch ein Veranstalter gesucht. Bei
Interesse bitte beim Obmann melden.

Bei den jeweiligen Meisterschaften ist eine ausléndische Beteiligung moglich. Es
sollte jedoch nicht aktiv fur eine solche Teilnahme geworben werden, da die
Meisterschaften keine Internationalen Deutschen Meisterschaften sind, denn eine
internationale Jury oder auch eine internationales Startband gibt nicht.

TOP 7 Neues Infomaterial / DSV RC-Segeln im Internet

Im Jahr 2000 wird es erforderlich samtliche Klassenbestimmungen neu zu drucken.
Beginnen werden wir dies mit der 1 Meter Regel. Die 10 Rater Regel ist bisher nicht
als ,Einlegeexemplar fir unseren Ordner erhaltlich. Auch dies werden wird jetzt
drucken. Der DSV Aufkleber Modellsegeln ist ebenfalls vergriffen und wird neu
aufgelegt und ggf. durch einen weiteren Aufkleber erganzt.

Die Modellsegler haben ebenfalls die Moglichkeit sich im Rahmen der DSV
Internetseite zu prasentieren. Die Erstellung der Seiten muR durch die Modellsegler
selbst erfolgen. AnlaBlich der AusschuBlsitzung haben wir die verschiedenen
maoglichen [nhalte diskutiert und festgelegt.

Wer hat Interesse bei der Vorbereitung dieser Seiten zu helfen ? Bitte beim Obmann
melden.

Gerhard Mentges, Obmann Ausschufd fir Modellsegeln

DA IST NOCH ETWAS!

Zur Veroffentlichung in dieser Publikation erhalten wir
erfreulicherweise den ein oder anderen Beitrag und viele Regatta-
Ausschreibungen. Da wir ein Heft mit einem gewissen Werbeeffekt

herstellen, ist es unabdingbar, daf uns reproduzierbare Vorlagen
zur Verfiigung gestellt werden. Kaum lesbare Telefaxe und deren
zweite oder dritte Kopie kénnen nicht verwendet werden und
missen mithsam neu erstellt werden. Also nochmals die Bitte an
alle ,Veroffentlicher”: nur gut reproduzierbare Originalvorlagen
helfen einem sauberen Erscheinungsbild unserer MY
Vielen Dank im voraus fiir Eure Unterstiitzung , Euer Drucker

Gerd Meysemeyer GER 75
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Deutsche Meisterschaft der M - Klasse

Die DM der Marbleheads wird in diesem Jahr am 15. / 16. Juli vom Kanu-
und Segelsportverein Wilhelmshaven e.V. von 1966 ausgerichtet und unter
der Wettfahrtleitung von Elke Wifmann auf dem Banter See in Wilhelmshaven
ausgetragen.

Flr alle M-Bootsegler, die in den vergangenen Jahren bereits dort waren und
die gemutlichen aber souveran von Elke geleiteten Ranglistenregatten ,im klei-
nen aber feinen Teilnehmerkreis” erlebt haben, aber auch alle anderen deut-
schen M-Skipper, die interessiert (und/oder startberechtigt) sind, gibt es in die-
sem Jahr eine hervorragende Gelegenheit, die Teilnahme an der M - DM mit
einem ungewdhnlichen Begleitprogramm zu kombinieren, bei dem auch die
mitreisende Familie auf ihre Kosten kommen wird.

Die Deutsche Meisterschaft der M-Boote ist namlich eingebettet in die ,EXPO
2000 auf dem Wasser”. Im Klartext bedeutet dies, dass die in diesem Jahr in
Hannover stattfindende Weltausstellung ,EXPO 2000” einen maritimen Ableger
hat, der fir einige Highlights an der Kiste, zum Beispiel auch in Wilhelmsha-
ven sorgen wird.

So wird beispielsweise in der Zeit vom 1.6. -31.10.2000 auf dem ,EXPO AM
MEER - Geldnde in Wilhelmshaven eine Modellschiffausstellung gezeigt, zu der
u.a. alle namhaften Werften und Reedereien aus Deutschland und den angren-
zenden europaischen Landern ,Belegexemplare” der hergestellten/georderten
Einheiten als Exponate zur Verfligung gestellt haben, die sonst nur in den
Vorstandsetagen der Unternehmen stehen und in ihrer Einzigartigkeit in See-
fahrtsmuseen nicht zu finden sind (Info-Telefon: 04421-98 200 O oder 04421-
91 300 0)

Fur alle, die in-der Zeit vom 12. -16.7.2000 die An- oder Abfahrt zur Marble-
head - DM mit einem kleinen Abstecher in das nahe gelegene Bremerhaven
verbinden wollen, bietet sich eine einzigartige Gelegenheit, das ,Flottentreffen
der Spezialschiffe” mit zu erleben und dabei Schiffen, die man - wenn Uber-
haupt - nur im Fernsehen gesehen hat, auf Tuchfithlung nahe zu sein (Info-
Telefon: 0471-946 46 10).

Weitere Informationen zu der Fiille von Veranstaltungen in- und um Wilhelms-
haven auf Anfrage bei Elke Wimann bzw. nach erfolgter Meldung zur Teil-
nahme an der M - DM.

Vorab hier einige Hinweise und Details zum Regattagelande:

Der Banter See ist {iber die A 29 / Ausfahrt Wilhelmshaven-Mitte nach wenigen
Minuten zu erreichen (Details siehe Ausschreibung). Das Regattagelande befin-
det sich im dstlichen Teil und bietet in Sichtweite ausreichenden Platz zum
Parken der Fahrzeuge und eine wenige Schritte vom Startplatz entfernte Wiese
zum Abstellen der Boote. Bei den ganzjdhrig vorherrschenden westlichen Win-
den, die hier ohne Abdeckung oder Baumbestand auf den Kurs einwirken, wird
der Regattakurs parallel zum Ufer verlaufen und damit den Wettfahrtteilneh-
mern aber auch den zu erwartenden Zuschauern gute Sichtmoéglichkeiten
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bieten (flir die altgedienten Regattahasen: Wasserflache und Zuschauerkon-
takte wie am Baldeney-See in Essen aber mehr Platz fiir die Boote).

Es ist beabsichtigt, im Anschluss an den ersten Wettfahrttag, am Abend des
15. Juli im Klubhaus des Kanu- und Segelsport- vereins Wilhelmshaven e.V. zu
einen gemtutlichen ,Seglerhock” zusammenzukommen und dabei die berdhmte
Matjes-Voéllerei des KSW zu erleben, dessen Gastfreundschaft die Teilnehmer
der vergangenen Ranglistenregatten noch heute mit verklarten Augen und an-
déchtigem Zungeschnalzen beschreiben.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die M-DM 2000, verbunden mit der
sie einrahmenden EXPO 2000 auf dem Wasser mehr bietet als nur eine Mei-
sterschaft fiir die aktiven Teilnehmer, ndmlich auch ein Rahmenprogramm, da_s
als ,Damenprogramm” und Unterhaltung fiir die ganze Familie eine Gelegenheit
bietet, auf dem Regattakurs und/oder an Land Spaf und spannende Unter-
haltung zu finden.

Der Banter See mit dem Regatigelé’mde, Parkplatz und Boot-Stellplatze.

Im Hintergrund das Klubhaus des KSW { /
Y \ : BAB 29
Whaven

i

Nordsee | \‘

Nachrichtlich sei noch darauf hingewiesen, dass die Nordsee ,nebenan“ sich in
salziger Weise auf dem Banter See nicht unangenehm bemerkbar macht: Das
Wasser im See ist als sogenanntes Brackwasser nur in geringem Mafe salzhal-
tig und wird den Alubeschldgen und ~ ruderachsen nicht gefahrlich. Einfaches
Absptilen mit Stfswasser nach Wettfahrtende reicht aus.

GER 03
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Bericht vom letzten Tag der 10 Rater Weltmeisterschaft

The final day of the ISAF-RSD 10Rater WC dawned with overcast skies and very light
westerly winds; Phil Playle, lying second overall, scooted round the triangle and sausage
course, lapped several boats and caused 7 of the A heat to be out of time: this sent Cameron
Clarke(AUS) to B fleet. Cameron, who had earlier dunked his transmitter in the sea water,
was not amused. In the next A heat (no 39), Mark Dennis, with his Paradox Marblehead hull
rigged as a 10 rater, romped away from the others, leaving 3 boats out of time. One of these
was the unfortunate Janusz Walicki who thus went to B heat.

After the lunch break, the wind filled in from the east, a new course was laid, and the wind
promptly went south off the bank; Phil Playle won A heat by a boats length from John Cleave
with Mark Dennis third and Graham Bantock fourth. The last race was no 41 and again Phil
Playle and John Cleave led the fleet round the course to finish in front from Alan Robinson
(AUS), Mark Dennis and Graham Bantock.

So Graham and Phil sailing sister ships won by a substantial margin from Mark Dennis sajling
yet another Bantock design. All these three from one club, Chelmsford Radio Yacht Club in
Essex England.

The Changi Sailing Club and The Singapore Yachting Association are to be congratulated on
putting on a fine event and | am sure that all competitors will join me in thanking them for their
magnificent and continuous hospitality.

John Cieave

Weitere Infos unter : http://www.sailing.org.sg/raterwld/

Endergebnis der 10 Rater Weltmeisterschaft (4.12.99)

Pos Nz" Sailor )(Iiountr Race 38 [Race 39 |Race 40 |Race 41 E;’est 36 of
1 195 Graham John Bantock GBR [DNF,11 |2 4 5 122.00
2 |77 Philip Patrick Playle GBR |1 3 1 1 153.00
3 |19 Mark Dennis GBR |DNF,11 1 3 1 180.00
4 M4 lJohn Cleave GBR |DNF,11 §5 2 2 191.00
5 N7 Cameron James Clarke AUS DNF, 11 11 5 6 193.00
6 06 anusz Walicki GER |DNF,11 |DNF11 {12 7 207.00
7 {13 Christopher Boisnauit FRA |16 13 7 9 228.00
8 109 jAlan Edward Robinson JAUS  |DNF,11 [DNF.20 |11 3 260.00
o |52 George Wayne Fish JAUS |12 4 RET,11 |RET,20 {270.00
9 M2 Remi Bres FRA |2 7 8 11 291.00
10 |14 Peter Malcolm Hay JAUS B DSQ,20 |13 8 296.00
11 [195 {Michael John Clifton GBR |11 DNF,11 |16 ' 14 335.00
12 |41 (Greg Willis AUS |14 12 6 ONF, 11 1402.00
13 |73 ohn Stewart Mckerchar RSA  {DNS,20 [DNF.20 |15 12 1432.00
14 121 Robert Stephen Hales JAUS  |DNF,11 |DNF,20 |18 13 458.00
15 (02 Dominique Baron FRA 13 6 DNF,11 |16 1464.00
16 187 ‘ Edward Pinta FRA |15 DNF.20 [RET.,20 |DNC.20 [544.00
17 48 JAnthony Kiong Lye Ming ISIN 17 DNF.20 |14 15 580.00
18 |16 Stanley Chan Hian Gee SIN DNC,20 |DNF,20 |17 DNC,20 [643.00
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Druckpunkte bei RC-Yachten
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Endpunkie
”

Wenn man die Deutsche Meisterschaft in der M-Boot-Klasse gewinnt, kénnte man
doch eigentlich erst einmal zufrieden sein mit sich und seinem Boot.
Bekanntlich ist Stillstand aber Riickschritt. Auch habe ich noch nie erlebt, daf eine
RC-Yacht fertig wére. Ein engagierter Modellbauer hat zudem immer noch ein paar
Ideen parat oder ,Pfeile im Kécher”.
In den letzten Jahren wurden die Flossen bei den M-Booten immer langer. Mit ein
Grund war das extrem gute Material, welches J. Walicki im Handel hat. Die Flosse hat
ein Superprofil und ist trotz der Lange sehr steif. Die Englander wurden dariber so
nervgs, dald inzwischen der Tiefgang beschrankt wurde. '
Natiirlich mufte ich bei dieser Entwicklung dabei sein. Der aufrichtende Hebel bei
einer RC-Yacht richtet sich ja schlieflich nach einem der elementarsten physika-
|[ lischen Gesetze: Kraft (Gewicht Blei) x Kraftarm (Lange der Flosse) = Last
(Winddruck) x Lastarm (H6he Segeldruckpunkt).
Gott sei Dank hangen die guten Eigenschaften eines Segelbootes aber von vielen
‘r> Dingen ab. Sonst kdnnte ja jeder kommen und mal eben...!
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Punkie fur Regallaleilung
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Ich meine, wer bei der Suche nach einem schnellen Boot nur an das Maximieren
l_r einzelner Punkte denkt (z.B. leichtester Mast, langste Flosse) oder an das Optimieren
des einen oder anderen Parameters (z.B. Gewichtsreduzierung) hat noch nicht

| || verstanden, dal es eigentlich darauf ankommt, viele widerspriichliche Punkte in

‘ | | Harmonie zueinander zu bringen. Man kann das auch einfacher sagen, allerdings

ohne dabei sicher zu sein, auch tiefgriindig verstanden zu werden: Die Kette ist so
| | ‘ T stark wie das schwéchste Glied.
Weilk doch jeder, hore ich den Leser sagen, aber ist das auch voll umfanglich
verstanden?
: Zurtick zur Flossenlénge: Logisch, bei einer langeren Flosse kann man das

! Bleigewicht reduzieren, hat dann das gleiche aufrichtende Moment aber weniger
Gewicht. Bingo! Wirklich? Der Lateraldruckpunkt wandert dadurch nach unten und um
den neigt sich das Boot bekanntlich seitlich. Mit anderen Worten, der Lastarm wird
dadurch auch grofier, d.h. die Distanz Lateraldruckpunkt zu Segeldruckpunkt nimmt zu
und ein Teil des vorher beschriebenen Gewinns ist wieder weg. Ferner hat eine
langere Flosse eine grélRere benetzte Fldche, das bedeutet mehr Reibungswider-
stand, also Bremse. Die Stirnflache der Flosse nimmt auch zu! Also drei Nachteile mit
3 einem Vorteil erkaufen? Ganz so einfach ist es immer noch nicht. Vor- und Nachteile
N : sind zu wichten. Ich meine, bei mittlerem und stérkeren Wind ist eine langere Flosse
von Vorteil, da das gréRere Aufrichtmoment von Interesse ist; bei leichterem Wind
konnte die kirzere Flosse mit weniger benetzter Oberfliche und geringerem
Stirnwiderstand vorteilhafter sein; zu mittlerem Wind mdchte ich erst nach
entsprechendem Praxistest eine Aussage machen.
Aus mir immer noch unerklarlichen Griinden herrscht bei uns immer Wind, aulder
' wenn wir am Regattageldnde stehen. Wir haben also meist weniger Wind. All diese
| F A # ’ Uberlegungen brachten mich schlieBlich dazu, alternativ eine um 7 cm kiirzere Flosse
' zu bauen mit einem um 120g reduzierten Ballastgewicht. Da mein jetziges Boot sehr
gut getrimmt ist, d.h. die verschiedenen Druckpunkte sind in Harmonie, gait es, mit
dem kurzeren Kiel die gleichen Voraussetzungen zu schaffen. Wer jetzt meint, das
ware einfach, hat keine Ahnung. Wer kennt die genaue LLage des Segeldruckpunktes
seiner verschiedenen Riggs? Wer die Lateralpunkte Flosse, Rumpf, Ballast, Ruder?
Wer kennt den Gesamt-Lateraldruckpunkt, also den aller Einzel-Lateral-Druckpunkte
und dessen Verhaltnis zum Segeldruckpunkt? Denn dieses Verhaitnis richtig zu
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finden, entscheidet, ob der Trimm stimmt, ob die Kiste luv- oder leegierig ist, ob man
sténdig mit dem Boot k&mpfen mul oder es seinen Weg fast alleine findet. Wer jetzt in
Ehrfurcht versinkt, kann beruhigt werden. Auch ich mufite mich an die Sache
heranrobben. Um es mir so richtig schwer zu machen, wollte ich fur die neue Flosse
einen neuen, identischen Rumpf nehmen und darin die Flosse fest einbauen (man
spart ja dann die Kieltasche und 30g Gewicht!). Aiso Mae genommen (oder nur
angenommen?) und frisch drauf los. Einmal mehr die Sch....arbeit auf sich genommen
und die Flosse in 5 Dimensionen ausgerichtet. Zumindest habe ich den Eindruck von 5
Dimensionen , da ich leider ohne jegliche Lehren auskommen muf}. Nicht mehr zu
diesem abenteuerlichen Thema, das abendfillend ware.

Zuriick zur nicht notwendigen Ehrfurcht. Das Ergebnis war, daf der Lateraldruckpunkt
der neuen Flosse trotz allem MaRnehmen um ca. 1 cm weiter vorn lag. Also die ganze
Arbeit noch einmal? Bevor ich startete, machte ich mich (endlich) daran, doch einmal
genauer zu rechnen und wie zuvor empfohlen, A L L E Druckpunkte genauer zu
bestimmen, um zu wissen, wo ich tatsachlich liege. Fir mein 10R-Boot wollte ich dies
auch wissen und nahm die Berechnungen auch mit auf. Herausgekommen ist die
nachstehende Tabelle, die ich zum Studium freigebe. Hierzu noch einige Erkiarungen
zu den einzelnen Punkten:

Mastmitte: Bez. Segeldruckpunkt habe ich es mir einfach gemacht, indem ich diesen
Bezugspunkt nahm. Das mute méglich sein, da ich bei beiden M-Booten die gleichen
Segelsatze einsetze.

Cap: Kommt noch aus meiner franzésischen Vergangenheit (dort begann ich mit dem
Segeln) und heillt ,Centre Anti-Derive" oder Lateraldruckpunkt. Mir geféllt ,Anti-Derive"
besser, denn frei ibersetzt heildt das ,Zentrum der Gegen-Abdrift* und verglichen mit
dem nichtssagenden Lateraldruckpunkten weifs man, was das bedeutet.

Cap: Flosse, Blei, Rumpf: Die Gegen-Abdriftskraft, also die Krafte, die das Boot auf
Kurs halten, werden nicht nur von der Flache der Flosse bestimmt, sondern auch von
den projizierten Flachen des Ballast, des Ruders und des Rumpfes. Hier ist das Ruder
noch nicht beinhaltet, da der Zweck meiner Untersuchungen ja war, zu sehen, wie das
Ruder den Gesamt-Cao beeinflullt und zwar in Abhangigkeit der kleineren
Flossenflache bzw. bei unterschiedlichen Rudergréfien.

Wie die Flachen und Druckpunkte berechnet bzw. gefunden und ins richtige Verhaltnis
gesetzt werden, ist eine Abhandlung fir sich, ich mul} es an dieser Stelle einfach
voraussetzen.

Fazit: Obwohl der Lateraldruckpunkt der neuen, kleineren Flosse um ca. 10 mm weiter
vorn liegt und die Mastmitte um ca. 5 mm weiter hinten ist, reduziert sich die Differenz
bei den beiden Gesamt-Lateraldruckpunkten auf lediglich 2,7 mm. Uff, das mufite
genau das gewlinschte Mal} sein, um bei wenig Wind ein etwas luvgieriges Boot zu
haben. Wie kommt es dazu? Tabelle studieren!

Beim 10R-Boot ist die Distanz Cap: Mastmitte um ca. 20 mm geringer. Bei dem
groferen Boot miifdte vor einer endgultigen Beurteilung aber eine Betrachtung des
Segeldruckpunktes stattfinden. Fiir mich ist das aber der Ansatz einer Erklarung,
weshalb mein 10R-Boot zwar nicht schlecht iauft, aber doch nicht so ,pflegeleicht”

ist wie mein M-Boot. Trotz guter Regatta-Ergebnisse mufd ich mit der Gurke immer
k&mpfen, um sie auf dem richtigen Kurs zu halten und ein Boot soll doch ,seinen Weg
selbst finden".

Gerhard Schmitt
GER 61
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Laterale Druckpunkte
MARGO MARGO 10R Bemerkungen
h} A" {Viry Easy
Walicki-Flosse)
Mastmitte * mm " 552 557 631 Pos. Cap Flosse+Blei zu C.
- bei V fast Deckung
Position Cuxp ? - bei 10R C¢=~ 715
Flosse+Blei+Rumpf mm " ~676 % ~ 670 ~730 — Cap=~750=02730
- bei lli C. =~ 670
Flache Flosse cm? 404 3454 441 Cap = ~680 =@ 675
Flache Blei (projiziert) cm? 97 97 115
Flache Flosse + Blei om? 501 442 556
Flache Rumpf (projizierty cm? 382 365 470
Flache Flo.+BL+Rum. cm? 883 807 1026
Flache Ruder cm? 114 114 133
Distanz Cuo
Flosse+Blei+Rumpf
zum C.p Ruder mm 570 580 590
Verhdltnis Flache
Flosse+Blei+Rumpf
zu Flache Ruder in % 12,91 14,12 12,96
Verschiebung Cup (570 x 0,12971) (580 x 0.1412) | {590 x 0,1296) Distanz Cap zur Mastmitte
durch Ruder =mm 7386 81,9 76,5 - bei Il =2,7 mm gréler
- V milte also luvgierig sein
Position Cao total (676 + 73.6) (670 + 81.9) (730 + 76.5) - 10R zu gering? Zu luvgierig?
=mm" 749,6 751.9 806,5
Dist. Cy, total (749,6 - 552) (7519 - 557) (8086,5 - 631)
zur Mastmitte =mm 197,6 194,9 175,5 —
Groeres Ruder cm? 133 133 157
Verhaltnis Flache
Flosse+Blei+Rumpf
zu Flache Ruder in % 15,06 16,48 15,3
Verschiebung Cap
durch grodes Ruder mm 85,9 95,6 90,3 Distanz Cap zur Mastmitte
-t zu V nur noch 1,3 mm
Position C,p total mm 761,9 765,6 820,3 - Cao geht ca. 13,7 mm zuriick
bei 10R = ca. 13,8 mm
Dist. Cao total: - um bei 10R auf Distanz 200
zur Mastmitte mm 209,9 208,6 189,3 - zu kommen = 175 cm?® Ruder

— MARGO Ill = Erfolgsmodell 1999 (eigentlich Version IV); schwarzer Rumpf, lange Walicki-Fiosse 180g, 32609 Blei
— MARGO V = Umbauversion Il, gelber Rumpf, 7 cm kirzere. fest eingebaute Walicki-Flosse 160g, 3120g Blei

— MARGO I} = bei leichtem Wind etwas leegierig, mittlerer Wind gut
— 1) alle Distanzmafle ab Vorderkante Boot, ohne Fender
—  2) Cao = Centre Antiderive = Lateraldruckpunkt

— 3) CupFlosse bei Ill gegen V = 10 mm weiter hinten, aber Cao Rumpf (Cc) = 10 mm vor C, , deshalb ~ 676

— 4)V =kleinerum ca. 6,5 x 9 =58 cm2

— 5) Mastmitte ist Behelf (bessere Orientierung), richtig mufite C, = Segeldruckpunkt ais Bezug genommen werden
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Observer, oder Beobachter

Ob bei Freundschaftsregatten, Ranglistenregatten oder internationalen Wettbewerben,
iberall wird wahrend oder nach der Veranstaltung Uber die Beobachter geklagt.
Bei friiheren EM oder WM wurden oftmals Beobachter aus Groftsegelkreisen rekrutiert.
Diese waren (berfordert, weil sie die Besonderheiten des RC-Yachtsegelns nicht kannten.
Bei der letzten WM fiir M-Boote in Viry-Chatillon/Frankreich, wurden deshalb, wie bei unse-
ren Regatten auch, die Beobachter aus dem Teilnehmerfeld rekrutiert. Das Ergebnis war
auch nicht viel besser, eben wie bei unseren nationalen Regatten auch!
Worin liegen die Probleme?
Wie es die Bezeichnung BEOBACHTER schon ausdriickt, seine Aufgabe ist das BEOB-
ACHTEN und wenn es zu Kontakten kommt, ,KONTAKT" zu rufen und dabei nach Maglich-
keit die Focknummer der beteiligten Yachten anzugeben, im Zweifelsfall zu versuchen, die
Boote zu beschreiben.
Seine Aufgabeist nicht:
- Schiedsrichter zu sein
- Protest’ zu rufen
- sagen, wer schuldig oder nicht schuldig ist
- sich mit den Teilnehmern auf Diskussionen einzulassen
bei nicht absolut klaren VerstéRen ,Kontakt" zu rufen (im Zweifelsfall zugunsten des
JAngeklagten®).
Es ist ganz wichtig, diese nicht zu den Aufgaben des Beobachters gehérenden Punkte
auszublenden, denn nur so ist gewahrleistet, dal} er:
- sich ganz auf das Beobachten konzentrieren kann, und zwar nicht erst im Moment des
Kontaktes, sondern méglichst schon wahrend des Zustandekommens der Situation.
- sich ganz auf die Identifizierung der am Vorfall beteiligten Boote konzentrieren kann.
Viele Beobachter machen einen schlechten Job, weil sie meinen,
die Regeln kennen zu milssen, die bei dem Vorfall nicht beachtet wurden. Das aber ist
die Aufgabe der Schiedsrichter, und zwar auf der Basis eines durch den Beobachter
moglichst genaue beschriebenen Vorgangs vor und wahrend des Kontaktes.
den Teilnehmern sagen zu mussen, wer im Recht oder Unrecht ist. Das aber missen die
Teilnehmer selbst wissen bzw. unter sich ausmachen oder aber die Schiedsrichter
entscheiden.
Deshalb nochmals die ausschiieBSlichen Aufgaben eines Beobachters (sind schwierig genug):
- Volle Konzentration auf den Rennverlauf und das Zustandekommen von Kontakten
, Kontakt“ rufen und beteiligte Boote identifizieren.

Der MSC NEUSS hat bei seiner Herbstregatta Beobachter eingesetzt, die hauptsachlich aus

den eigenen Reihen rekrutiert wurden. Das hat wesentlich besser geklappt als bei den
meisten anderen Regatten, kann aber auch nicht die Lésung sein. Auf Dauer kann es keinem
aktiv segelndem Clubmitglied zugemutet werden, selbst nicht an der vom Club veranstalteten
Regatta teilzunehmen.

Auch die Verdoppelung der Anzahl der Beobachter ist keine Ideallésung. Ich habe dabei
gesehen, daR sich dann noch mehr jeder hinter dem anderen versteckt und im Zweifelsfalle
hofft, der andere wird schon was sagen, dann habe ich keinen Arger.

Deshalb, liebe Segelfreunde und zukiinfig eingesetzte Beobachter, volle Konzentration auf
die beschriebenen wesentlichen Aufgaben. In der Hoffnung auf weniger Missverstandnisse
im neuen Jahr!

Gerhard Schmitt GER 61
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Schiedsrichter bei RC-Segel-Yacht-Regatten

Wie jede andere Wettkampf-Sportart ist auch das Segeln durch eine gréere Anzahl von
Wettfahriregeln geordnet. Diese werden m.W. alle vier Jahre auf den neuesten Stand
gebracht und dann verdffentlicht. Zur Zeit glltig sind die Regeln 1997-2000 (erschienen
im Verlag Delius-Klasing. Die Taktik im Regattaverlauf ist ein entscheidender Faktor fur
die Plazierung und setzt unbedingt gute Regelkenntniisse voraus.

Die Regeln sind nicht ganz einfach zu erlernen, mancher versucht sie auch zu seinen
Gunsten zu interpretieren und manchmal kommt auch der bertichtigte ,black-out” im
entscheidenden Moment dazu. Das sind dann Griinde, weshalb es zu Protesten und zu
Verhandlungen kommt.

In den Wettfahrtregeln gibt es einen Teil 5 ,Proteste, Verhandlungen, Fehlverhalten und
Berufungen®, welcher alles Wissenswerte zu diesem Kapitel beschreibt. Protestver-
handlungen sind ein leidiges Thema, denn einer der Beteiligten fiihlt sich immer unge-
recht behandelt. Aus diesem Grund ist es vorteilhaft, wenn der oder die Schiedsrichter
keine Regattateilnehmer sind. Bei EM oder WM wird das so arrangiert, allerdings mit
dem Nebeneffekt, dall es sich um eine sehr teure Angelegenheit handelt, die sich immer
weniger Veranstalter leisten kénnen. Die Franzosen haben sehr enge Beziehungen
zwischen RC-Seglern und dem Segelverband FFV und es gelingt zumindest bei
groReren Regatten, einen hauptamtlichen Schiedsrichter zu bestellen.

Wir in Deutschland sind die reinen Amateure und kénnen uns das nicht leisten. Deshalb
wird die Jury ausnahmslos aus dem Teilnehmerfeld rekrutiert. ,Freundlicherweise” meint
mancher Veranstalter, dall meine Regelkenntnisse ausreichen, um oftmals in die Jury
berufen zu werden. Die Verhandlungen finden dann zwischen Trockenlegen des Servos,
Aufladen der Batterien und Trimm der Segel statt. Da ein Juryraum fehit, geschieht die
Verhandlung in freier Natur, umringt von vielen, die es ohnehin besser wissen. Die alten
Germanen hatten wenigstens eine Gerichtslinde, oder war das eine Eiche? Unter diesen
Bedingungen ist es oftmals auch nicht mdéglich, einen geordneten Verlauf der
Verhandlung zu erreichen. Obwonhl ich meine, auch im Zweifelsfall lieber einen Kringel zu
drehen, provozierte ich bei der letzten Ranglistenregatta eine Protestverhandlung. Ich
wollte einfach nicht einsehen, dal ein Segelfreund, der immer meint, durch viele laute
Worte das Recht auf seiner Seite zu haben, eine klare Bachbord-/Steuerbordsache
verdrehen kann. Zum Schluf} stand ich doch als Dummer da, was mich machtig argerte.
Noch mehr &rgert mich aber die Art und Weise der Protestverhandlung, die eigentlich gar
keine war, sondern mehr als Scherbengericht wirkte.

Wir werden uns auch in Zukunft keine Profi-Schiedsrichter leisten kénnen. Wir sollten
aber bei allem Notbehelf wenigstens daflr sorgen, daf} eine geordnete, objektive und
gerechte Verhandlung stattfindet. Wenn wir uns schon bei der Wettfahrt an die Regeln
der Groflen halten, sollten wir es auch, wenn es zu Protesten und Verhandlungen
kommt.

Der Ablauf selbst einer solchen Verhandlung ist nicht in den Wettfahrtregeln im Detail
beschrieben, es gibt vom DSV jedoch ein Handbuch fur Schiedsrichter unter dem Titel
.Segeln nach Regeln”. Hier finden sich viele praktische Hinweise zu diesem Thema. Der
Ablauf einer Protestverhandlung wird sogar in 36 Bildern in einpragsamer Comicmanier
gezeigt. lch méchte jedem RC-Segler die Anschaffung dieses Handbuchs empfehlen
(DSV-Verlag). Zum ersten Studium und zum Appetitholen die erwahnten 36 Bilder
nachstehend.

Gerhard Schmitt GER 61
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DSV-Termine RC-Seqgelregatien 2000

national
Monat Tag Klasse Woertungsr./ | Verein / Ort JBereich
Freundschr.
Mirz 18. im W MB Rodenkirchen (Kéin) West
18. im F VAMYS in Rostock Nord
25. +26. M w VAMYS / RCSYC Krefeld West
April 8.+9. M \ MB Rodenkirchen (Koin) West
29.+30. 1m WIW VdMYS Harburg (2 getrennte W-Regatten) Nord
29. 10 w MYC Munchen Sud
30.+1.5. M W
29. + 30. M W VdMYS Eilenburg Ost
+1.5. 10+1m F
29. + 30. M w VAMYS / SMC Flensburg/Sérup Nord
+1.5. 10 wW
Mai 6.+7. M w MSC Neuss in Kaarst West
13. + 14, M+10 WIW VdMYS Biblis (abwechselnder Start) Mitte
20. + 21, M F TMYF Tegernsee / MYC Minchen Sud
20 .+ 21. M W VAMYS /MSYC Sémmerda in Seeburg/Halle Ost
27. im W DSV — Segelgruppe Mdhnesee West
Juni 10. - 12, M w MBC Traunstein Sud
10. - 12. M W VdMYS Mini Yacht Club Radebeul in Muhlau Ost
10. - 12. | M+offene F DSV Berliner Modellsegler (B.-Haselhorst) Ost
17. M F VAMYS/RCSYC Krefeld West
17. + 18. M w DSV / MYC Berlin Ost
24, +25. 1m w VAMYS Liibeck Nord
24, + 25 M W VdMYS MYC Muhlau -Chemnitz (Meidg. Enkelmann) | Ost
Juli 8 +9. M F TMYF Teaernsee/ MYC Muanchen am Spitzinasee | Sud
15. + 16. M DM VdMYS Wilhelmshaven Nord
29. + 30. M W VAMYS Libeck (2 getrennte W-Regatten) Nord
August | 12.+13. M w MSC Neuss in Kaarst West
19. + 20. im W VAMYS Libeck (2 getrennte W-Regatten) Nord
18. + 20. M w VdMYS / RCSYC Krefeld (Dreilander-Reaatta D-B-NL) | West
26. + 27. M W VdMYS Hannover / Steinhuder Meer Nord
27. M F VdMYS Mannheim Mitte
Sept. 2. M+1m FIF Eilenburg, 3. Ostd. Modellsegelschiff -Treffen Ost
3. M+1m+Freie F " N Stundenrennen
9. +10. M w MYC Radebeul in Friedewald (Melduna Neumann) | Ost ,,_j
9.+ 1o0. 1m DM DSV - Segelgruppe Méhnesee West
16. M F VAMYS / SMC Flensburg/S6rup (Aalregatta) Nord
23 +24. | 10+1m W/W MB Rodenkirchen (Koin) west |
30+ 1. 1m W VdMYS in Ratzeburg Nord
Oktober | 7. +8. M W VdMYS /MSYC Sémmerda Ost }
14.+15. M W VAMYS / RCSYC Krefeld - M J
28. +29. M W MBC Minchen Sid
Ausschreibungen zu den Regatten kdnnen bei den umseitigen Anschriften angefordert werden. Stand 16.1.2000

(Bitte die Versffentlichungen zu Ausschreibungen im ,modell jacht info* bzw. RC-Aktuell beachten !)

MFC Steinbach - Kurt Lauschmann

61191 Rosbach - Tel. 06003/6468 - Fax 6469

Segeltermine 00 doc

Achtung: Fir die Teilnahme an den Wertungsregatten ist
die Verbandszugehérigkeit zum DSV erforderlich
1Achtung: Fir die Termine 2001 bin ich dann unter der Rufnummer 04541 - 881866 mit Fax 04541 - 891867 zy erreichen !
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Deutsche Meisterschaft RC-M 1999 in Krefeld
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