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IMPRESSUM

Die ,modell-yacht-info* ist das Mitteilungsblatt des DSV's fur seine RC-
Yacht-Segler. Herausgeber ist der AusschuB3 Modellsegeln. Die MY!
erscheint zu Beginn eines Jahres. Wahrend des Jahres erfolgt die In-
formation der RC-Yacht-Segler durch das Mitteilungsblatt ,RC-aktuell”,
dan jeweils bei Bedarf erscheint sowie Uber die Internetseite des DSV
(hitp://www.dsv.org) Rubrik Modellsegeln.

Alle RC-Yacht Vereine des DSV's oder DSV Vereine mit RC-Yacht
Abteilungen erhalten die MYI. Die erwéhnten Vereine und Ableilungen
haben die Moglichkelt in der MYI Beitrage zu verdffentlichen.

Zuschriften sind an die folgenden Adressen zu richten.

Redaktion: G. Mentges, Op'n Klinl 27, 22880 Wedol
Tel. 04103 /13439 Fax 04103/17217
gerhard. menlaes @l-online.de

Druck/Layout :  G. Meysemeyer, Saphirweg 13, 41564 Kaarsl
Tel. 02131 /7657-00 Fax 02181 /667299
meysemeyer@aol.com

Anzeigen kénnen in Absprache mit der Redaktion und gegen
Erstattung der Kosten veroffentlicht werden.

Fiir Beitrage und Bildmaterial kann keine Verantwortung dbernommen
werden. Eine Verglitung erfolgt nicht.

Die ,modell-yacht-info* und in ihr enthaltene Beitrdge sind urheber-
rechtlich geschiitzt. Nachdruck in anderen Zeitschriften, auch in ge-
kirzter Wiedergabe, ist moglich, jedoch mit Quellenangaben und
nach vorheriger Abstimmung mit der Redaktion.

Klassenbeslimmungen und sonstige allgemeine Infos zum RC-Yachl-
segeln sind (ber den DSV zu erhalten.
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Protokoll der Sitzung des erweiterten AusschuB3 Modellsegeln
am 26.1.2002 in Maschen

Teilnehmer :

Ausschuss Modellsegeln : G. Mentges (Wedel), K. Schréder (Hamburg), entschuldigt :J.
Weif3 (Hamburg)

Erweiterter Ausschuss: J. Amenda (Audenhain), H. Bohn (Jichen), W. Gerhardt (Kiel),
K. Lauschmann (Ratzeburg)

Giste : H. Becke (Flensburg), F. Schréder (Rostock), R. Schulin, H. Krahforst, G. Schulze,
H. Lipp (alle Rodenkirchen), M.Schramer (Missunde), H.J. Koop (Llibeck), H. Blessin
(Mianchen), W. Weif3 (Hamburg), C.Posmik (Hamburg), H.Neubert (Flensburg)

TOP 1 Bericht des Obmanns zur abgelaufenen Saison
RC-Schein

Zur vergangenen Saison wurde der RC-Schein eingefiihrt. Jeder Segler, der die 20
Fragen eines Regeltests beantwortet, erhalt den RC-Schein, der Voraussetzung fir
die Teilnahme an Ranglistenregalten ist. Etwa 55 % aller Modellsegler im DSV haben
den Test durchgefuhrt und den RC-Schein erhalten. Wer aktuell den Test noch
durchfithren méchte kann ihn gegen Rickporto beim Obmann erhalten. Auch RC-
Scheine werden natirlich weiterhin vergeben.

Grundséatzlich ist diese Aktion als erfolgreich zu bewerten. Sehr viele Segler haben
sich mit den Regeln beschéftigt und das war das Ziel des Ausschuss Modellsegeln.
Nattrlich gibt eine solche Aktion auch eine Menge Kritik. Viele langjahrige
Modellsegler hatten wenig Verstandnis fur die Aktion. An dieser Stelle sei im Ubrigen
angemerkt, dass keiner dieser langjahrigen Segler ein Spitzenergebnis im Test
erreichte.

Neue Regattasystem MSS (Most Simple System)

Das neu eingefihrie Regaltasystem war ein voller Erfolg. Der sog. ,Auf- und
Abstiegsstress” im Flottensystem wird vollkemmen vermieden. Auch wenn das
System nicht so leistungsfordernd ist, wie z.B. das Flottensystem, da die guten
Segler nicht in jedem Durchgang aufeinander treffen, so fihrt das System im
Endergebnis doch zu den gleichen Resultaten. Sicherlich hat dieses System in der
letzten Saison dazu beigetragen, dass wir ausgesprochen ,ruhige" Regatten hatten,
mit wenig Protestsituationen. Das MSS ist in dieser MYl noch mal abgedruckt.

Beachtung AFM 2001

Die Austragungsordnung fur Modellyachtregatien wurde geschaffen, um einen
moglichst einheitlichen Standard bei allen Regatten zu gewahrleisten. Alle
Bestimmungen sind fir Ranglistenregatten bindend. Mittlerweile gibt es die AFM 14
Jahre. Sie wurde immer wieder verbessert und hat jetzt einen Stand erreicht, der als
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sehr ausgereift angesehen werden kann. In der AFM werden unter anderem auch die
Ranglistenbestimmungen geregelt. Nachdem wir gerade bei diesem Thema in den
letzten Jahren immer wieder Anderungen hatten, soll jetzt eine Phase eintreten, in
der wir die Regularien nicht mehr verandern.

Ranglistenregatten oder Freundschaftsregatten

Im Januar 2001 halten wir im Ausschuss beschlossen, weniger Ranglistenregatten
und dafir mehr Freundschaftsregatten durchzufithren. Schon kurz nachdem wir
diese Regelung beschlossen hatten, gab es heftige Proteste aus verschiedenen
Regionen der Republik, die alle in Richtung mehr Ranglistenregatten zielten. Die
Erfahrung der letzten Saison zeigte dariiberhinaus, dass das Interesse an
F'reundschaftsregatten eher gering ist. Eine Regatta muf3te sogar wegen zu geringer
Beteiligung abgesagt werden. Ab sofort wird deshalb die Entscheidung ob
Ranglistenregatta oder nicht, ausschlieBlich bei den Vereinen liegen. Die Qualitat der
Ranglistenregatten wird, wie oben gesagt, durch die AFM geregelt und ausserdem
stellt sich automatisch ein ausgewogenes Verhaltnis von Ranglisten- zu
Freundschaftsregatten ein. Anlaflich der diesjahrigen Ausschusssitzung gab es
ubrigens keinen Widerspruch zu dieser Regelung.

Kielwechsel

In der vergangen Saison ist mir kein Fall bekannigeworden, dass ein Kiel unzulissig
gewechsell wurde. Fir mich als Obmann isl nicht orkonnbar, dass es sich hier
wirklich um ein ernsthafles Problem handelt. Es missto jedem Segler klar sein,
welche grobe Unsporllichkeil ein solcher Kielwechsel darstellt. Nat(rlich ist jedem
Verein weiter freigestellt, Kielflossen und Bleigewichte anlaBlich einer Regatta zu
markieren.

Kleinere Kurse , wurde dies beachtet ?

In der letzten MY| hatte der Ausschuss empfohlen grundsatzlich kleinere Kurse
auszulegen und diese ggf. mehrfach abzusegeln. Zweck soll eine bessere
Beobachtungsmaglichkeit der Yachten sein. Diese Empfehlung wurde scheinbar
wenig beachtet, deshalb soll sie hier nochmal wiederholt werden. Zum Thema
Regattakurse hat Klaus Schrider eine Info fir diese MYl zusammengestellt, die auf
neue Moglichkeiten der Kursauslegung eingeht.

Umpiring, wurde dies gemacht ?
Umpiring, also die unmittelbare Wegerechtsentscheidung durch einen Schicdsrichler

(Wettfahrtleiter) wurde kaum genutzt. Moglicherweise gibt es zu wenig kompelente
Regelkundige, die sich eine unmittelbare Entscheidung zutrauen.

modell

yacht
info Nr. 32- Feb - 2002

2 getrennt gewertete Regatten an einem Wochenende (K&In und Kaarst)

In KéIn und Kaarst fanden in der letzten Saison an einem Wochenende 2 getrennt
gewertete Regatten einer Klasse statt. Dies sollte am Samstag Berufstétigen
ermoglichen am Sonntag auch zu einer abgeschlossenen Wertung zu kommen. Die
Erfahrungen der Kélner zeigen jedoch, dass dieser Zweck verfehilt wurde oder auch
dass kein entspr. Bedarf besteht. Am Samstag waren sogar mehr Teilnehmer
anwesend als am Sonntag. In Kdln wird dies zukinftig nicht mehr durchgefuhrt.

Sportlich ist diese Verfahrensweise auch eher fragwirdig, es darf nicht darauf
ankommen an einem Wochenende moglichst viel RL-Punkte zu holen, sondern es
muss darauf ankommen, sich bei verschiedenen Bedingungen Uber 2 Tage
durchzusetzen. Der Ausschuss empfiehlt deshalb, solche Regatten allgemein nicht
langer durchzufithren.

Offentlichkeitsarbeit (Dortmund, Leipzig, Hamburg), Neue Broschiire,
DSV im Intemmet

Der DSV war im letzten Jahr auf den Modellbauausstellungen in Dorimund, Leipzig
und Hamburg vertreten. Alle Ausstellungen waren ein grof3er Erfolg, gemessen an
dem Interesse. Die Bestande der Broschire RC-Segeln wurde somit auch nahezu
vollkommen aufgebraucht, so dass ein Neudruck erforderlich ist. Gerhard
Meysemeyer hat dazu schon einen Uberarbeiteten Entwurf gemacht, der demnéchst
umgesetzt wird. Wir werden wieder ca. 3000 Exemplare drucken. Raimund Schulin
schlagt hierzu vor jedem Segler Broschiiren zur Verfligung zu stellen, um sie an
Bekannte weiter verteilen zu kdnnen. Ich werde Uberpriifen, ob sich dies finanziell
und logistisch durchfiihren 1aBt.

Der Internet Auftritt der Modellsegler Uber die offizielle Seite des DSV enthdlt jetzt
auch immer die aktuellen Ranglisten. Bisher hatten wir ca. 6000 Besucher auf dieser
Seite. Es ware jedoch wiinschenswert, wenn wir noch mehr aktuelle Infos auf dieser
Seite bringen wiirden. Wenn jemand einen interessanten Beitrag zum Modellsegeln
dazu liefern mdchte, kann er sich an den Obmann wenden. Unser Webmaster
Henning Faas fuhrt Gbrigens auch selbst die Ranglisten. Bitte RL-Regattaergebnisse
immer an Henning {(webmaster@ vdmys.de).

TOP 2 Besq_rechunq der Saison 2001 und Beschlussfassunq zu qgqf.
erforderlichen Anderungen in der AFM fiir 2002

Anderungen in der AFM sind kaum erforderlich. Das Thema Kurse (s.0.) sollte
Uberarbeitet werden. AuBerdem sind einige redaktionelle Verbesserungen
erforderlich, die sich z.B. aus den neue IWB ergeben.

Wemer Gerhard schlug vor in der Rangliste nur noch diejeningen aufzunehmen, die
mindestens 6 Regatten gesegelt haben. Nach kurzer Diskussion wurde diese
Vorschlag mit groBer Mehrheit abgelehnt.

Alle weiteren Punkte zu diesem TOP wurden unter TOP 1 besprochen.
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TOP 3 Termine in 2002 (DM, RL-Reqatten, etc.)

Im Jahr 2002 finden insgesamt 37 Regatten statt (Terminliste in diesem Heft). Dies
verteilt sich auf 11 1-Meter, 23 M und leider nur noch eine 10-Rater Regalla. In
diesem Jahr findet erstmals eine Deutsche Meisterschaft der M-Klasse in Minchen
(MYC Minchen) statl. Nachdem wir im letzten Jahr ganz im Norden, in Flensburg
waren, ist es sehr schon, dass wir jetzt ganz im Siden sind. Wenn moglich sollten
die DMs immer in verschiedenen Regionen Deutschlands staltfinden. In Miinchen ist
im Ubrigen auch mit interessanter internationaler Beteiligung aus Osterreich, der
Schweiz und vielleicht ltalien zu rechnen. Die DM der 1-Meter Klasse findet in KéIn
(MB Rodenkirchen) statt.

TOP 4 Bericht aus dem Technical Committee der ISAF-RSD
In der Technischen Kommission der ISAF-RSD wurden folgende Themen behandelt:

¢ Lukendeckel aus Carbon in der IOM Klasse (siehe hierzu 1 Meter Info)
e Aluminiumgualitdt von Masten und Badumen in der IOM Klasse
¢ Diverse kleinere Punkt im Rahmen der Regellberarbeitung

Die Klassenbestimmungen aller Klassen wurden vollkommen uberarbeilet und haben
zukinflig ein einheitliches Format, ahnlich wie das bisherige Format der IOM Klasse.
Demzufolge sind auch alle Klassenbestimmungen jetzt neu zu Ubersetzen und zu
verdffentlichen. Fur die IOM-Klasse wird dies Heinrich Lipp und fir die M-Klasse ich
seloer machen. Die 10 Raler Ubersetzung werde ich ersl spaler durchfiihren. Sobald
die Ubersetzungen ferlig sind, werden sie im Internet verdffentlicht und den Vereinen
zugeschickt.

Ansprechpartner fur die einzelnen Klassen sind im Ubrigen:

IOM Klasse : Heinz Bohn, RCSegel@aol.com
M — Klasse Klaus Schroder
10 — Rater Gerhard Mentges, mentges@modellyachikonstruktion.de

TOP 5 Bericht aus dem Racing Rules Committee der ISAF-RSD

Klaus Schroder berichtet aus dem RR-Committee Uber verschiedene derzeit
diskutierte Themen, die jedoch kaum Auswirkungen auf unser Regattageschehen
haben werden und somit hier auch nicht weiter wiedergegeben werden.

TOP 6 Weiterentwicklung der IOM Klasse in Deutschland
{(Vorschlag DSV-Boot IOM)

Aus einem Gesprach zwischen Heinz Bohn und mir ist der Gedanke entstanden, cin
DSV IOM Boot anzubieten, dass einen kostenglinstigen Einstiegq ermdglicht.

-
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AnlaBlich der Ausschusssitzung haben wir dies und auch andere Moglichkeiten zur
Forderung des RC-Segelns ausfuhrlich diskutiert.

Vom MB Rodenkirchen wurde in diesem Zusammenhang ein Einsteigerboot
vorgestellt, dass noch etwas kleiner als eine IOM Yacht und sehr preiswert zu
erstellen ist. Es hat ausgezeichnete Segeleigenschaften und kdnnte sogar von einem
Jugendlichen auf dem Fahrrad transportiert werden. Zu dieser Yacht gibt es einen
Beitrag in dieser MYI.

Das von Heinz Bohn als Bausatz zusammengestelit IOM Boot wéare zu einem Preis
von 390 Euro zu erstehen und wirde voll konkurenzfahiges Segeln anlaBlich einer
Regatta ermoglichen, auch wenn der Rumpf natiirlich nicht das allerletzte Top-
Design sein kann (siehe Info zu dieser Yacht in diesem Heft). Ist diesem
Zusammenhang ist unbedingt anzumerken und hervorzuheben, dass Heinz bei
diesem Schiff auf jeglichen Gewinn verzichtet. Gleiches gilt auch fir Graham
Bantock, der fur das Design des Rumpfes verantwortlich zeichnet. Nur aus diesen
Grinden ist eine idielle Forderung des DSV fiir diese Yacht méglich. Finanziell hatte
der Ausschuss Modellsegeln im 0brigen keine Méglichkeit ein solches Schiff zu
fordern. Allerdings planen wir, dieses Schiff in DSV Vereinen und andernorts
(Zeitschriften) bekannt zu machen, um mdglichst groBes Interesse an dieser Yacht
und damit am Modellsegeln zu wecken.

In der Diskussion dieses Themas kam auch deutlich heraus, dass wir es mit 3 Arten
an Modell bzw. RC-Seglern zu tuen haben.

1. Der Modellbauer und eher wenig ambitionierte Segler

2. Der Modellbauer und recht gute Segler

3. Der nur Segler mit ansonsten 2 linken Hénden oder/und kein Interesse am
Bauen '

Um auch der letzten Gruppe gerecht zu werden, haben wir vor, auch ein sog.
Fertigmodell der IOM-Klasse anzubieten. Hierzu fehlt allerdings noch ein Anbieter.
Damit ergibt sich also ein 3-stufiges Konzept zur Férderung des Modellsegelns.

1. Das ,echie” Anfénger und Jugendboot mit ca. 80 cm Rumpfldnge
2. Das voll regattafdhige DSV IOM Boot als Bausatz
3. Das voll regattafdhige IOM Fertigmodell

Es gibt Modellsegler, die befiirchten, dass mit diesen MaBnahmen die M-Klasse zu
sehr ins Hintertreffen geraten wirde. Ich glaube, dass diese Beflrchiungen
unbegriindet sind, denn auch die M-Klasse wirde davon profitieren, wenn neue
Segler fiir das RC-Segeln gewonnen werden kénnten.

TOP 7 und 8 Bericht des Obmanns zur Griindung der Internationalen Klassen-
vereinigung fiir die IOM Yachten und zur Griindung einer Nationalen Klassen-

vereiniqung

Zur Zeit wird die Grindung einer internationalen Klassenvereinigung fur die IOM
Klasse vorbereitet. Ziel dieser Grundung ist eine starkere Einbeziehung der IOM
Segler in alle Entwicklungen der Klasse. Diejenigen die die Klasse segeln, sollen
auch fir 2.B. die Klassenbestimmungen verantwortlich sein. In Deutschland liegt die
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Grindung der nationalen Klassenvereinigung in den Handen von Heinz Bohn, der im
Rahmen des 1 Meter Briefes Uber weitere Schritte berichten wird.

TOP 9 Verschiedenes

Alle Hersteller von Modell-Yacht-Segeln soll gebetet werden, Massangaben und
Messmarken auf den Segeln anzugeben.

Zur WM der M-Klasse in ltalien, Ravenna liegen noch keine weiteren Informationen
vor. Die Regatta wird mit Stand vom 9.2.02 in der Zeit vom 14.-22.9.02 in stattfinden.
Ich habe alle Vereine aufgefordert, mir Interessenten zu melden. Bisher haben 1.
Janusz Walicki, 2. Klaus Schroder, 3. Gerhard Schmitt, 4. Jens Briiggen, 5. Wemner
Gerhardt, 6. Elke WiBmann, 7. David Clark, 8. Horst Becke, 9. Michael Scharmer ihr
Interesse bekundet (Reihenfolge gemaB Rangliste Ende 2001). Weitere
Interessenten mdgen sich bitte bald bei mir melden.

Derzeitige DSV Vermesser Modellsegeln sind :

¢ Hubert Blessin, Miinchen

* Klaus Schréder, Hamburg

¢ Heinz Bohn, Jiichen-Otzenrath

« Jiirgen Amenda, Audenhain

¢ Werner Gerhardt, Kiel

¢ Jochen Weif3, Hamburg

¢ Gerhard Mentges, Hamburg

¢ Manfred Prothmann, ltzehoe

¢ Peter Hirche, Dresden

¢ Gerhard Meysemeyer, Neuss

¢ Raimund Schulin, Kéin

¢ Kurt Lauschmann, Ratzeburg

e Giunter Voelz, Berlin

» Horst Becke, Flensburg

e Hartmut Neubert, Jarblund-Weding
* Hennig Faas, Mannheim

¢ Hans Jiirgen Koop, Krummesse
o Heinrich Lipp, KéIn

¢ Michael Scharmer, Schleswig

¢ Gerhard Schmitt, Esslingen

¢ Wilhelm Roéhrkaste, Barsinghausen
¢ Frank Schréder, Rostock

Wedel, den 9.2.02

Gerhard Mentges
Obmann Ausschuf fur Modellsegeln

izc Seqelregatien 2002

Marz 16. Tm RL MB Rodenkirchen (Kéln) West
23, + 24. M RL DSY/ RCSYC Krefeld West

April 20. + 21. M RL MYC Miinchen Siid
27. + 28. M RL MB Rodenkirchen (Kéln} West

27. + 28. Tm+M F VAMYS Eilenburg Ost

Mai 1. 1m F MYC Miinchen Siid
4. + 5. m 2xRL VAMYS Harburg Nerd
1M1.+12.] Tm+ 10 RL DSV/RCSYC Krefeld West

18.+19.| Tm+ M F Beiliner Modellsegler (Berlin Ost

18. + 20 M RL MBC Traunstein in Taching Siid

25. + 26 M 2xRL VAMYC Bihlis Siid

Juni - 1.+ 2. M RL VAMYS Sémmerda inSeeburg Ost
8. +9. M RL VAMYS Flenshurg in Sérup Nord-

15. + 16. m F Libeck-Nordic - Cup {mit 0, DK, FIN, N + S) Nord
23. M F DSV/RCSYC Krefeld West

22, + 23. M RL VdMYS/MYC Miihlau-Chemnitz Ost

Juli 27. + 28. M RL VAMYS + Liibecker Yachiclub Nord
August 3.+ 4. Tm ZxAl VdMYS Ratzeburg v Nord

10. + 11. Tm F VAMYS Rostock — Warnemiinde Ost

25, M F VAMYS Mannheim ( 2. Lauf Oberrheinpokal) siid

RL toberheing.) | (1. Lauf in Seltz/Frankreich am 21.7. meid.bei Pien

Sept. 11.8.+1.9. M RL VAMYS Flensburg in Sarup Nord
1 M F DSV / RCSYC Krefeld West

7. M F VAMYS Flensburg in Sérup Nord

7.+ 8 M F VAMYS Friedewald Ost

14.+15.] Tm+ M F VAMYS Eilenburg Ost
21. + 22. Im om Meisterschaft Rodenkirchen West

28 M F VAMYC Biblis (4. Lauf Oberrheinpokal} Siid

RL tobermneinp.) | {3.Lauf in Bischheim/Frankreich am 22.9. Meid. bei Piall

Oktober 6. Tm F VAMYS in Unterschneidheim Siid

12, + 12 M RL VAMYS | MSYC Sommerda Ost

12. + 13, Tm RL VAMYS Schleswig Nord
l 19. + 20. M RL DSV / RCSYC Krefeld West
\ 13.+14, M F VAMYS | RCSYC Krefeld {Vierlinderregatta) West
26. + 27. M oM Meisterschaft MYC Minchen Siid

Ausschreibungan zu den Regatten kdnnen bei den umsaitigen Anschritten angefordert werden. (Bitta die Verdffentlichungen zu Ausschreibungen im .modell jacht infa”
bzw. RC-Aktusll beachten !) Kurt Lauschmann - 23908 Ratzehurg - Tel. 04541/89 18 66 - Fax 88 18 67 - E-mail: kurt.lauschmann@t-online.de



Ausschreibungen zu Segelregatten kann man erhalten fir / von

Berlin Gulnter Voelz 030/ 7452973 Fax wio Telefon
Simpsonweg 21, 12305 Berlin 49

Betlin - Bernhard Graubmann 030 /5082208

Haselhorst Drosselstieg 37, 10318 Berlin BGraubmann@1-online.de

Biblis Rudolf Bar 06245 /8972
Theodor-Heuss-Str. 7, 68649 Groll Rohrheim

Kandel Walter Piel 07275/913118 Fax /913119
Raiffeisenstr. 13 E, 76870 Kandel

Chemnitz Ronald Enkelmann, 0371 /7750820 Fax /7750824

{Muhlau) SchillerstraBe 41, 09128 Chemnitz

Detmold Elke Willmann 05202 /881178 Fax wie Telefon
Lindenstr. 17 33818 Leopoldshdhe

Eilenburg Jirgen Amenda 034244 / 51282
Dorfstr. 76a, 04838 Audenhain

Flensburg Horst Becke 0461 /23029
Schulze-Delitsch-Str, 24 24943 Flenshurg Fax 04602 /99 01 23

Friedewald Herbert Neumann 0351 / 8306217
Lindenweg 13, 01445 Radebeul

Fulda Hermann Etzel 0661 / 44492
Friedrich-Warth-Strale 5, 36041 Fulda

Hagen Roland Regenshurg 02333 /4421 Fax wie Telefon
Friedhofsweg 18, 58256 Ennepedal

Hannover Wilhelm Réhrkaste 05105 /64913
Kirchdorfer Strafde 1, 30830 Barsinghausen

Harburg Manfred Wichern i 040/7963224
Quellmoor 12, 21147 Hamburg 92

Kiel Werner Gerhardt 0431 /35887 Fax /338132
Projensdorfer Strae 112, 24106 Kiel

Krefeld Friedhelm Scholten 02151 /599554 Fax wie Telefon
Kaiserstr. 7a, 47800 Krefeld

Libeck M: Kurt Lauschmann, Schweriner Str. 8, 23909 04541 /891866 Fax /891867
Ratzeburg kurt.lauschmann@t-online.de
1m: Hans Jirgen Koop, Mittelweg 10, 23628 04508 / 7390 Fax: 0451 /
Krummesse 88274250

Mannheim Helmut Mylius 0621 /708470
Eberswalder Weg 20, 68309 Mannheim-Vogelstang

Kaarst Gerhard Meysemeyer 02131/ 7657-00 Fax /667299
Saphirweg 13, 41564 Kaarst meysemeyer@aol.com

Méhnesee Olaf Dé&hlitz 02303/ 23580
Am Kastanienhof 140, 59423 Unna

Miinchen Peter Nachreiner 089 /477358
Trogerstr. 29, 81675 Mdinchen 80 ph.nachrejner@freenet.de

Radebeul Herbert Neumann 0351 /8306217
Lindenweg 13, 01445 Radehsul

Ratzeburg 1m : Hans Jirgen Koop, Mittelweg 10 04508 / 7390

23628 Krummesss

Fax 0451 /88274250

Rodenkirchen

Hartmut Dombrowski
Waldorfer StraRe 43, 50389 Wesssling

02236 / 48431

Rostock Frank Schréder 0381 /4009523
Am Hopfenbruch 25, 18059 Papendorf - GroR Stove

Schleswig Michas! Scharmer, Sohststralle 6, 24148 Kiel 0431 /7297204

mscharmer@wehb.de

Steinbach Heinz-G. Asselborn 06171 /983864 Fax /703430
Stettiner Str, 52, 61449 Steinbach

Sémmerda Siegfried Wagner, Erfurter Héhe 2, 99610 Sé6mmerda 03634 / 608690 Fax win Telefon

Traunstein Ludwig Eglseer 0861 / 64240 Fax /9862436
Am Guntramshlgel 6, 83278 Traunstein

Unter- Walter Luitz 07362 /4778

schneidheim LisztstraRe 20, 73441 Bopfingen w.luitz@t-onlino de

Wilhelms Ingo Holzler 04421 /85541 Fax H /634

haven Amundsenweg 6, 263839 Wilheimhaven
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Jeder gegen Jeden® oder MSS (Most Simple-System)

(Gerd Mentges Feb 2001)

Zielsetzung :

¢ Gleiche Chancen fiir alle Segler zu jeder Zeit und in jedem Durchgang.

« Ausschaltung jeglicher Klassifizierung in leistungsstarkere und
leistungsschwéchere Segler.

s Abschatfung des Auf- und Absteigens.

¢ Minimaler Organisationsaufwand und einfache Anwendung.

« Keine Einteilungslaute

Durchfithrung :

1. Der Veranstalter teilt die startenden Teilnehmer zu Beginn der Wettfahrt in zufélliger
Reihenfolge auf 2 oder mehr Gruppen (A,B,C,.....) auf.

2. Die Anzahl der Segler pro Gruppe bestimmt der Wettfahrtleiter.

3. Die Zusammenstellung der einzelnen Gruppen nach dem 1. Durchgang ergibt sich
aus der Einlaufreihenfolge des jeweils vorherigen Durchgangs in folgender Art und
Weise {lr alle nachfolgenden Durchgdnge:

Bei 2 Gruppen (A + B):

e Der1.,3.,5.,7.,9. usw. Segler segelt den nachsten Lauf in der Gruppe A.
e Der2.,4.,6.,8. ,10. usw. Segler segelt den nachsten Lauf in der Gruppe B.

Bei3 Gruppen (A+ B+ C):

e Deri.,4.,7.,10., 13. usw. Segler segelt den nachsten Lauf in der Gruppe A.
e Der2.,5.,8.,11., 14. usw. Segler segelt den nachsten Lauf in der Gruppe B.
e Der3.,6.,9.,12 , 15 usw. Segler segelt den nachsten Lauf in der Gruppe C.

Bei4 Gruppen (A+ B+ C+D):

e Der1.,5.,9.,13. usw. Segler segelt den nachsten Lauf in der Gruppe A.

e Der2.,6.,10., 14. usw. Segler segelt den nachsten Lauf in der Gruppe B.

e Der3.,7. ,11., 15. usw. Segler segelt den néchsten Lauf in der Gruppe C.

e Derd.,8.,12., 16. usw. Segler segelt den n&chsten Lauf in der Gruppe C.
usw.

4. Die Punktevergabe erfolgt immer nach dem Low Point System WR A 2.2, (1,2,3,4,usw.)
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Die aktuelle Regel

Nachfolgende Situation wurde von Werner Gerhard geschildert :

Nach einer Beritihrung der Luvtonne fahrt ein Boot zundchst im Pulk auf
Raumschotkurs (halber Wind) richtig zur ndchsten Tonne. Dann will es sich als
Leeboot freisegeln und luvt an und nimmt ein unbeteiligtes Boot mit vom
richtigen Kurs ab und zwingt es mit ihm zusammen "auf die grine Wiese" zu
segeln. Das unbeteiligte Boot erhalt dadurch eine schlechtere Plazierung. Es
hei3t zwar: Ein Boot das sich freisegelt in der Absicht, die Strafe auszufiihren,
verliert nicht seine Rechte, aber sobald es die Strafdrehungen ausfihrt, muf3
es sich freihalten. (Regel 22,2) Bedeutet das aber wirklich, daf3 er beim
freisegeln unter Umstanden seinen argsten Konkurennten mit in die Wiste
nehmen darf?

Die Regelsituation wird wie folgt definiert:

Der Bojenberiihrer muss sich nach Regel 31.2 sobald wie méglich frei
segeln und unverziiglich seine 360°- Drehung ausfiihren. Diese beiden
Teile - Freisegeln und 360°-Drehung - sind Inhalt der Drehungsstrafe.
Das besagt, dass sich der Bojenberiihrer auch beim Freisegeln
"Freihalten' im Sinne der Definition der WR muss.

Muss also durch das von ihnen genannte Luven ein anderes Boot den Kurs
andern, verstdfit der die Entlastung suchende Bojenberiihrer gegen

Regel 20.

Ein Boot, das sich freisegelt in der Absicht eine Strafe auszufiihren verliert
also das Recht von Regel 11, dass sich das Luvboot freihalten muss. Ihr
Satz "Ein Boot, das sich freisegelt in der Absicht eine Strafe auszufiihren,
verliert nicht seine Rechte...." ist falsch und steht nicht in der WR.

Danmit ist klar, dass der Bojenberiihrer, sowie er sich entlasten will und
dabei einen anderen zur Kursdnderung zwingt, gegen Regel 20 verstofit.
Anders ist die Situation, wenn der Bojenberiihrer nicht wiedergutmachen
will. Dann stehn ihm nach wie vor alle Rechte zu und er kann luven und
das Luvboot muss sich wegen Regel 11 freihalten. Der Protest des anderen
Bootes auf Grund von Regel 31 sollte aber erfolgreich sein.

Schlussbemerkung: "Kann man dem geluvten und dadurch geschddigten
Wiedergutmachung gewdhren?

Dies ist nur dann miglich, wenn die Bojenberiihrung klar ersichtlich und
das Boot mit Absicht und nach Auffassung des Schiedsgerichts durchaus
im Bewusstsein des eigenen Fehlers den anderen geschidigt hat um ihn
nach hinten zu sgeln. Dann kann man ihn dafiir nach Regel 2 bestrafen und
dem anderen Boot nach Regel 62.1d Wiedergutmachung gewdihren.
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Regattakurse

Seit Jahr und Tag legen die Veranstalter von Ranglisten- und Freundschaftsregatten
die Kurse in Form des so genannten ,Olympischen Dreiecks’ fest. Diese Vorgabe
eines Regattakurses wurde mit dem Auslaufen der Internationalen Wett-
segelbestimmungen (IWB) 1993 — 1996 hinfallig und in den darauf folgenden Jahren
nicht mehr vorgeschrieben.

So findet sich in den derzeit geltenden ,Wettfahrtregeln Segeln (WS) 2001 — 2004
kein Hinweis auf eine bestimmte Form des abzusegelnden Kurses (WS Anh. J).

Auch die AFM in der aktuellen Fassung stellt lediglich fest, dass die Wettfahrt mit
einem mdglichst langen Kreuzschenkel beginnen sollite ( AFM Tell || Regatta-
durchfihrung).

Der Verzicht der ISAF auf die Vorgabe eines Dreiecks-Kurses kam nicht von
ungefdhr. Es bericksichtigte vielmehr das nachlassende Interesse der Segler am
.Strassenbahnfahren” beim Absegeln der Halbwindkurse des Olympischen Dreiecks,
das sportlich wenig Anreiz und optisch keinen Blickfang darstellte. Dies galt und gilt
m.E. gleichermaRen fur RC-Regatten.

Angelehnt an die Kursvarianten, wie sie Oblicherweise wahrend der Kieler Woche
“oder bei den Wettfahrten auf der Hamburger AuBenalster gesegelt werden lassen
sich folgende Kurse vorstellen:

A_2_&

Start
1-2-3a/3b
S
1-2-3a/3b 5
3
1-2-3al3b — %
Ziel k7]
£
&

Die Bahnmarken 3a / 3b Start

werden im Abstand von a

ca. 6 Bootslangen aus- I\ I\'

gelegt. Den Seglem ist

die Entscheidung, ob 3a
oder 3b gerundet

werden soll, freigestelit. k
/
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u\ Ziel |‘.—

I
Femsteuerposition

&
& 4 Start }

Diese Bahn wird haufig verwendet. Gew&hit werden kann folgendes:
1.) VergrdRerung oder Verringerung der Rundenanzahl,
2.) Weglassen des letzten Kreuzschenkels
3.) Verwendung eines Tores anstelle einer Leebahnmarke
4.) Verwendung einer Ablaufbahnmarke an der Luvtonne
5.) Benutzung von Lee- und Luvbahnmarken ais Start- bzw. Zielbahnmarke

Es wirde sich deshalb lohnen, auch bel den RC-Regatten Uber Regattakurse
nachzudenken, die mehr Raum flir Taktik und strategisches Geschick der Segler
lassen, Zuschauern und Seglern mehr ,Aktion* bieten und dabei auch die Sehscharfe
der lteren Skipper bertcksichtigen. Es ist schliefilich nicht jedermanns Sache, die in
der Regel den Fernsteuerungspositionen weit drauen gegeniberliegende Halb-
windtonne im Pulk mit anderen Yachten ber{ihrungsfrei zu runden.

Klaus Schréder GER 03

modell

yacht
info Nr. 32- Feb - 2002

Anfinger und Jugendboot des MB Rodenkirchen

Unser gemeinsames Club-Projekt, der Anfangersegler!
Oder wie kann man mit minimalem Bauaufwand und fiir weniger als 50 EUR
komplett, einen Vorschlag gegen den derzeitigen Trend machen.

Der ,Trend” ist, ob wir es wahr haben wollen oder nicht, daB3 das Interesse an unse-
rem Sport erlahmt, und zwar weniger bei denjenigenen, die ihn ausfiihren, als bei
potentiellen Interessenten, die neu zu uns stoBen und die sich bildenden Liicken fil-
len sollten. Man trifft zwar immer noch gentigend Leute, und vor allem immer wieder
die gleichen, zum Segeln bei den Regatten, aber wir haben keinen Nachwuchs. Auch
werden die Regattafelder von Jahr zu Jahr kleiner !

Stillstand ist Rickschritt, auch bei uns. Der natirliche Abgang wird nicht ersetzt.
Woran es liegt ? Keiner weil3 es genau, aber es sind sicher auch die steigenden Ko-
sten, die die Regattafelder schrumpfen lassen. Kosten fiir das Reisen, aber auch die
Kosten fiir unsere Boote. Kaum einer baut noch selbst. Das wiirde zwar billiger, min-

.dert aber auch die Gewinnchancen. Das hei3t, man muf3 schon einiges hinlegen,

wenn man mithalten will. Anfanger halt das sicher ab, wenn sie héren was ein Ein-
stieg kosten wiirde.

Anfanger, das hei3t potentielle Interessenten, und das sind in erster Linie Jugendli-
che, aber zum Beispiel traditionell auch Interessierte die sich aus der Modellflug-
szene rekrutieren, miBten wenigstens eine Moglichkeit des Selbstbauens haben
oder wenigstens Anleitung dazu.

Wir haben uns die Sache ilberlegt, und auch dariiber nachgedacht was in der Ver-
gangenheit in dieser Richtung falsch gemacht oder versaumt wurde, und haben Ur-
sachen definiert und Kriterien festgelegt die vielleicht zu Erfolg fiihren kénnten.

Es muf3 nicht unbedingt ein den gangigen, gebrauchsfertigen, teuren regattataugli-
chen CfK-Einheitsrennziegen entsprechendes Boot sein, sondern eines auch fur Ju-
gendliche erschwingliches Anfangerboot, mit einem Minimum an Bauaufwand. Ein
gut transporifahiges jedoch nicht zu kleines Boot nach zeitgeméfBer Konstruktion,
das mit relativ geringen Kosten auch von Jugendlichen selbst herzustellen und auch
auf dem Fahrrad zu transportieren ist, aber trotzdem schon passable Segeleigen-
schaften hatte um Freude am Segeln zu entfachen, wére einen Versuch wert.

Mit entsprechender Anleitung, vor allem beim Trimmen und auch beim Segeln,
kdnnte man Interessierte ohne schockierende Kosten und damit ohne finanzielles
Risiko mit dem Segeln bekannt machen. Wer wirklich SpaB daran hatte, konnte sich
dann dber den Weg von preiswerten Regattabooten aus zweiter Hand ans Regatta-
segeln wagen. Der eine oder andere wiirde sicher hangen bleiben.

AuBerdem besteht die Gelegenheit, und zwar Uber den Weg der geringeren Kosten,
zum Beispiel im Werkunterricht an den Schulen, Interessenten anzusprechen. Man
muf3 sich aber von unrealistischen Vorstellungen freimachen. Unsere SMS- und
Computerjugend ist fir uns verloren. Die Verlockung mit passiver Freizeitgestaltung
ist zu grof3!

Man kann Trends in der Freizeitgestaltung nicht umkehren, aber vielleicht dem, der
an unserem Hobby vielleicht interessiert ist, einen Ansprechpunkt bieten, denn auch
dies ist heute kaum noch vorhanden.
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Wir haben versucht, die Projekiziele zunachst einmal festzulegen.

¢ Kosten unter 50 EUR , einschlieBlich Femsteuerung.

e FEtwa 70 cm lang, also klein fiir Anschaffung und Transport, aber gro3 genug zum
Segeln .

¢ Fahrradtransport moglich fur Jugendliche.

¢ Eine durchdachte und einfache Konstruktion mit einem Minimum an Bauaufwand.

+ Konventioneller Aufbau mit Knickspant und Sperrholzhaut, lackiert oder mit Kle-
be-Folie bezogen.

e Swingrig, einmal getrimmt und ok !  Statt einer teuren Winde ein Billigservo mog-
lich.

e Einfache 2-Kanal Fernsteuerung, fir Ruder und Segelverstellung.

¢ Bauplan mit Bauanleitung und Fotos im Internet, alles kostenlos.

o Maoglichkeit eventuell einen kompletten und preiswerten Materialsatz Gber Hand-
ler zu erhalten.

¢ Angebot von Beratung beim Bau und bei ersten Segelversuchen unter Anleitung
auf unserem Gewasser.

* Herantragen des Projektes, auch mit Unterstiitzung zum Beispiel des DSV, an
Schulen und andere Segelvereine, aber auch an die lokale Presse oder gar ans
Regional-Fernsehen.

Wir haben Uber dem letzten Winter uns gemeinsam mit dem Projekt befaBt, und se-
hen es jetzt nicht mehr als utopisch, sondern als realisierbar an.

Ein Boot wie oben beschrieben, mit einer tragenden Schale ohne Spanten aus
preiswertem 0,8 mm Sperrholz, mit einem festen Kiel aus Sperrholz oder Alu wurde
gebaut. Ein dazu passendes, nicht zu groBBes Swingrigg, mit Segeln ohne geklebte
Bahnen aus billigem Drachenstoff oder blauer Folie aus Milltiten (!), und Mast und
Baumen aus Kohlerohren und Winkelverbindern zusammen mit Drachenschnur (Dy-
nema) aus dem Drachenladen. Zwei Billig Servos zu je etwa 10 EUR, und eine Fern-
steuerung von einem Modellauto haben gentgt.

Wenn man die Kosten fur eine preiswerte Fernsteuerung, etwa 25-30 EUR, die oh-
nehin fast jeder Schiler fiir sein Modellauto heute besitzt, zunéchst abzieht, kommt
man bei normalen Baumarkipreisen tatsachlich auf unter 25 EUR ! Dieser Teil unse-
res Projektes ist zunachst einmal erfolgreich verlaufen.

Wir haben das Boot zusammen mit verschiedenen Segeln am 26.Januar bei der
Seglertagung in Maschen vorgefthrt. Zur Zeit, und das bisher wetterabhangig, wird
die praktische Erprobung auf dem Wasser durchgefithrt, und eine Baubeschreibung
mit Baustufenfotos und Bauplan zur Veroffentlichung im Internet auf unserer Home-
page (modellbaurodenkirchen.de) vorbereitet.

Was ist Eure Meinung dazu ? Kommentare von Einzelnen und besonders von Verei-
nen sind willkommen.

Wir werden zu gegebener Zeit im Internet Uber den Fortgang des Projektes berich-
ten.

Heinrich Lipp, fiir den Modellbau Rodenkirchen e.V. 2.2.2002
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DSV IOM Bootsbausatz

Der Bausatz besteht aus folgenden Komponenten:

1.

Ok

Der Preis fiir dieses Boot betrigt 395.- «.

. Beschlagsatz ( Rollen,

-Bauplan fur den Rumpf
. einen vollstdndigen

weil3 eingefarbter GFK
Rumpf

Kohlefaser Kiel
Kielblei

Kohlefaser Ruder
Riggbausatz mit allen ;
Komponenten incl. aller & ‘W- "’* “ o
Beschlige die Baume und | W8 0
das Nr. 1 Segel &

Decksdurchflihrungen
usw. )
einen vollstandigen

Riggbauplan

Die Lieferzeit ca. 6 Wochen.

Rangliste 10 Rater Stand Saisonende 2001

18 David Chabman 335 143 143

M
i 8 B
n i i
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h | [] |
e i | i
n s n s
0 00 00 O
RL- Name Segel- Punkmm 7 9 7 9
Platz Nr. Anz.Reg.
1 Gerhard Schmitt 61 3089 4 1000 667 1200 889
2 Werner Gerhard! 97 2079 3 444 857 778
3 Janusz Walicki 6 2000 2 1000 1000
4 Heinz Busgen 16 1807 2 778 1029
5 Walter Piel 404 1556 2 889 667
6 Jens Briggen 80 1112 2 556 556
7 Wilhelm Rohrkaste 26 1019 2 333 686
8 Roland Regensburg 433 889 3 222 334 333
9 Michael Seela 65 857 1 857
10 Rudoil Bar 27 800 1 800
11 Herberl Starklaul 84 762 3 429 111 222
12 Hermann Etzel 20 714 1 714
13 Huben Blessin 74 571 1 571
14 Winiried Budde 95 514 1 514
15 Richard Wilmann 4 444 1 444
16 Joset Rickerl 170 286 1 286
17 Dieter Géthel 900 171 1 171
1
1

19 Elke WiBmann 35 i1 11
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Ubersetzung ,,Slipping ahead” Interview mit G. Bantock,
Englisches Segelmagazin ,Seahorse“ Ausgabe 263, Januar 2002

Ubersetzung von Michael Scharmer (Viele Dank, die Redaktion)

Teil 1

JUnsere Skiffformen waren eine Zeitlang lang schnell, aber die neuen Boote sind
schmaler und haben uns wieder geschlagen“. America's Cup 19927 Nein.

Diese Aussage kommt von dem fiihrenden Designer von Modell-Yachten, wo die schian-
keren Boote dem America’s Cup um Uber 2 Jahre voraus waren. Graham Bantock be-
richtet von den aktuellen Konstruktionen.

SH: Wo ist das Modellsegein heute in Bezug auf verschiedene Klassen und geographi-
sche Gebiete?

GB: Die Internationale One Metre, IOM, hat sich etabliert als die Klasse, durch die die
meisten neuen Leute mit dem RC-Segeln anfangen. Es hat die etwas langeren Marble-
head-Boote in diesem Fall im letzten Jahrzehnt ersetzt In Australien und Neuseeland ist
die IOM die vorherrschende Klasse und dies setzt sich auch in Stdafrika, Kanada, Japan
und Siidamerika fort. Es hat die meiste Unterstiitzung aller internationalen Klassen in
den USA, wo es viele und verschiedene Klassen gibt. Obwohl die WM fir Marbleheads
letztes Jahr in Infanta Christina Segelzentrum auf der Mar Menor, Spanien, einen starken
Zulauf hatte, wird mit dieser Klasse da wenig gesegelt. Die [IOM-WM in Kroatien stellte
ein gute Qualitat und Quantitét der Konkurrenz da und es war sehr viel schwieriger sich
dafiir zu qualifizieren.

Die eben fligge gewordene internationale IOM Klassenvereinigung hat sich entwickelt
und soll die Verantwortung fiir die Klasse im nachsten Jahr Gbernehmen. Die ICA ( wel-
che eine ganzlich auf Internet basierende Aktion sein wird), nicht mehr die ISAF RC-
Abteilung, wird die Vergabe der Welt-, Kontinental- und Regionalmeisterschaften ebenso
wie die Klassenvorschriften in der Hand haben, wird also der Ansprechpartner fur die
Eigner der Boote.

SH: Wenn wir zum Schlul die Einzelheiten der Modellyachtkonstruktion betrachten; die
Rumpfform hat sich in die schmale Ausfiihrung entwickell, als erstes in der IOM-Klasse.
Wie hat sich diese Rumpfform entwickelt?
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GB: Vor der Europameisterschaft 1997 hat sich die Ausfiihrung stetig an die schmalere
Ausflihrung angenéhert, typisch ist eine Gesamtbreite von 200 mm mit einer Annaherung
an die von der Vorschrift maximal vorgegebenen 60 mm Rumpftiefgang. Die WM in Wel-
lington war ein Einschnitt; einige der besten europaischen Segler wurden von australi-
schen Konstruktionen geschlagen, die generell breiter waren. Keiner wollte danach ein
Boot haben, daf3 nicht als ,Skiff' beschrieben ist. Aber die Konditionen dieser WM waren
in der Hauptsache windig, wie sie tatsachlich meistens in Australasien beim RC-Segeln
vorhanden sind. )

Fur diese Klasse ist es nicht Uberraschend, wenn solche Bedingungen die Anderung zu
stabileren Booten (Erhéhung des aufrichtendes Moments) hat, wobei die 7S2 mit 300
mm Breite das extremste Beispiel ist.

Die Beschrankungen der IOM Vermessung bieten dem Designer eine einfache Entschei-
dung zwischen Stabilitat, abhangig von der Breite des Rumpfes, und der benetzten Fla-
che.

Wenn Erbauer den europdischen und den englischen Markt bedienen, wo Windge-
schwindigkeiten normalerweise kleiner sind als in Australasia, scheint es nicht logisch,
einfach eine Kopie der breiten Ausfiihrung zu benutzen. Statt dessen benutzen wir das
Win-Design VPP, fir RC-Yachten passend gedndert. Nehmen wir die Zeit, fur den Uber-
blick iiber einen grof3en Bereich der existierenden IOM-Designs.

Es scheint, daf3 es moglich ist, einen Rumpf mit einer moderaten Breite von 250 mm zu
entwickeln, der mit den breiteren Konstruktionen bei einem groBen Windbereich konkur-
renzfdhig ist. In leichteren Windbedingungen hétte das moderatere Boot immer einen
bedeutenden Vorteil und halte eine kleinere benetzte Flache, als die vorherigen schmale-
ren Boote, die eher eine eckigen Querschnitt haben.

Die Linien dieses Bootes, die /kon, waren Anfang 1998 fertig, rechtzeitig fur die EM in
den vorherrschenden leichten Wind in Oporto. Es gewann und machte 1999 weiter mit
der WM, abgehalten auf Malta, iber einen weiten Windbereich zu gewinnen; vor dem
Gewinner 1997, der TS2. Job ausgefiihrt!

Interessanterweise waren fast alle anderen Designs mit +/-10mm bei der Breite im Be-
reich der /kon und schienen Uber einen weiten Windbereich konkurrenzfahig zu sein. Alle
abgewandelten Boote der TS2 haben gezeigt, dai die Konkurrenzfahigkeit im Vergleich
zum Original dirftig ist. Es bleibt dieser eine starke Gegner, Uberlegen, solange der Wind
nicht zu wenig wird.

Erst vor kurzem haben schmalere Designs wieder ein sehr starkes Wiederauferstehung.
Die Gadget, konstruiert von Chris Dicks mit ungefdhr 200 mm Breite, wurde von Martin
Roberts gut gesegelt und gewann bei windigen Bedingungen die EM letztes Jahr und die
WM dieses Jahr.

Weil bei vorherigen Veranstaltungen bei beiden Austragungsorten vorherrschend wenig
Wind war, haben wir das /taliko-Design speziell fir das Rigg 1 entwickelt. Obgleich es bei
den grof3en Veranstaltungen nicht gewann, zeigt es bei den beabsichtigten Bedingungen
exzellentes Potential und, entgegen der Rumpfform durch das VPP vorhergesagt, auch
bei mehr Wind.

SH: Welche anderen Merkmale der TS2 und dhnlichen Skiffs fanden ihren Weg in ande-
re Designs?

GB: Vielleicht denken die meisten RC-Segler an ein Skiff-Design mit einer offenen Cock-
pitflache hinter dem Mast. Obwohl viele Eigner diese Erscheinung bei Booten zu faszinie-
ren scheint; ob es diese Ausfihrung hat oder nicht, scheint nicht der entscheidende
Faktor fur die Konkurrenzfahigkeit zu sein. Ein Deck wie dieses erhoht das Gewicht und
kann die Konstruktion und das Ausristen ein biBchen schwerer machen, deshalb haben
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wir fir unsere eigene Produktion auf dieses Konzept verzichtet. Statt dessen haben wir
ein Hauptdeck, das den Mast bei gleichen Aufwand in dem Rumpf tiefer ansetzt, wéh-
rend die anderen Flachen glatt sind. Das abgesenkte Rigg ist ein gemeinsames Merkmal
fur alle neuen Designs und ist verantwortlich fiir eine kleine, aber sehr effektvolle Ver-
schiebung des Segeldruckpunktes. Interessanterweise scheint ein Absenken des GroB3-
baumes dichter an die Wasserlinie nicht die von uns erwarteten Probleme zu bereiten.
Ein anderes Merkmal, jetzt normal seit 1997, ist das sich zum Mast anhebende Vordeck.
Dieses Merkmal erhéht das Freibord vorn und das Volumen am Bug und hilft dadurch,
auf viel Wind auf Vormwindkursen bei Steckern den Steven wieder aus dem Wasser zu
heben. Viel wichtiger ist, daB es mehrere nicht so direkt zu erkennende Vorteile hat. Es
erlaubt die V-Form auf dem Vordeck, der Gegensatz zu flachen Decks. Das hilft, das
Wasser vom Deck zu beférdern und dadurch weiter das Bohren des Stevens zu verhin-
dern. Es hiift den Spalt zwischen Rumpf und Fock zu vermindern und auch die Anstrd-
mung in das GroB3segel zu sdubern. Die hohere untere Unterstitzung fur den Mast
(Mastcontroller) erlaubt eine bessere Kontrolle der Mastkurve und erlaubt Vorteile bei der
Schotung der Fock.

Die breitere und flachere Heckauslauf und die flachere Kielform hilft beim Mandverieren
und macht das breitere Boot verzeihlicher beim Segeln. Zur Startlinie zum richtigen Zeit-
punkt, kreuzen in die richtige Richtung und gute Geschwindigkeit auf der Startkreuz ist
ausschlaggebend, weil die Regatten bei RC-Segeln relativ kurz sind.

SH: Sind diese Merkmale, ausgednickt als ,Skiff-Bezeichnung, bei den anderen RC-
Klassen entstanden?

GB: Sicher, die Absenkung des Riggs hat sich bei anderen Klassen als sinnvoll erwie-
sen; auch das Anheben und Runden des Vordecks. Die Wavepiercing'-ldee scheint ge-
nauso wie das Wellenreiten mit dem dicken Steven das Fahren des Vormwindkurses bei
mehr Wind zu erméglichen und ergibt einen Vorteil auf der Kreuz, wo der kleinere Wider-
stand (das schlankere Vorschiff) durch Wind und Wellen besser ist.

Die Marblehead- und Ten-Rater-Klasse haben wenig Rumpfvorschriften, kein Minimum-
gesamtgewicht, kein Maximumballastgewicht und die Tiefgangbeschrénkung ist groBer,
als was wir sowieso nutzen konnen. Mechanische Stabilitat (Verdnderung des aufrich-
tendem Moment durch Veranderung Gewicht) ist ausreichend und darum sind in diesen
Klassen die Rumpfe konsequenterweise progressiv immer schlanker geworden. Den we-
nigen breiteren Rimpfe die es in den vergangen Jahren versucht haben, ist es nicht sehr
gut ergangen.

Teil 2

Nach einem Ansturm neuer Designs hat die Aufmerksamkeit auf Details im RC-Modell
Segeln ein Comeback. Graham Bantock endet mit einem Blick auf die Entwicklung der
Ein-Meter-Klasse.

SH: Inwiefem hat die Rumpfentwicklung Einflu3 auf die Flossenentwicklung und anders
herum?

GB: Seit 1997 liegt ein gréBerer Schwerpunkt im Design der Flossen, weil vielleicht eine
grof3e Anzahl von im Prinzip gleichen Rumpfdesigns mit einem, im Allgemeinen gleichen
Leistungsvermogen, vorhanden ist. Mit der Bemiihung ein kleines biBchen mehr Lei-
stungsféahigkeit in dieser streng kontrollierten Klasse zu bekommen, schauen die Desi-
gner auf die nachst erkennbare Quelle fir Verbesserungen.

4
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Unsere Boote nutzen immer noch das 7% Dicken/Langen-Verhilinis fiir die Flossen, wie
wir es schon 1992 gemacht haben. Zu der Zeit waren sie dinner als andere Flossen. Als
andere Erbauer herausgefunden hatten, wie um den Ballastanteil tragen zu kénnen diin-
nere Profile steif genug gebaut werden kénnen, war der Vorsprung, den wir hatten klei-
ner geworden. Dinnere Profile arbeiten bei den kleinen Reynoldszahlen besser, die ty-
pisch fiir RC-Boote sind. Die VergréBerung des Laminaranteils tragt eher nicht zu der
VergréBerung des Widerstandes bei. Also sind wir mit 6%-Sektionen am experimentieren
und durch das Anbringen von Kanten erzeugen wir eine erzwungene turbulente Grenz-
schicht, um die Strémung anliegen zu lassen und um dadurch zu sehen, ob das so ist.
Als die Profillange und das Dicken/Langen-Verhaltnis kleiner wurden, ist die Steifigkeit
der Flosse rapide vermindert worden und da ist die groRBe Gefahr, daB die Vorteile durch
die Verkleinerung des Widerstandes durch eine erhebliche Verminderung der Festigkeit,
auffallig durch die Verschiebung des Ballastes nach Lee, verkleinert werden. Der opti-
male Punkt muf3 gefunden werden und das kann tatsachlich durch Erfahrungen tber die
charakteristische Verformung und Belastung der Flosse sein.

Die Ausfliihrung der heutigen TS2 benutzt die gleiche Flosse, die es auch 1995 hatte. Sie
ist beidseitig aufwarts und abwarts von einem Maximalpunkt ungefahr 15% der Flossen-
iange unter dem Rumpf verjiingt. Wo die Flosse den Rumpf verlaft ist, ist sie ein biBchen
dinner als bei der groBien Profilange und das ergibt eine Flosse, die flexibler ist (Festig-
keit ist verkleinert worden), um den Vorteil durch eine kirzere Profillinge am Rumpf zu
bekommen. Der Designer der TS2 benutzt seit 1997 die gleiche Flosse und scheint gute,
gleichmagige Ergebnisse zu erzielen.

Die Weiterentwicklung unseres eigenen Designs hat sich zu der VergroBerung der Pro-
fillange am Rumpf mit Ausrundungen bei der Vor- und Achterkante weiterentwickelt. Die
Ausrundung zwischen Rumpf und Flosse kann das Querkraft/Widerstand-Verhiltnis des
ganzen Systems verbessem. Die gleiche Funktion ist an der Flosse/Ballast-Verbindung.
Wir hoffen, eine unserer Flossen an einer 7S2 bald zu testen.

Wir sehen viele verschiedene Profile und Umrisse bei Rudern, aber die bessere Wirkung
haben immer noch die vom Anfang und das ist viele Jahre her. Die haben meistens eine
relativ groBe Profillinge und halten dadurch den Widerstand pro Sektion klein. Die TS2
hat ein Ruder mit der Form eines Blattes und mit einer sehr kurzen Profillange am
Rumpf. Wir wiirden in einer Brise fur gule Kontrolle ein tiefes Ruder wahlen; wir wiirden
fir weniger Wind die gleiche Profillinge benutzen, das Ruder ist aber kiirzer. In beiden
Fallen wiirden wir am Rumpf die Profile lang ausfithren.

SH: Es hat im Design des Ballasts einen bemerkenswerten Wechsel in den vergangenen
Jahren von kurz und dick zu lang und diinn gegeben. Warum?

GB: Bis 1998 hatten die meisten Ballastbomben an RC-Yachten einen runden Quer-
schnitt und ein Langen/Durchmesser-Verhiltnis von ungefahr 5. Jetzt bleiben sie mei-
stens rund im Querschnitt, aber das typische Langen/Durchmesser-Verhaltnis ist jetzt in
der Gegend von 7-10. Fir diesen Trend sind zwei Hauptgriinde vorhanden. Der Wider-
stand von stromlinienférmigen Korpern bei kleinen Reynoldszahlen variiert mit Lén-
gen/Breiten-Verhaltnis vielmehr, als bei den fir bemannte Boote typischen Reynolds-
zahlen. Das optimale Verhélinis fir den Ballast der Modelle bei den kleinen Geschwin-
digkeilen erscheint gréBer zu sein als bei bemannten Booten und vielleicht ist das Ver-
haitnis auch viel gréBer als das, das jetzt benutzt wird. Benutzt man ein Verhaltnis von
ungefahr 10, ist es unwahrscheinlich, eine Verbesserung zu bekommen, wenn man wei-
ter geht; die Festigkeit fangt an, ein Problem zu werden. Da ist auBerdem der nicht ge-
wollte Zusatzeffekt beim schwojen und schwellen. Wie auch immer, wenn ein Design die
Tendenz hat, Stecker zu fahren, hilft ein langerer Ballast den Abtauchvorgang zu be-



modell

yacht
info Nr. 32- Feb - 2002

grenzen. Bei einer Klasse mit begrenztem Tiefgang ist das eine sinnvolle Ausfihrung,
weil der langere Ballast eine etwas bessere Stabilitat ergibt.

Einige Eigner benutzen elliptische anstatt runde Querschnitte. Die Absicht ist, den VCG
(vertical center of gravity=Gewichtsschwerpunkt) tiefer zu bekommen und erzielen dabei
einen Endplatteneffekt. Meine eigene Rechnung ergibt, da man mehr Stabilitat mit der
gleichen VergroBerung des Widerstandes bei einer VergroBerung der Breite des Rump-
fes erhalt, so dal3 dieser Weg nicht sehr attraktiv fir uns zu sein scheint.

Bei dem Thema Ballast scheint es, daB der Winkel der Mittellinie des Ballastes zu der
Horizontalen einen entscheidenden Effekt auf die Leistung hat. Ein positiver Winkel
scheint hierbei die Tendenz zum Unterschneiden zu verschieben und auch einen verklei-
nerten Widerstand der Anh&nge auf der Kreuz und spitzen Raumkursen zu bringen.
Rechnungen bezuglich des besten Winkels mit der wahren Windgeschwindigkeit zu-
sammen mit der Charakteristk des Rumpfes scheinen mit den Beobachtungen Uberein-
zustimmen.

SH: Welche sind die augenblicklich erfolgreichsten Designs und warum?

GB: Wenn wir als erfolgreiches Design solche nehmen, die gute Resultate fir Segler mit
verschiedenen Fahigkeitsstufen geben und die, die augenblicklich gebaut werden, wiirde
ich sagen, daf3 die, die unten aufgefuhrt sind, alles Schiffe sind, die sehr gut funktionie-
ren, entweder im Design oder in der Ausflihrung.

SH: Auf welche Teile zu Férderung der Leistung konzentrieren die Designer nun ihre An-
strengungen?

GB: Die Aufmerksamkeit auf Details hat ein Comeback- flache Riggdréhte und aerody-
namische Salinge sind eine Erscheinung dafir. Wenig einleuchtend ist scheinbar, daB es
wichtiger ist, das Rigg als ganze Einheit einzustellen

In der Ein-Meter-Klasse sind typisch fir RC-Boote die Focks auf einem balancierten
Baum, Twist wird kontrolliert mit einer Dirk, die gegen die Vorstagspannung arbeitet. Bis
vor kurzem war in Europa die Benutzung eines relativ steifen Riggs mit hoher, aber aus-
balancierter Spannung im Rigg nommal, so daB die Segel sich entweder in Béen oder
Flauten nicht verandern.

Die Australier waren in Rigg-Angelegenheiten eine ganze Weile in Front vor dem Rest
und der Veteran Kiwi Geoff Smale, Gewinner des POW-Cup, gab uns allen bei der letz-
ten WM in Kroatien eine Schulung im Rigg-Trimm. Das dazu passende GroBsegel in der
Form, die Mastbiegung und das Riggen war ein Verbund. Die Losung ist, die Kraft in ei-
ner Art abzuwagen, daf3 das Vorsegel und das GroBsegel in einer Boe twisten wodurch
das Boot gut ausbalanciert ist und den Kurs beibehélt.

Die Wantenpiittinge sind weit hinter dem Vorstagpunkt, beim Benutzen von kurzen Sa-
lingen bewegen sich die Wanten kaum aus der Linie und das laBt den Mast in Baumhohe
seitlich bewegen und erlaubt dem Rigg in Boen zu entpowern und das halt Ruderkorrek-
turen auf ein Minimum.

Das ergibt ein Boot, das sich selbst viel besser segelt als ein Boot, das gesegelt werden
muf3. Letztlich sollte dies eine bessere Losung sein, als die Crew zu zwingen, die Ein-
stellung entweder an Land oder an Bord zu &ndern. Man wird dafiir immer Zeit nehmen
missen und die ist vielleicht nicht verfligbar.

Segelmachen ist etwas, bei dem viele RC-Segler gute Resultate erhalten und ihre Aus-
fGhrungen sind oft (iberraschend fortschrittlich. Zum Beispiel werden Segel Uber 3D Mo-
delle seit ungefahr 1978 gefertigt und vielleicht auch schon davor. Wie auch immer die
Segelfertigung normalerweise ist weniger systematisch kontrolliert oder analysiert mit
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meisten Segelmacher einfach produzieren Segel mit den eingebauten Formen welche
sie erfolgreich halten. Bisher schien niemand fahig zu sein, RC-Yachtsegel mit spezifi-
zierter Tiefe und Position zu fertigen. Das ist sicher eine Ecke, wo wir mehr machen
sollten.

SH: inwieweit ist in auffrischenden Winden Modelisegeln anders im Vergleich als beim
Segeln mit 1:1-Yachten?

GB: In Respekt, RC-Yachten sind leider so, wie irgendeine andere Festkielyacht ohne
bemerkbares Crewgewicht oder Wasserballast. Wie auch immer, man muB3 beim Segeln
in extrem starkem Wind, wo relativ spektakulare Geschwindigkeiten vorhanden sind,
nicht auf die Sicherheit von Menschen achten. Es ist traditonelles Kielbootsegeln, aber
es gibt Situationen, die auftauchen und so spektakular sind, wie beim Segeln eines 49er!

SH: Gibt es irgendwelche Quellen fir die, die mehr wissen wollen?

GB: Die lokalen Aktivitaten kénnen durch die ISAF-Radio-Sailing webseite, www.radio-
sailing.org, eingesehen werden; fir die Regeln der Klasse die Seite www.iom-class.org.
Such dir ein Boot aus 2.Hand mit einen giinstigen Preis und dann hol dir einen Ge-
schmack davon. Wenn du magst, kannst du die Regatten nutzen, das richtige Boot zu
suchen. Besorg dir das Beste, das du fur die lokalen Bedingungen brauchst. Es kostet
etwas mehr als der neue Laser Minisail

Erfolgreiche aktuelle 1m-Designs

Design Designer Lieferant Land
TS2 Gary Cameron Craig Smith AUS
Ericca Martin Firebrace Housemartin GBR
Eureka Martin Firebrace Carl Wetherhill NZL
Rage Jeff Byerley Jeff Byerley & CM Yachts AUS
Ocka Jeff Byerley Jeff Byerley & CM Yachts AUS
Quattro Laurent Chapelot Laurent Chapelot FRA
Widget Chris Dicks Housemartin GBR
Gadget Chris Dicks Housemartin GBR
lkon Graham Bantock - SAlLSetc GBR
ltaliko Graham Bantock SAILSetc GBR
Image Graham Bantock SAlLSetc GBR
Heinz Bohn GER
Mikon Graham Bantock Martin Yachts CAN
George Ribeiro USA
George Albanis GRE
Kaneo Katou JPN
Giuseppe Simeone ITA
Salvatore Cutuli ITA

This article was first published in SEAHORSE INTERNATIONAL SAILING, January 2002
www.seahorsemagazine.com
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Gerhard Schmitt
Hommage und Nachruf fiir Helmut Lupart

Helmut Lupart, Z bzw. SUI 82, starb im Marz 2001 im Alter von 68 Jahren bei einer seiner Lei-
denschaften, dem Fliegen. Die Modellyacht-Segler, die dieses Hobby schon ldnger ausiiben,
kannten Helmut bestens, denn er hat die Modellyacht-Szene in den 70er und 80er-Jahren ent-
scheidend gepragt.

Ich lernte Helmut 1978 bei der Segelwoche in Champex kennen und war von seiner Persén-
lichkeit, seinem Wissen, seinem Koénnen und seinen Booten sofort tief beeindruckt. Neben
standig optimierten Rumpfformen fir M-Boote und 10-Rater, war er der Erste, der die damals
neuen Werkstoffe Kohlefaser und Kevlar einsetzte. Er war der Pionier im Bau von drehbaren
Kohlefasermasten. Dazu entwickelte er die erste Laminieranlage flir Kohlefaserrovings in sei-
ner Werkstatt der Technischen Hochschule Zirich ETH, deren Leiter er viele Jahre lang war.
Einige Jahre spater las ich in einem Bericht tiber die BASF von einer vergleichbaren Laboran-
lage, die als neue epochale Entwicklung angepriesen wurde. Die Segel von Helmut waren zur
damaligen Zeit eine Sensation, verglichen mit den "Lappen”, die zuvor die Boote zierten. So
wie heute ein Walicki-Boot, so wollte damals jeder ein Lupart-Boot; ich selbst habe im Verlauf
der Jahre bestimmt 10 Stick gekauft.

Der Anblick der Riimpfe verselzie mich jedes Mal in Erstaunen und Entziicken. Die Harmonie
der Form, die Sauberkeil der Verarbeilung, einfach genial. Helmut konnte die Gewebe so la-
minieren, dass der Verlauf von Steven zu Heck absolut gleichmafig und gerade war, eine Au-
genweide. Helmul war nicht nur ein genialer Boolsbauer, sondern auch ein begnadeter Segler.
Einige Jahre lang war er unschlagbar und gewann quasi alle Regatten und- Meisterschaften.
Die lelzien Jahre nahm er das Modellsegein nichi mehr so ernst, er baute lieber an seinem
groB3en Segelboot und genoss die Slille auf dem Ziirichsee. Beruflich war er schon im Ruhe-
stand, aber ganz und gar nicht untélig. Vielmehr trieb es ihn sténdig in seine Werkstatl zurtick,
weil es von der Praxisseite her einfach keinen Ersatz fir ihn gab. An der ETH, Lehrsiuhl Siatik,
wurden auch Profile fur Flugzeuge entwickelt. Bei einem Ubungsflug kamen der Pilol und er in
schweres Wetter, die Bruchlandung Gberlebte Helmut schwerverletzi, starb aber kurz darauf
im Spital.

Bei der Trauerfeier hielt sein langjahriger Chef Robert Kaeser die folgende ergreifende Rede,
die uns Modellseglern einen noch umfangreicheren Einblick in das Leben dieses einmaligen
Kameraden gibt:

1965, also vor 36 Jahren lernte ich Helmut Lupart am damaligen Institut fir Flugzeugstatik und
Leichtbau kennen. Bei der ersten Begegnung schaute ich zu, wie er fast spielerisch mit weni-
gen Werkzeugen ein Stiick Holz zu einer bestimmien Form hobelte, anpasste und mil Leim
befestigle. Es passte perfeki und das schien einfach und selbstverstandlich fir diejenigen, die
nicht selbst schon Holz bearbeitet hatten. Helmut Lupart machte es Freude, wenn jemand an
seiner Arbeit Anteil nahm und dabei merkte, dass es gar nicht so selbstverstandlich war, diese
Schénheit der Ausfuhrung zu erzielen.

So war es einfach, den Kontakt zu ihm zu finden. Jeder von uns damals jungen frisch diplo-
mierten Maschineningenieuren schaute gerne immer wieder bei ihm in der Werkstatt vorbei,
verfolgte die Ausfiihrung und staunte (ber die Perfektion der vollendeten Arbeit. Bald einmal
ging es jedem von uns jungen Ingenieuren so, dass er Helmut Lupart um Rat bei Fragen der
Fertigung und der AusfGhrbarkeit von Konstruktionen fragte. Er war immer bereit, auf solche
Fragen einzugehen, konnte auch noch lange weiter dartiber nachstudieren und dem Ralsu-
chenden, wenn er ihn das nachste Mal traf eine weitere Idee vermitteln.

Die Zeit der Segelboote

Von meinem Blrofenster aus konnte ich um 1370 auf den Hof sehen, an dem auch ein Fenster
der damaligen Werkstattbaracke von Helmut Lupart angrenzte. Wenn er eine neue Boots-
schale zu bauen hatte, konnte ich wahrend Tagen beobachien, wie ein machtiger Holzbalken
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unendlich oft. prazis gefihn, langs durch seine Bandsége geschoben, zum Fenster heraus-
kam, in nahtlose feine Leisten verwandelt wurde, die dazu dienten, nebeneinander in mehre-
ren Schichten aufgeleimt die Bootsschale zu formen, Leiste um Leiste kam langsam zum Fen-
ster heraus und wurde fertig gesagt rasch hereingezogen. ich staunte (iber seine grenzenlos
scheinende Geduld und Sorgfalt, die dieses Vorgehen erforderte, Es war ein Genuss, das
Werden eines Schiffes zu verfolgen und selber mit den Fingern die Perfektion der Fertigung zu
spiren. War ein Schiff fertig, dann wurde es gestrichen, geschliffen bis auch Helmut mit den
Handen keine Unvollkommenheit der Form und Oberfliche mehr splren konnte und dann
wieder gestrichen. Hier war offensichtlich, dass einer mil Leib und Seele seine Aufgaben so
gut wie nur irgend vorstellbar erfillen wollte.

Einmal hatte Helmut Lupart den Auftrag einen Mast zu bauen, der sich unter Last in bestimm-
ter Weise durchbiegen sollle, Er fragte mich, ob ich ihm die erforderlichen Querschnitte rech-
nerisch abschaizen konne. Gerne machle ich mich daran. Die Rechnung war nicht ganz ein-
fach und so ging ich in seine Werkstatt riber, um ihn noch nach ein paar Details zu fragen, Zu
meiner Uberraschung fand ich einen mit Gewichten belasteten frisch gebauten und gehobelten
Mast vor. Helmut sagte mir, er sei schon fertig und ich konnte mich davon (iberzeugen, dass er
mit dem Hobel schneller war als ich mit meiner Rechnerei. Eine weitere Geschichte um Segel-
bootmaste gab es im Vorfeld der Schweizer Olympiaausscheidungsregatten in der Finn-
Klasse. Der erfolgreiche Sieger verwendet einen von Helmut allein ausstudierten und gebau-
ten Mast. In einer Fachzeitschrift hie3 das dann: "mit einem von der ETH entwickelten Mast".

Die Liebe zum Motorradfahren

Etwa 1967 kam mit einem Assistenten, der frGher Motorradrennen gefahren war, die Liebe
zum Motorradfahren an das Institut. Davon wurden auB3er Helmut einige Assistenten ange-
steckt. Von vor 1970 bis etwa 1S75 als es auBerorts noch keine Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen gab und das Motorradfahren wieder aufkam, verwandelte sich in der warmeren Jahreszeit
nach Feierabend und manchmal auch etwas friher der Vorraum zu seiner damaligen Werk-
statt gelegentlich in eine Motorradwerkstatt.

Gemeinsame Ausfahrten, bei denen ich (ber seine fahrerische Geschicklichkeit und Sicherheit
staunte und viele Erinnerungen an das, was er erfolgreich tat, um sein Motorrad in einen per-
fekten technischen Zustand zu bringen, sind mir und den damaligen anderen Motorradliebha-
bern geblieben und haben einmal mehr das Geflhl weiterentwickelt, was Uber das gewdhnli-
che hinaus an Verbesserungen méglich ist.

Einmal kam ich in seine Werkstatt und sah ein zerlegtes Rad; die Felge, die Nabe und dane-
ben die demontierten Speichen. Da ich das Einspeichen eines Rades als schwierige Sache
ansah, war ich (iberrascht und fragte ihn, warum er das Rad zerlegt habe. Helmut meinte ein-
fach, so sei es leichier, die Speichen zu putzen. Kurz darauf war das Rad wieder eingespeicht
und perfekt zenfriert.

Als die Einsicht wuchs, dass mit dem Alterwerden auch die beim Motorradfahren tiberlebens-
wichtigen Reaktionen langsamer werden, lief3 Helmut Lupart das Motorradfahren sein.

Neue Materialien und Verfahren

Mit der zunehmend gréBeren Auswahl von auf den Markt kommenden Faserverbundwerkstof-
fen experimentierte Helmut schon von sich aus bevor wir ihn darauf ansprachen und war des-
halb immer up-to-date, wenn diese bei einem Projekt eingesetzt werden sollten. Im Laufe der
Zeit vergrdsste sich der Altersunterschied zwischen ihm und den Studierenden. Seine Fahig-
keit, Studierende wie Assistenten bei ihrer Arbeit zu beraten und sie flr gule schone Losungen
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zu faszinieren, blieb. Bei ihm schien es, wenn es um fachliche Fragen ging. keine Rolle zu
spielen, ob der Gespréachspartner Studierender oder Professor, ob er Arbeiter oder Direktor-
war. Das Wesentliche war das Interesse an einer guten Lésung. Natirlich zog dies auch Ent-
wicklungsingenieure von spezialisierten Firmen an. Der Vertreter einer bekannten Faserver-
bundwerkstoffe verarbeitenden Firma kam wéhrend |&ngerer Zeit Woche fir Woche regelma-
Rig vorbei und liel sich von Helmut in konstruktiven und herstellungstechnischen Fragen be-
raten.

Die Liebe zum Segeln / Modelisegelbootbau

Segelboote und seit etwa 20-25 Jahre Modellsegelboote waren das, womit Helmut sich neben
der Arbeit und nach der Pensionierung am meisten beschéaftigte. Wenige Jahre nachdem er
begonnen hatte, ferngesteuerte Modellsegelboote zu bauen und bei Regatten teilzunehmen,
wurde er schon Weltmeister. Er baute immer wieder neue verbesserte oder anders ausgelegte
Schiffe und da er seine alten verkaufte, um seine neuen finanzieren zu kdnnen, geschah es
bald, dass er in Regatten gegen seine eigenen frilher gebauten Boote segeln musste. Auch
diese Erfahrungen, die er bei der Entwicklung und Gestaltung dieser Boote als Faserverbund-
konstruktionen machte, konnte er bei seiner Tatigkeit in der Beratung von Mitarbeitern und
Studierenden einbringen und anschaulich zeigen.

Wir verlieren einen liebenswerten Menschen, der uns alles gegeben hat was wir nehmen
wollten, und das war viel, sehr viell
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Deutsche Meisterschaft 2001 der M-Boote

Im Schiffsmodell V2002 erschien mein Bericht {iber die DM 2001 der M-Boote. Leider
gibt es nur wenige Artikel (iber die Modellyacht-Regattaszene bzw. den Bau von schnel-
len Segelbooten und so wird das SCHIFFSMODELL von den Segelfreunden nur noch
wenig gelesen. Die Redaktion dieser Zeitschrift ist an Manuskripten hdchst interes-siert
und es liegt eigentlich an uns selbst, diese Situation in der Fachpresse zu verbessern.
Damit alle Leser der Modellyacht-Info tber die DM 2001 erfahren und in der Hoffnung,
dass im laufenden Jahr wieder mehr Teinehmer registriert werden kénnen, hier noch-
mals der Bericht aus dem SCHIFFSMODELL in leicht abgewandelter und ergénzter
Form: Deutsche Meisterschaft der RC-Yachten Klasse RC-M

Die Deutsche Meisterschaft der RC-M Klasse fand dieses Jahr am 8. und 9. September
statt. Austragungsort war Sorup, ganz im Norden, keine 15 km von Flensburg entfernt.
Ausrichter war der aktive Schiffsmodellclub Flensburg, Veranstalter die VAMYS.

Die groB3en Entfernungen vom Westen und Siiden der Republik wirkten sich nicht positiv
auf die Anzahl an Teilnehmern aus und so kamen lediglich die Hartesten und Uber-
zeuglesten. Hatte es 14 Tage vorher bei einer Regatta am Steinhuder Meer noch 35 ° C,
so erreichte das Thermometer bei dieser Veranstaltung keine 10° C mehr und zudem
wehte noch eine kréftige Nord-West-Brise mit 3-5 und in Béen auch schon mal bis 7.

Also 23 Uberzeugungstiter
stellten sich bei starkem Wind
und Apriwetter dem Konkur-
renzkampf. Die Besten der
Rangliste 2000 waren gut ver-
treten und so kann man guten
Gewissens sagen, trotz der
relativ geringen Teilnehmer-
zahl, dass die Regatta einer
DM wirdig war und hohes Ni-
veau hatte. Ferner hatten sich
Ausrichter und Veranstalter
alle Miihe gegeben.

Der Sldensee von Sérup ist
offen flr die Hauptwindrich-
tung, trotz vorangegangenem
warmem Wetter waren so gut
wie keine geschwindigkeits-
hemmenden Algen im Wasser.
Fir die Starter wurde eigens ein 1000 DM-teures Gerust zum besseren Uberblick des
Geschehens aufgestellt. Fir das leibliche Wohl sorgte die DLRG.

Die Verantwortlichen des Schiffsmodellclub Flensburg, allen voran der Cheforganisator
Horst Becke, der Startstellenleiter Jens Briiggen und der Schreiber Joachim Behncke
waren unermudlich im Einsatz, hatten alles und alle voll im Griff und somit war eine zwar
harte, aber immer faire und sportliche Regatta sichergestellt.

Gefahren wurde nach dem neu entwickelten System MSS “"Jeder gegen Jeden". Es
kann alternativ zu dem bisherigen System mit Italienischem System und anschlieBend
Flottensystem gesegelt wurde. Jedes der Systeme hat seine Vor- und Nachteile. Das
Flottensystem hatte seine Starke in der Gruppe A, in welcher stets die besten Fahrer
und die schnellsten Boote zusammen waren und damit Modellyachtsegeln auf héchstem
Niveau bot. Der Nachteil lag im Auf- und Absteigen. Wenn jemand Pech hatte (Algen,
missachtetes Vorrecht durch einen Konkurrenten, Femsteuerungsprobleme u.a.), wurde
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er durch Absteigen immer doppelt bestraft, da er die hohen Punkte des Letzten in A er-
hielt und beim nachsten Lauf bestenfalls Erster in B mit entsprechender Punktzahl wer-
den konnte. .

Das neue System bringt immer nur einen Teil der schnellsten Boote zusammen und
zwangslédufig immer auch weniger erfahre Segler in die Gruppe, was oftmals beim Start
und wahrend eines Laufes zu Begegnungen der weniger geliebten Art fihrt. Dafir ent-
fallt der Doppelstress des Auf- und Absteigens. Bei zwei Gruppen bilden die ungeraden
und die geraden Platze jeweils das nachste Starterfeld (der erste Lauf wird ausgelost)
und die erreichten Platze ergeben in beiden Gruppen jeweils dieselbe Punktzahl (also
Platz 1 in A und B = 1 Punkt, Platz 2 - jeweils 2 Punkte usw.)

Zum Geschehen auf dem Wasser: Anfangs musste sich jeder Skipper herantasten wel-
ches seiner Riggs fiir den starken und oftmals wechselnden Wind optimal war. Da wir
meistens Regatten fahren mit wenig Wind und deshalb nur selten das grofle A-Rigg
wechseln, war diese Aufgabe gar nicht so einfach. Der am haufigsten gemachte Fehler
war der Glaube, im Zweifel ware das gréBere Rigg auch das schnellere. Recht bald
zeigte sich, dass die bei wenig Wind guten Segler auch digjenigen mit der besten Erfah-
rung sind und das Rigg-Problem schnell in den Griff bekamen. Am Ende eines stiirmi-
schen Tages war deshalb das Zwischenergebnis kein Zufall:

1. Janusz Walicki GER 06 mit 13/09 Punkten”
2. Klaus Schroder GER 03 mit 23/14
3. Gerhard Schmitt GER 61 mit 24/16
4. Gerd Mentges GER 01 mit 30/22
5. Gerd Schlage GER 477  mit 43/25

6. Michael Scharmer GER 09 mit 42/26

Die Punktzahl 13/09 bedeutet 13 Gesamtpunkte, 9 nach 2 gedachten Streichlaufen. Der
Wind war am zweiten Tag etwas weniger stirmisch und man konnte, von den Riggs mit
GroBsegel-Vorliek von 100 - 120 cm wieder auf solche mit 130 - 160 cm gehen, Es gab
viele spannende Positionskdmpfe, bei achterlichem Wind kamen manche Boote ins
Surfen, es machte richtig Spaf3. Obwohl viele Boote des mehrfachen Deutschen Mei-
sters, Europa- und Weltmeisters Janusz Walicki auf dem Wasser waren, ist jedoch die
interessante Tatsache festzuhalten, dass von den ersten 5 Booten im Endklassement 4
unter-schiedlicher Konstruktion waren.

Endklassement:

1. Janusz Walicki, GER 06 44/25 Punkte

Naturlich das neueste Boot und die neuesten Segel des Meisters. Wie immer optimal
getrimmt und genauso gut gesteuert. Am 2. Tag leistete Janusz sich ein paar Ausrut-
scher, aber das Polster vom ersten Tag geniigte, um den Vorsprung zu halten. Janusz
fahrt ein konventionelles Rigg mit drehbarem Mast.

2. Gerhard Schmitt GER 61 45/32 Punkte

Das franzésische Boot, die von Paul Lucas konstruierte MARGO_ hat schon einige Jahre
auf dem Buckel, ist aber bei raumem und achterlichem Wind immer noch sehr schnell.
Alls Riggs sind sog. Swing-Riggs, Diese von Roger Stollery in England entwickelte Rigg-
Konstruktion ist von vielen Spitzenseglern, insbesondere von Graham Bantock (vielfa-
cher Weltmeister) inzwischen zugunsten der sog. Shroudless Riggs wieder aufgegeben
worden. Main Ergebnis bei dieser DM zeigte aber, dass man mit den Swing-Riggs
durchaus mithalten kann.
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3. Klaus Schréder GER 03 67,5/35 Punkte # RC M Deutsche Meisterschaft Sérup 8./9.09.2001
Boot und Rigg quasi identisch zu GER 06. Der gute Skipper hatte einen starken ersten Veranstalter VdMYS — Vereinigung der Modell-Yacht-Segler
Tag, am zweiten Tag nlitzte aber alle Redegewandtheit nichts in einer Protestsituation. Ausrichter:  Schiffsmodellclub Flensburg .V
So wurde der mogliche 2. Platz vergeben. ’ ge.v.
4. Gerd Mentges, GER 01 53/40 Punkte
Die Eigenkonstruktion von Boot und Rigg des Obmannes der DSV-Modellyacht-Segler G W T4a o b5
war insbesondere am 2. Tag sehr schnell. In manchen Laufen waren aber zu viele Kon-
kurrenten in der Quere und verhinderten ein besseres Ergebnis. Das Boot ist jedoch eine GER 61 [Schmilt Gerhard 45 13 32
Basis, die Gerd bei etwas mehr Regattaeinsatz und entsprechender Praxis wieder ganz
nach vorne bringen kdnnte. GER 03  [Schrdder Klaus 67,5 32,5 35
AR\ 5. Michael Scharmer GER 01  |Meniges Gerd 53 13 40
GER 09 63/47 Punkte _
GER 09 - |Scharmer Michael 69 22 47
Eine weitere Eigenkon-
struklion unseres "Se- GER 447 |Schlage Gerd 88 25 63
,‘-?e'pmfess,?rs N Lelc_jer GER 97  |Gerhardt Wemer 118 36 2
verzettelt” Michael sich
zu sehr mit den ,Spiel- GER 10 |Rutetzki Peter 128 41,5 86
zeugbooten* der 1m-
Klasse und so fehlten GER 05  |WiBmann Elke 114 28 86
ihm bei diesen Wetter-
bedingungen etwas Pra- GER 452 |Enkelmann Ronald 116 29 87
xis und Erfahrung mit
Boot. Einige Laufe von -
ihm waren  spektakulir GER 93 |Sarnes Heinz 141 31 110
gut, aber  einige GER 138 |Roever Dieter 147 5 112
schlechtere Ergebnisse
verhinderten eine besse- GER 04  |WiSmann Richard 143 31 112
re Platzierung. Das Boot __
mit  seiner schmalen GER 183 [Lipp Heinrich 161 31 130
Flosse (und sie lief doch)
ist auf jeden Fall auf GER 408 [Namockel Ernst 167 5 132
héchstem Niveau. Hof- —
fentlich hat er M-Blut GER 105 |Wagner Siegfried 182 41 141
geleckt und kommt nun ! GER 497 [Berl Bernd 188 36 152
Ofters zu Regatten.
- GER 226 [Becke Horst 198 8 160
Aus den Platzierungen ist ersichtlich, dass der DSV-Obmann Modellyacht-Segeln ein
Aktiver ist und der Siebte, Wemer Gerhardt, GER 97, Vorsitzender der VAMYS. Unser GER 111 [Brauer Axel 02 36 166
Modellsport wird also von Praktikern und nicht von Funktionaren gepragt, was nicht hei- GER 24 |Hoffmeister Ulrich bo7 41 166
Ben soll, dass in Sachthemen manchmal trotzdem Meinungsunterschiede bestehen und
kraftig diskutiert wird. GER 404 |Piel Walter 216 38 178
Dem Ausrichter und dem Veranstalter nochmals besten Dank fur die Ausrichtung der GER 262 Mittendorf Karl-Heinz 220 37 183
sehr guten Regatta.
Gerhard Schmitt, Hakenbergweg 7, 73732 Esslingen, Tel. 0711/370 36 33




Deutsche Meisterschaft der Modell-Yacht-Segler auf dem Siidensee in Sérup

Minis

kamen

richtig
in Fahrt

Ein Hauch von Mini-Kisler
Woche wehte an der Badestel-
le des Siidensse in Sorup. Auf
dem Wasser kreuzten Segel-
Yachten und flitzten, vom
krdftigen - Nord-West-Wind
angetrieben, tiber den See.
Der Unterschied zur Kisler
Wache: die Yachten waren al-
le unbesetzt, denn die Schiffs-
grdBe betrug lediglich 1,27 m
und die Masthéhe ein bis
zwei Meter, je nach Windstér-
ke. '

Der Steuermann dirigierte
seine Yacht vom Ufer aus iiber
Funk mit einem Steuergerat.

Erstmals war Sérup Austra-
gungsort ejner Deutschen
Maisterschaft der Mini-Yach-
ten. Und das nicht zum letz-
ten Mal, schwérmte Bernd
Héftmann vom Schiffsmo-
dellclub Flensburg, der die
Organisation der Meister-
schaft ibernommen hatte.

Bei den RC-M-Yachten han-

Janusz Wallckt — deutscher Modell-Segeimeister aus Hamburg. Foto: Hamisch

delt es sich um Modellschiffe,
die aus Kohlefaser hergestsllt,
in der Anschaffung bis zu
8000 Mark kosten. Trotz die-
ser nicht unerheblichen Kos-
ten gibt es bundesweit 400
Modell-Yacht-Segler, die sich
in regionalen Vorentschei-
dungen fiir die Deutsche
Meisterschaft qualifiziert ha-
ben. Allerdings kamen von
den 60 moglichen Teilneh-
mern der Endruade lediglich
23 nach Sérup. Fiir die ande-
ren war der Weg in den hohen

Norden wohl zu weit. Sie ha-
ben zumindest ein schones
Segelerlebnis verpasst, denn
fiir diese Veranstaltung war
das windige Wetter ideal. Die
Yachten kamen bei den 22
Léufen um den Titel richtig in
Fahrt. Fiir den Steuermann
bedeutete der Wind volle
Konzentration und Beherr-
schung seines Funksteuerge-
rites, denn wer von einem Ge-
riist aus sein Boot nicht or-
dentlich im Griff hatte, sah
seine Yacht im Schilf des ge-

A

geniiberliegenden Ufers ver-
schwinden. Auch flir diesen
Notfall war vorgesorgt, die
DLRG-Ortsgruppe Sorup war
mit einem Ruderboot vertre-
ten, um die verschollenen
Boote wisder einzufangen.
Deutscher Meister wurde
der Hamburger Janusz Wali-
cki. Ex baut seine Yachten
nicht nur selber, er hat auch

ein ,besonderes Handchen”,

seine Boote so vor den Wind
zu legen, dass sie schnell und
sicher ins Ziel einlaufen.
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Aktivititen der Rieser Seqgel-Modell-Yacht-Freunde

An dieser Stelle ein Beitrag von Walter Luitz, der ein sehr engagierter Modellsegler
ist und versucht neue Segler fir unser Hobby zu gewinnen. Dabei setzt Walter darauf
zunéchst alle Segler anzusprechen, die Uberhaupt eine ferngesteuerte Segelyacht
haben. Auch fir diesen Personenkreis veranstaltet Walter, bzw. die Rieser-Segel-
Modell-Yacht-Freunde Regatten. Der DSV, Ausschuss Modellsegeln, unterstitzt
auch diesen Weg, neue Regattasegler zu gewinnen. Nachfolgend ein Beitrag von
Walter und Infos zu seinen Aktivitaten.

Walter Luitz, GER 358 schreibt :

Oft finde ich in den Verdffentlichungen der Modell-Yacht-Segler die Klage, dass es
keinen Nachwuchs oder Zuwachs des Regatta-Segelns gibt. Aber wie sollen es mehr
Regattasegler werden, wenn die interessierten Modellsegler mit Baukasten-Modellen
vom Regatta-Segeln ausgegrenzt werden? Ist es nicht viel besser, die Baukasten-
Segler mit ihrem vorhandenen Material einzuladen, ihnen das Geflihl zu geben, dass
sie auch ernst genommen werden, ihnen Tipps fur die Verbesserung der Leistung
ihrer Yacht zu geben und sie dann fiir's Regatta-Segeln zu begeistern?

Sehr wichtig halte ich die Veranstaltung von offenen Treffen fir alle Modellsegler —
auch fir die Baukasten- Kapitdane und die der vorbildgetreuen Segelyachten. Hier
kdnnen alle an einem ausgelegten Bojenkurs versuchen, ihr Modell Regatta-ahnlich
zu segeln. Meistens habe ich zwei oder drei IOM-Regatta-Yachten dabei und driicke
den Baukasten-Seglern gern meine Fernsteuerung in die Hand. Die sind dann immer
von den Segel-Leistungen der Regaita-Yachten ganz begeistert.

Bei unseren Segler-Treff-Regatten wechseln wir nach ein paar Laufen (oder nach
jedem Lauf) die Boote ~ der Erste bekommt das Boot vom Letzten, der Zweite vom
Vorletzten usw. So merken die Neulinge, dass es nicht nur am Uberlegenen Material
liegt, wer die (Gummi-)Nase vorn hat, sondem an strategischen, taktischen und
Segeltrimm-Erfahrungen und lernen auch die Regeln der IWB kennen. Dann fragen
sie nach, wo es denn solche Boote zu kaufen gibt. Schade, dass ein groBer
Hersteller nur ein mangelhaftes IOM-Boot anbietet (Anmerkung der Redaktion: Auch
deshalb haben wir die in diesem Heft vorgestellte Aktion DSV IOM Boot gestartet).
Nicht jeder Modellsegler kann und will sich vor dem Bau der ersten Yacht mit den
konstruktiven Berechnungen von Lateral- zu Segelschwemunkis-Verhaltnis in
Abhangigkeit von der Wasserlinienldnge beschéftigen, um den Mast richtig zu
positionieren und zu trimmen, damit die Yacht lauft.

Aktive Modell-Segel-Vereine koénnten offene Segler-Treffs anbieten, wo interessierte
Baukasten-Skipper ihre Yachten testen kdnnen, Hilfe von ,alten Hasen" erhalten und
auch einmal eine Regatta-Yacht in die Hand bekommen und selber segeln dirfen.
Das begeistert die meisten Baukasten-Yacht-Besitzer am besten, stellt aber fur den
Verein eine groBe Verpflichtung dar: wer bezahlt, wartet, pflegt die Verleih-Boote und
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ihre RC-Anlagen? (Ich mache das als Privatperson, zu arbeitsaufwendig und
kostspielig)

Wie kann man die vorhandenen am (Modell-)Segeln Interessierten einer Region
begeistern?

Seit einigen Jahren veranstalte ich Regatta-Tage mit einer Regatta-Klasse (IOM) und
einer offenen Klasse, in der die Zeit gestoppt und mit dem Rennwert der Yacht
(&hnlich Yardstick bei den GroBen) malgenommen und diese berechnete Zeit fur die
Punktevergabe verwendet wird.

Die Veranstaltung von kombinierten Regatten mit abwechselnden Laufen einer
Regatta-Klasse (z.B. IOM) und einer offenen Klasse (alle anderen Segelyachten mit
Rennwertberechnung ahnlich Yardstick) wird allen Modellseglern der Region zum
einen die Moglichkeit geben, ihre Yacht zu zeigen und im Wettbewerb zu erproben,
als auch die Attraktivitat von Regatten der Klassen-Yachten anschaulich kennen zu
lernen. Wenn zum Abschluss einer solchen Regatta von Klassen-Yachten
(z.B. IOM) und einer offenen Kasse die Moglichkeit geboten wird, die Yachten der
anderen Klasse in einem Lauf auszuprobieren, - wobei die Bootseigner den Skippemn
Jhrer® Schiffe Uber die Schulter schauen und Tipps geben- lassen sich sicher neue
Begeisterte fur das sportliche Regattasegeln in einer Regaltaklasse gewinnen.

Dies soll ein Diskussionsbeitrag sein zur Gewinnung von neuen
Regatiaseglern. Es ist meine personliche Vorgehensweise. Auf Ihre
Meinung bin ich gespannt.

Einen Info-Brief (zwei Seiten, mit Grafiken, + Veranstaltungstermine
Sid + kommentierte Internet-Link-Liste) oder Tipps zur
Durchfthrung von Regatten mit Rennwert-Berechnung verschicke

ich an jeden Interessierten, der mir einen mit 1,12 » frankierten
Ruckumschlag +1,12¢ in Briefmarken fir die Druck-Kosten

schickt, noch lieber antworte ich auf e-Mails an: w.luitz@1-
online.de

Walter Luitz, GER 358,
Liszt - StraBe 20
73441 Bopfingen

Tel.:07362 — 4778
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Rleser Segel Modell- YaCht Freunde (Region Ries-Ostalb-Altmiihlsee)
Modelle, Bausatz u. Eigenkonstruktionen)
der darf jedes Segelboot mitbringen, wer

Bootsklasse,
Zielgruppe
Wir lernen die nicht nur fiir’s Segeln wichtigsten Knoten
Knoten- g
Sa,02.02. Abend kennen. Bei mir zu ;;Iause.
Kosten: ca. 5  fiir Ubungstampen.
Stauferschule Bopfingen
14 Uhr: Bau von Segeltaschen fiir 3 komplette Segelsitze
Regel- | Materialkosten ca. 30 ¢
Sehwlung | Verbindli
16 Uhr:

Grundbegriffe und Regeln, anschaulich mit Modellen und am Computer

Revier, Ort, Verein

Sa, 23.02. o
bis Di, 19.02.11!

April | Sa, 13. + Scale Regatta fiir vorbildgetreue Segelyachten in
So, 14.04. Rodenkirchen bei Kln

Mi, 08. +| (501 E Valertag%regatta in Bayreuth. Miuwoch Nachmittag Anfahrt und
Do 09.05 Segeln, Ubernachtung, Donnerstag Regatta, Wer fahrt mit mir hin?

Juni

Juli 2 14118 i3 H R ;
? ¢ A1 h + y Fé1tca G K i A Ferim

August
September
Oktober

.S.a., 26 + beutsche Meisterschaftén der Klasse M (Marblehead)
So, 27.10. in Miinchen, Feringasee. Zuschauen lohnt sich sicher!
Wiirzhurg

aus Wesl und Nord:
A7 Ausfahrt Ellwangen = Nordlingen,
in Zobingen links = Unterschneidheim

aus Miinchen:

A 8 =8, Augsburg Ost @Donauwirth,
=Nbordlingen, = Dinkelsbiihl, in Wallerstein
=Ellwangen, nach Dirgenheim rechts
=Tannhausen, Unterschneidheim
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Heinrich Lipp Ger 183
Der MeBbrief fiir ein M-Segelboot, auf dem Computer erstellt.

Das Ausflillen des MeBbriefes ist mehr eine FleiB- als eine Doktorarbeit, zumal es
von der Klassenvereinigung hervorragend vorbereitete Formulare dafir gibt.
Dennoch werden auf den Regatten die tollsten Erklarungen und Entschuldigungen
vorgebracht, wenn der Mef3brief fehlt. Es ist wohl die unbeliebteste Arbeit die mit
dem Modellsegeln verbunden ist, und es wird sich mit Handen und FuBen dagegen
gewehrt. Es soll sogar, so geht die Sage, Kameraden geben, die ein fehlender
MeBbrief von einer Teilnahme an Meisterschaften abhalt !

Will man allerdings an den Ranglistenregatten oder der deutschen Meisterschaft
teilnehmen, geht kein Weg daran vorbei. So wie der Computer uns heute
Routinearbeit erleichtert, ist das auch beim Erstellen eines MeBbriefes maoglich,
auBerdem kann man sich noch zeitgleich alles ausrechnen und ausdrucken lassen.
Die von mir entwickelte Programm vereinfacht die Sache, und nimmt die ungeliebte
Rechenarbeit weg.

Ich habe mir den gesamten Original-Mefbrief fir die M-Klasse so in meinem
Computer gespeichert, daf3 ich ihn dem Original entsprechend ausdrucken kann, und
die Antworten zu den Fragen und Daten nur einzugeben brauche. Das erleichtert
zuné&chst die Schreibarbeit auf den ersten drei Seiten des MeBbriefes mit den vielen
Fragen, die nur ein ja oder nein erfordemn. Aber der eigentliche Vorteil ist, daB auf
der letzten Seite im Segelplan die gesamte Rechenarbeit die fir das Erstellen der
Riggdaten fir insgesamt drei unterschiedliche Riggs erforderlich ist, so programmiert
wurde, daB ich fir ein gewilnschtes Segel nur die 4 Hauptabmessungen, wie
Vorlieklange und FuBweite fiur Fock und Grof3segel eingeben muB3, und der
Computer dann alle anderen MaBe wie Crossweiten, deren erlaubte Uberschreitung,
die gesamten Einzel- und Gesamtflachen und alle anderen MaBe sofort liefert, und
zwar fehlerlos, was ein besonders zu schatzender Vorteil ist !

Das von mir entwickelte Programm wurde in Excel 5.0 erstellt. Es bendtigt, da Excel
die gesamten Rechenarbeiten mit einem internen Programm Ubemimmt, keine extra
Programmierarbeiten. Daher kann jeder ohne Vorkenninisse in Programmierung,
durch einfaches Ubertragen der hier gelieferten Rechenbefehle damit arbeiten, einen
MeBbrief erstellen, mit den Daten variieren, und diese ausdrucken.

Man kann mit den so erhaltenen Zahlen herumspielen und hat dann in
Sekundenschnelle eine Ubersicht Uber alle Daten, die fir die Beurteilung eines
Segels oder dessen Herstellung dienen. Diese hier geschilderte Methode ist sowohl
fur Segel konventioneller Takelung als auch fiir Swingriggs zu verwenden.

Es ist zunachst gleichgiltig, ob man sich "nur einmal mit dem Thema beschaftigen”
will, einen Mefbrief flir schon vorhandene Segel erstellen will, oder gar Segel
regelgerecht selbst konstruieren und herstellen will. Wichtig ist, daB man sich
entgegen der weitverbreiteten Meinung, Segelvermessen und Segelherstellen sei ein
Buch mit sieben Siegeln, ernsthaft mit der Sache beschaftigt und vertraut macht.
Dabei stellt man schnell fest, daBB das gar nicht so schlimm ist, wie das von den
Eingewelhten oft und gemne verbreitet wird, und man das eigentlich auch selbst
kdénnte, und daf3 die Verwendung eines Computers die Sache unerhért vereinfacht
und beschleunigt, und vor Rechenfehlern bewahrt!

Eine Diskette mit dem Excel Programm kann bei mir angefordert werden.
Heinrich Lipp, Stefan Lochnerstr. 67, 50259 Pulheim, heinrich.lipp@gmx.de

Internationale Segeltermine 2002

Belgien
Noch keine Meldungen, Marc van Loo, Notelaarstraat 67, 2660 Hoboken, Tel. 003-828-2727

Danemark
April 28, m Jels  Nordic-Cup {DK,N,S,FIN,GER)
Sept. 14.+ 15. Tm Jels " "

Auskinfte u. Anmeldung : Erik Rasmussen, Tel. 0045/75944332 oder eMail ek-
rasmussen@mail. tele.dk

Frankreich
Juli 21, M Seltz 1. Lauf Oberrheinpokal
September 22. M Bischheim 3. . .

Unterlagen ber W. Piel, 07275 - 913118 walter.piel@hp-modellyachten.de

Holland
April 28. M Den Bosch Oosterplaastrofee
Mai 20. M Rotterdam RZCR Pfingstregatta
Juni 2. M Ouderkerk RZO trofee
15.+ 16. M Zeeland MBYV Oostburg Benel. Kampioenschap
August 11. M Oudekerk RZO Flevoland wisseltrofee
September 7.-8. M Den Bosch Nemozo Nederlands Kamioenschap
Auskinfte: MJVS Christian Helder 0031 33 4657075 chrstiaan.helder@essent.nl
RZCR Tom Koornhof 0031 10 4586799 t.koornhof@hccnet.nl
RZO  Paul d’Arnaud 0031 35 6850504 p.darnaud@hetnet.nl
MBV Peter van Delft 0031 117 454303 pvandelft@zeelandnet.nl
ltalien
Marz 22.- 24, 1m-M 1. Lauf ,Alpen-Adria-Pokal“ in Lago die Cavacco (l)
April 25.- 28. 1m-M-10 2. Lauf in Linz (A)
September 19.-22. 1m-M-10 3. Lauf am Attersee (A)
Oktober 5.- 6. 1m-M 4. Lauf Lago di Bled (SIO)
Unterlagen ltalien Andrea Visentin — ita236@libero.it
Kroatien  keine Meldungen
Osterreich
April 25. F5 E/1m Pichlinger See Osterr. Staatsmeisterschafte + RL
26. F5 10 " u n P
27.+ 28. F5 M " " n M
Mai 5. F5 E/1Tm Wolfgangseeregatta am Abersee
6.+ 7. F5 10 « "
9.-12. F5 M " "
Sept. 6. F5 E/1m Achensee Osterr. Staaatsmeisterschaft + RL
7.+8. F5 M P " P
20. F5 10 Attersee Osterr, Staatsmeisterschaft + RL
21.+ 22, F5 M "Attersee " "
Okt. 4., F5 10 Rankweil Osterr. Staatsmeisterschaft + RL
5.+ 6. F5 M P " u "

Anmeldungen:

Pichlinger See:

Wolfgangsee
Achensee
Attersee

Wolfinger Manfred
Hans Kukula
Klaus Neureiter
Moser Leopold

manfred.wolfinger@aon.at

arch.kukula. witt@aon.at

klaus.neureiter@chello.at

leopold.moser@utanet.at
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Anmeldungen: Vano Martin

Tsechechien

Meisterschaften der Tschechischen Repuplik

8.+9.

Juni

adore€seznarr

Anmeldungen bei Pavel Novotny

Ungarn

Mai

Dreilanderregatta in Zgorzelec

F5 M

8.+9.
11.

12.

Ungarische Meisterschaften in Olbo

F5 E/1m
F5 10

Juli

F5 M

13.+14.
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Der Rigg- und Segelspezialist

ANGEBOTE 2002
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ORIGINAL-PROFI-SEGELSATZE

Swing- und konventionelle Segelsdize fir alle Klassen
Neven Standardgrében flr Walicki- und Bantackyachten bieten wit auch die Segelherstellung nach
individusllen MaBangaben an.
v' standard-Foliensegel, .
v’ Composil-Leichtwindsegel aus hochwertiger Fliessfolie,
v Allroundsegel aus verschiedenen Folienmat: lien kombiniert mit spezieller
Segeltechnik far leichte bis mittlere Winde,
v Dacron-Sturmsegel

Unsere Segel zeichnen sich durch eingearbeitete, vorgegsbene Profilfiefen und sinen hohen Qualitdrs-

standard aus. Strahlenformige Schothdrmner und Kopfbretter vermeiden Zugfattenbildung.

RC Segel-Yacht-Club
Krefeld e. V.

Mitglled im Deutschen Segler-Verband

SPEZIAL-SEGELKENNZEICHEN

enfsprechen exakt den infernationalen Bestimmungen
v Selbstkebende Segelkennzeichen. Die Vorderseite ist schwarz die Klebeseite
silbermatt, dadurch kein kontrastreiches Duchscheinen auf der gegenlberliegenden
Segelseite.
v Das dunne Folienmaterial ist femperaturunempfindlich und paBt sich besonders auf
dinnen Segelmaterialien optimal an, d.h. kein Dehnen /Schrumpfen auf demn Segel.
v Leichies Aufkleben durch Transfer-Folie. Spateres Abldsen vom Segel ist moglich.

Veranstalter:
Austragungsort:
Klasse:

RCSYC Krefeld e.V.
ELFRATHER-SEE
RM*

SEGELTRANSPORTTASCHEN

fir Swing- und konventionelle Riggs
v Segeltaschen dienen zurn Transport und zur Aufoewahiung von RC-Yachiriggs. Sie sind
leicht, handlich und stabil.
v Einfach das komplette Rigg in die Segeltasche legen und fertig. Facher aus weicher
Luftpolsterfolie garantieren sicheren Transport aller Riggs im Auto, am Wasser,zu Hause.

Unser Angebot umfaBt Taschen flr Swing- und konventicnelle Riggs. die jewaeils
nach Anzahl der vorhiandennen Riggs individuell angefertigt werden.

RIGG- und YACHT-KOMPLETTBAU

Sie mochten eine RC-Yacht oder ein neues Rigg , wollen aber nicht selbst bauen. Wir
bauen alle handelstblichen RC- Yacht- Bausafze (z.B. Bantock, Walicki) oder Riggs
segelfertig zusammen.

Bitte fordem Sie kostenlos eine Preisliste an!

RC-YACHTsegel = W. Wei}
Lauterberger Weg 26 < D-22459 Hamburg ¢ Tel. / Fax 040-551 38 24

Teilnahmebedingung:

Zeitplan:

Startgebuhr:

Austragungsmodus:
Regeln:

Quarze:
Wettkampfleiter:
Meldeanschrift:

MeldeschluB:
Beobachter:
Preise:

Verpflegung:
Haftung:

Mitglieder des DSV oder der ISAF mit glitigem
MeBbrief

Samstag Sonntag
Registrierung bis 9.30 Uhr
1. Start um 10.00 Uhr um 10.00 Uhr
Letzter Start "A" |ca. 17.00 Uhr 15.00 Uhr

. ANV.

(zahlbar bei der Registrierung)

Vorlaufe ITALIENISCH, danach FLOTTENSYS.
1BW 2001-2004

je Teilnehmer mindestens 4 gultige Quarzpaare
W. Budde

Friedhelm Scholten

Kaiserstr. 7a

47800 Krefeld

05.10.2002

3 Beobachter aus dem Teilnehmerfeld

Pokale fiir den 1. bis 3. Platz sowie Urkunden fiir
alle Teilnehmer

Am Regattageldnde

Der Ausrichter Ubernimmt keine Haftung flr
Schaden und Unfalle, die mittel- oder unmittelbar
mit der Veranstaltung zusammenhangen.

Der RC.S.Y.C. Krofeld wiinscht eine gesunde Anreiss und schone Segeltage.




