


IMPRESSUM

Die ,modell-yacht-info" ist das Mitteilungsblatt des DSV fir seine RC-
Yacht-Segler. Herausgeber ist der Ausschu3 Modellsegeln. Die MYI
erscheint zu Beginn eines Jahres. Wé&hrend des Jahres erfolgt die
Information der RC-Yacht-Segler durch das Mitteilungsblatt ,RC-
aktuell”, daf3 jeweils bei Bedarf erscheint sowie iber die Internetseite
des DSV (http://www.dsv.org) Rubrik Modellsegeln.

Alle RC-Yacht Vereine des DSV oder DSV Vereine mit RC-Yacht
Abteilungen erhalten die MYI. Die erwahnten Vereine und Abteilungen
haben die Mdglichkeit in der MY Beitrage zu ver6ffentlichen.

Zuschriften sind an die folgenden Adressen zu richten.

Redaktion: G. Mentges, Op'n Klint 27, 22880 Wedel
Tel. 04103/ 13439 Fax 04103/ 17217
gerhard.mentges @t-online.de

Druck/Layout : G. Meysemeyer, Saphirweg 13, 41564 Kaarst

Tel. 02131/765700 Fax 02131/667299
meysemeyer @ aol.com

Anzeigen konnen in Absprache mit der Redaktion und gegen Er-
stattung der Kosten veroffentlicht werden.

Fir Beltrage und Bildmaterial kann keine Verantwortung ubernom-
men werden. Eine Vergutung erfolgt nicht.

Die ,modell-yacht-info* und in ihr enthaltene Beitrége sind urheber-
rechtlich geschitzt. Nachdruck in anderen Zeitschriften, auch in ge-
klrzter Wiedergabe, ist moglich, jedoch mit Queilenangaben und
nach vorheriger Abstimmung mit der Redaktion.

Klassenbestimmungen und sonstige allgemeine Infos zum RC-Yacht-

segeln sind (ber den DSV zu erhalten.
Im Februar 2003
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Ausschuss Modellsegeln

Im letzten Jahr verstarb nach schwerer Krankheit Jochen Wei3. Mit Jochen haben
wir einen ausgesprochen aktiven, jungen Modellsegler und Funktionar verloren. Sein
immer freundliches Auftreten und seine ausgleichende Art werden wir sehr vermis-
sen. Jochen wird immer in unserem Gedenken bleiben.

Mit diesem tragischen Verlust ergab sich die Notwendigkeit des Ausschuss Modell-
segeln neu zu besetzten. Zukiinftig wird Heinz Bohn im Ausschuss mitarbeiten.
Auch im erweiterten Ausschuss Modellsegeln hat es Veranderungen gegeben. Wer-
ner Gerhardt, Jirgen Amenda und Michael Seela scheiden aus. lhnen allen herzli-
chen Dank fir lhre langjahrige Mitarbeit.

Neu im erweiterten Ausschuss sind Ronald Enkelmann, als Vorsitzender der
VdMYS, Michael Scharmer aus Schleswig Holstein fiir den Norden, Andreas Schie-
bel aus Bayern fir den Stiden und Henning Fass. Damit ergeben sich die folgenden
neuen Zusammensetzungen den Ausschuss fir Modellsegeln und den erweiterten
Ausschusses :

Ausschuss fur Modellsegeln (3 Mitglieder) :

Obmann DSV Ausschuss fiir Modellsegeln
Gerhard Mentges, Opn Klint 27, 22880 Wedel
Tel 04103/13439

Fax 04103/17217

gerhard.mentges @t-online.de

Ausschussmitglied mit dem Schwerpunkt Wegerechtsregeln
Klaus Schréder, Berta-Uhl-Kamp 5, 22609 Hamburg

Tel 040/825725

Fax 040/827060

schreqgers @t-online.de

Ausschussmitglied und IOM Referent

Heinz Bohn, GrunstraBBe 6, 41363 Juchen/Otzenrath (neu)
Tel 02165/871129

Fax 02165/17 08 74

RCSegel@aol.com

Im erweiterten Ausschuss fiir Modellsegeln sind :

Koordinator fiir die Erstellung der Jahrestermine von Regatten
Kurt Lauschmann, Schweriner Str. 8, 23909 Ratzeburg

Tel 04541/891866

Fax 04541/891867

Kurt.Lauschmann @t-online.de
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Ranglistenfuhrung der Klassen M und IOM
Henning Faas, Seerosenweg 8, 68259 Mannheim
Tel 06201/807099

Fax 06201 /887099

henning @faasonline.de

Offentlichkeitsarbeit und Regionalvertreter West
Gerhard Meysemeyer, Saphirweg 13, 41564 Kaarst
Tel 02131/7657-00

Fax 02131/66 7299

meysemeyer@aol.com

Regionalvertreter Sud

Andreas Schiebel, Rathochstr. 653, 81249 Miinchen
Tel 089/8144324

Aschi1711@aol.com

Regionalvertreter Nord

Michael Scharmer, Sohststr. 6, 24148 Kiel,
Tel 0431/7297204

Fax 0431/7297204

mscharmer@web.de

Regionalvertreter Ost

Ronald Enkelmann, Schillerstr. 41, 09128 Chemnitz
Tel 0371/7750820

Fax 037297/49302

ronald_enkelmann@web.de

Klassenbestimmungen

Die Klassenbestimmungen far die IOM und die M Yachten sind mit einer aktuellen
deutschen Ubersetzung auf der DSV Webseite der Modellsegler zu finden. Trotzdem
werden wir demnéchst sowohl die IOM, wie auch die M Regeln an alle Segler ver-
schicken. Dies konnen wir allerdings erst vornehmen, nachdem die derzeit im Tech-
nical Committee diskulierten Veranderungen in die Regeln eingearbeitet sind. Dies
bezieht sich im ibrigen hauptséachlich auf die IOM Klasse. Inhaltlich wird sich in bei-
den Klassen nichts grundsatzliches &ndern. Die Regeln sollen eher deutlicher und
klarer formuliert werden. Ich rechne jedoch damit, dass dies im Frihjahr zum Ab-
schluss gebracht wird.

Nachfolgend der Originaltext einer IOM Interpretation aus dem November 2002. Es
geht zum Einen um Augen/Osen am Kopf, Hals und Schothorn von Segeln und um
eine GroBsegelbefestigung am Mast, wie bei den IOM Black Magic Segeln. Dies ist
S0 nicht erlaubt.
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Interpretation 2002-I0M-2
INTERPRETATION ON THE INTERNATIONAL ONE METRE CLASS RULES

Interpretation requested by the Model Yachting Association, GBR, as follows:

o s it permitted to use cringles that project outside the edges of the sail?

¢ s it permitted to use the method of attachment at the mainsail luff made of cut-
outs on the mainsail luff closed (brindged) with 20-25 mm wire?

Relevant class rules
Ruies: F.3.3(b)(7), G.2.5(c), G.3.1(i) and G.3.2

Discussion
EXTERNALLY MOUNTED CRINGLES

Class Rule (CR) G.3.1(i) permits cringles at the head, tack and clew but does not
specify their position. The Equipment Rules of Sailing (ERS) is quite clear that the
measurement point is the intersection of adjacent edges of the sail, extended if nec-
essary and that the cringle or eye is ignored in this process. The size for the
cringle/eye is however controlled by CR G.3.2 to a maximum of 10 mm.

LUFF EYES MADE OF CUTOUTS ON MAINSAIL CLOSED (BRIDGED) WITH
PIECES OF WIRE

The ERS does not specify standing as against running rigging beyond including the
definition as part of the rig. CR F.5.2(b)(3) specifically includes a jackstay as part of
the standing rigging and therefore as part of the rig. ERS G.1.1 defines a sail as
being an item of equipment attached to the rig, used to propel the boat and includes,
among other items, attachements. Thus the wires on the mainsail luff used to close
(bridge) the cutouts on the mainsail cannot be regarded as a jackstay or any part
thereof but fall under CR G.2.5(c) as discontinuous attachments and the opening
together with the wire falls under IOM Class Rule G.3.2.

Decisions

Provided the cringles/eyes do not exceed 10mm in diameter, they may fall inside or
outside the edges of the sail.

The wires do not form any part of a discontinuous jackstay and provided that the re-
quirements of IOM Class Rule G.2.50© and IQM Class Rule G.3.2 are met, they are a
legal form of eye. The IOM Class Rule G.3.2 requirement for cringle and eye di-
ameter to be a maximum of 10 mm has to be applied to the whole length of the wire
bridging each cutout on the mainsail luff and to the cutout itself. Both wire and cut-
out form the eye.

The interpretation has been handled by Mrs. Val Provoost on the request of the TC
Chairman as he felt he had a vested interest.
Robert Grubisa, ISAF-RSD Technical Committee Chairman
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Deutsche Meisterschaften

Die diesjahrige Deutschen Meisterschaften der IOM Kiasse findet in Sérup bei
Flensburg statt. Die DM der M-Klasse wird im Herbst in Krefeld passend zum 10-
jahrigen Jubilaum des Vereins stattfinden.

A-Klasse

In dieser Ausgabe der MY findet sich ein Beitrag von Herrn Polldhn zu den Anfan-
gen des Modellsegelns beim DSV in Deutschland nach dem Krieg. Die A - Klasse
wird auch heute noch international gesegelt, insbesondere in England.

1mR-Yachten

Die 1TmR-,Yachten® sind mit 1,5 m Rumpfldnge und 2m Masthohe kleiner als die be-
kannten 2,4 mR-Boote, die viel in Skandinavien und als Behinderten-Bootsklasse bei
den Paralympics gesegelt werden. Gesegelt wird das Boote ferngesteuert. Die Idee
entsprang Mitte der 90iger, aus der Entwicklung der 8mR-Yacht ,Spazzo“. die von
Juliane Hempel im Rahmen einer Diplomarbeit an der FH-Kiel konstruiert wurde. Fir
die Tanktestmodelle wurde damals eine Negativform im MaBstab 1:9 gebaut.
Inzwischen segeln 5 dieser Boote, 4 weitere sind in Bau. Interessante daran ist, das
es sich hier wie bei den groBBeren Schwestern, um eine Konstruktionsklasse handelt,
die der bekannten mR-Formel unterliegt. Jeder kann also innerhalb der Formel eige-
ne Entwirfe einbringen.

Es handelt sich hierbei, wie man aus untenstehenden Daten entnehmen kann, nicht
um irgendeine Konkurrenz zu den IOM Yachten.

Technische Daten:

LUA: 1,50
Breite: 0,30
Tiefgang: 0,70
Displ.: 11,3
Ballast: 7
Mast: 196
Segelil

1mR-Yachten Info bei :
Stefan

Schauenburger

24105

www.1mr.de

email: info@1mr.de
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IOM und Basic

Die Aufschwung der IOM Klasse halt weiterhin an. Am besten sieht man dies im Ub-
rigen an der wachsenden Anzahl an Regatten. Ca. 20 neue Segler haben in 2002
den Weg zum Modellsegeln Uber diese Klasse gefunden. Viel mehr, als wir uns
noch Anfang 2002 bei der seinerzeitigen Ausschusssitzung erwartet hatten.

Die Entwicklung der BASIC des MB Rodenkirchen ist ebenfalls sehr groBartig. Hier-
zu ein Beitrag in diesem Heft.

Ausstellungen

Der Ausschuss Modellsegeln DSV wird in 2003 auf den Ausstellungen
¢ Intermodellbau Dortmund
e Modellbau Hamburg
, e Hanseboot Hamburg
Vertreten sein. Segler fiir Standdienst sind immer herzlich willkommen. Bitte beim
Obmann melden.

RC-Schein

Fragebogen fir den RC-Schein und den RC-Schein selbst kann man beim Obmann
erhalten. Bitte mit DIN A5 Rickumschlag und frankiert. Mitglieder des VAMYS wen-
den sich bitte an [hren Vereinsvorstand.

MSS (Most Simple System) und AFM (Austragungsordnung fiir Modellyacht-
Regatten)

Das MSS als Regattasystem ist derzeit ausgesprochen beliebt. Es gibt jedoch auch
negative Stimmen, die die Leistungsorientierung far zu gering halten. Dies ist sicher-
lich richtig und sollte von den Veranstaltern beachtet werden. Das Flottensystem ist
hier deutlich leistungsorientierter, da hier starke Segler haufiger zusammensegein.

Die AFM in der aktuellen Version 2003 ist im Internet (www.dsv.org) oder Uber die
jeweiligen Vereinsvorstande zu erhalten.

Video

Andreas Schiebel ist dabei eine CD bzw. DVD als Modellsegelvideo fir Werbungs-
zwecke zu erstellen. Der Ausschuss wird dies finanzieren. Sobald die CD fertig ist
werde ich alle Vereinsvorstdnde und Segler von denen ich eine Mailadresse habe
informieren. Letzteres bitte ich als Aufforderung zu verstehen, mir eine Mailadresse
zuzustellen, falls Interesse an Infos zum Modellsegeln besteht.

Gerhard Mentges, Obmann Ausschuss fiir Modellsegeln



Ausschreibungen zu Segelregatten kann man erhalten fiir / von

DSV-Termine RC-Segelregatten 2003 national
R —— Berlin - Bernhard Graubmann 030 /5082208
Bereich . . .
Monat Tag Kiasse ‘Hangllsténl Yereli/ Oif Haselhorst Drosselstieg 37, 10318 Berlin BGraubmann@t-online.de
Freundschr.
- - ] Biblis Rudolf Béar 06245/ 8972
Maérz 15. Tm RL MB Rodenkirchen (K&In) West Theodor-Heuss-Str. 7, 68649 GrofR Rohrheim
29.+ 30. M RL DSV/RCSYC Krefeid West Bischheim Walter Piel 072757913118 Fax /913119
20, o AL VAMYS Untarschneidheim sid {Piel) Raiffeisenstr. 13 E, 76870 Kandel walter.piel@hp.modellyachten.de
) — Chemnitz Ronald Enkelmann, 0371/ 7750820 Fax /7750824
April 5 Tm+ M F VdMYS Eilenburg in Leizig, Cospudener See Ost {Mihlau) Schillerstraie 41, 09128 Chemnitz ronald_enkelmann@web.de
5.+ 6. M RL MB Rodenkirchen {Koin} West Detmold Elke WiBmann 05202 / 881178 Fax wie Telefon
Lindenstr. 17 33818 Leopoldshdhe elkewissmann@t-online.de
11 im F MYC Minchen Sud
Eilenburg Jirgen Amenda 034244 /51282
12.4 13. M RL MYC Minchen Sid Dorfstr. 76a, 04838 Audenhain
26, AL VAMYS FEZ Eilenburg Ost Flensburg Horst Becke 0461/ 23029 Fax 04602 /. 967211
Schulze-Delitsch-Str. 24 24943 Flensburg hbecke@rabe-elektronik.de
ilenb! o
7. |TmM F VAMYS FEZ Eilenburg “ Fulda Hermann Etzel 0661 / 44492
Mai 1.4 2, RL VAMYS SMC Flensburg in Sérup Nord Friedrich-Warth-StraRe 5, 36041 Fulda
Cen Hagen Roland Regensburg 02333 /4421 Fax wie Telefon
. . R VdMYS SMC FI b S Nord "
3+4 - ensburg in SOrup o Friedhofsweg 18, 58256 Ennepedal
3.+ 4 Tm RL VdMYS Harburg Nord Hannover Wilhelm Réhrkaste 05105 / 64913
10. 1m F MYC Monchen sud Kirchdorfer StraBe 1, 30890 Barsinghausen
Harburg Manfred Wichern 040/7963224
10.+ 11, Tm 2xRL DSV/RCSYC Krefeld West Quellmoor 12, 21147 Hamburg 92
10.+ 11, 10 RL DSV/RCSYC Krefeld West Kiel Werner Gerhardt 0431/ 35887 Fax /338132
" " . VAMYC Biblis (1. Lauf Oberrheinpokal] Sid Projensdorfer StraRe 112, 24106 Kiel Gerhardtkiel@aol.com
Krefeld Friedhelm Scholten 02151 / 599554 Fax wie Telefon
Juni 14.+ 15 M R Berliner Modellsegler in Gatow Ost Kaiserstr. 7a, 47800 Krefeld
15 M F DSV/RCSYC Krefeld West Libeck M: Kurt Lauschmann, Schweriner Str. 8, 23909 04541/ 891866 Fax / 891867
- - Ratzeburg kurt.lauschmann@t-online.de
21.+ 22. M R VdMYS/MYC Muhlau-Chemnitz (Meld.bei Enkelmann) Ost 04508 / 7390 Fax: 0451/ 88274250
28.+ 29, M AL VAMYS Smmerda inSeeburg Ost 1m: Hans Jurgen Koop, Mittelweg 10, 23628 wekoboat@aol.com
Krummesse,
28. + 29. 1m 2 RL VdMYS + Libecker Yachtclub Nord Mannheim Helmut Mylius 0621 / 708470
Juli 13. M E Selz/Frankreich {2.Lauf Oberrheinpokal, Meld.bei Piel) Sud Eberswalder Weg 20, 68309 Mannheim-Vogelstang
N Kaarst Gerhard Meysemeyer 02131/ 765700 Fax /667299
N :
26.+ 27. AL VAMYS + Libecker Yachtclub ord Saphirweg 13, 41564 Kaarst Meysemeyer@aol.com
August 9.+ 10. Tm F VdMYS Rostock Ost Méhnesee Olaf Déblitz 02303/ 23580
a1, M F VAMYS Mannheim {3.Lauf Oberrheinpokal) Sad Am Kastanienhof 140, 59423 Unna,
. Miinchen Peter Nachreiner 089 /477358
Sept. 6.+ 7. im oM VdMYS SMC Flensburg in Sérup Nord Trogerstr. 29, 81675 Minchen 80 ph.nachreiner@freenet.de
7 M F DSV/RCSYC Krefeld West Piel Walter Piel 07275/913118 Fax /913119
- Raiffeisenstr. 13 E, 76870 Kandel walter.piel@hp.modellyachten.de
13.+ 14. Tm+ M F VdMYS FEZ Eilenburg Ost -
Radebeul Herbert Neumann 0351 /8306217
20.+ 21. 1m RL MB Rodenkirchen (Kéln) West Lindenweg 13, 01445 Radebeul
21. V] F Bischheim/Frankr.{4.Lauf Oberrheinp.Meld.bei Piel) Frankreich Ratzeburg 1m : Hans Jargen Koop, Mittelweg 10, 23628 04508 / 7390 Fax 0451 / 88274250
Krummesse, RC-M s.Lubeck
4.5, 1 3x RL VJMYS in Ratzeb Nord -
Oktober 3 5 m * n Narzebure Rodenkirchen Hartmut Dombrowski 02236/ 48431
1 1m F VdMYS Unterschneidheim Sud Waldorfer Strafle 43, 50389 Wesseling
1.+ 12, AL VAMYS Sémmerda Ost Rostock Frank Westphal 0381 /4001371
MendelasstraBe 6, 18059 Rostock
18.+ 19. om DSV/RCSYC Krefeld {auch Dreildnder-Pokal) West Schleswig Michael Scharmer, Sohststrae 6, 24148 Kiel 0431/ 7297204
24, 1 m F MYC Minchen Sad mscharmer@web.de
N . Steinbach Heinz-G. Asselborn 06174 / 969022 Fax /
Sud N . .
25+ 26 M RL MYC Munchen h Adelheidstr. 2a, 61462 Kénigstein hgasselborn@gmx.de
25. im F MIYC Missunder Yacht Club in Schleswig Nord Sémmerda Siegfried Wagner, Erfurter Hohe 2, 99610 Sémmerda 03634 / 608690 Fax wie Telefon
26. 1m RL MiYC Missunder Yacht Club in Schleswig Nord LuiseWagner2@aol.com
Unter- Walter Luitz 07362 /4778
Ausschreibungen zu den Regatten kénnen bei den umseitigen Anschriften angefordert werden. Stand: 17. Januar 03 schneidheim LisztstraBe 20, 73441 Bopfingen w.luitz@t-online.de

(Bitte die Verdffentlichungen zu Ausschreibungen im ,modell jacht info” bzw. RC-Aktuell beachten !)

Kurt Lauschmann -

23909 Ratzeburg -

Tel. 04541/89 18 66 - Fax 89 18 67 - eMail: kurt.Jauschmann@t-online.de

17.1.2003
Segeladressen.doc
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BASIC nach einem Jahr__ (Statusbericht 23.1.03)

Modellbau KoéIn- Rodenkirchen e.V. (MBR) hat bereits in der Modell Yacht Info Nr,
32/2002, seine Gedanken (iber die unerfreuliche Situation der Entwicklung des Mo-
dellsegelnachwuchs erldutert, und Vorschlage zu einer mdglichen Verbesserung
gemacht. Unter der Bezeichnung BASIC - Ein Anfanger und Jugendboot, haben wir
den Bau eines Bootes vorgeschlagen, und Informationen, Baupléne, Bauanleitun-
gen, Fotos, Materialvorschldage und Bezugsquellen auf unserer Homepage
www.modellbaurodenkirchen.de  verdffentlicht und zum kostenlosen Download
empfohlen, was wir auch hiermit nochmals jedem Interessierten empfehlen.

Wir haben diese Vorschlage bereits zu Beginn 2002 neben der Modell Yacht Info,
auch im Internet und Modelibauzeitschriften, publiziert und sind auf ein iberwiegend
positives Echo gestoB3en. In diesem Eintrag mochten wir einen Bericht Uber den
Fortgang des Projektes und die Erfahrungen nach einem Jahr im Einsatz geben.
Unsere Plane flr ein preiswertes Selbstbauboot fir Anfédnger, vor allem fir Jugend-
liche, sind (berall von denen, die wir ansprechen wollten, begeistert aufgenommen
worden. Derweilen sind bereits tiber 100 Boote fertig, teilweise im Einsatz und viele
weitere im Bau.

Wir haben uns auch mit unserem Projekt zur Teilnahme an dem von der deutschen
Modellbau Industrie in Verbindung mit der Fachpresse ausgeschriebenen Jugend-
férderpreis 2002 beworben, deren Entscheidung noch aussteht.

Unsere Bauvorschlage wurden von Jugendlichen, von Familienvatern die ganze
Flotten flir die Familie aufgelegt haben, Schulklassen fir den Werkunterricht, Mo-
dellbauern aus anderen Sparten, Seglern von manntragenden Booten, und sogar
bekannten und etablierten Seglern der gangigen Regattaklassen aufgenommen, und
auch in die Tat umgesetzt !

Grundsaétzlich ist unsere ldee, bis auf bei einzelnen Norglern und Besserwissern
angekommen, namlich ein kleines aber schon gut segelndes und regattafdhiges,
und vor allem preiswert zu erstellendes Selbstbauboot zu offerieren, das auch von
Anféngern gebaut und gesegelt werden kann.

Mittlerweile findet ein umfangreicher Erfahrungsaustausch im Internet und in ent-
sprechenden Foren Uber das Thema BASIC, seine Konstruktion, Bau und Betrieb
statt. Alle Informationen sind tber die Homepage unseres Vereins jedermann zu-
génglich, die laufend um Neuigkeiten erganzt wird.

An unserem Grundkonzept, mochten wir jedoch nichts andern:

Die BASIC st ein einfaches, flir Anfénger leicht selbst zu bauendes preiswertes
Boot. Es soll eine Konstruktion sein mit nur minimalen Vorschriften, wie sie zu einer
Regatta notwendig sind, damit Boote auf dem Wasser unter &hnlichen Bedingungen
konkurrieren konnen. Das Boot ist nur so grof3, damit es schon ordentlich segelt,
aber noch so klein, daf3 es problemlos zu transportieren ist, und nicht nur im Auto,
sondern auch flr Jugendliche auf Fahrradern. Ein wichtiges aber oft unterschatztes
Argument.

Es gibt keine weiteren bindenden Maf3beschrankungen als die maximale Gesamt-
lange (70 cm) und die SegelgréBe, also nicht gréfBer als die im Plan angegebenen

Standard- und Starkwindsegel, sofern die Teilnahme an Regatten gewlnscht wird.
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Der Rumpf muf3 darlber hinaus nur in seiner auBeren Form_annahernd, und ohne
weitere genaue MaBangaben dem Plan entsprechen, Ein Knickspanter aus 4 glat-
ten Flachen (Seiten und B&den), mit nur 2 Steuerfunktionen fir Ruder und Segel-
verstellung. Flr das gesamte Boot gilt keine einzige Materialvorschrift, weder flir
Rumpf noch Rigg !

- W - 2 - "1 Alle_anderen _Abmessungen
f o sind véllig frei, auch die von
- Kiellangen und  Gewichten,
~ ebenfalls die GréBe und Anzahl
weiterer Segel, solange sie die
. Flache des Standardsegels
nicht Uber-schreiten. Da man
aber Segel fur starkeren Wind
nicht einfach maBstablich ver-
kleinern kann, haben wir flr
ein weiteres kleineres Segel,
das sogenannte Starkwind-
segel, die Grundabmessungen
verdffentlicht. Nur diese bei-
den, dann Standard- und Stark-
windsegel genannt, kénnen bei
Regatten verwendet werden.
Natdriich kann sich jeder fur
seinen eigenen Bedarf auch
beliebig gréBere Segel bauen,
aber nicht zur Teilnahme an
Regatten.

Es kann ein Swingrigg oder
konventionelle Takelung ver-
wendet werden, wir empfehlen
jedoch ein Swingrigg, wegen der flr ein Anfangerboot in den Dokumentationen er-
lauterten Vorteile.

Alle anderen Angaben (ber zu verwendende Materialien sind ausschlieBlich Emp-
fehlungen, und beziehen sich entweder auf unsere beim Segeln mit der BASIC ge-
machten Erfahrungen mit dem Boot, der Herstellung oder die Vermeidung von un-
nétigen Kosten. Entgegen vielfach vorgebrachter Vorschldge, nur Sperrholz fur den
Rumpf zu verwenden um eine mégliche Kostenexplosion zu verhindern, lassen wir
die Verwendung aller denkbaren Materialien ausdriicklich zu. Selbst GFK oder gar
Kohlegewebe bringen keine Vorteile. Das Boot wird nicht leichter und damit
schneller, sondern nur teurer und man benétigt Formen zur Herstellung.

Noch eine Bemerkung zur Durchfuhrung von Regatten. Wir haben, den meisten
Modellseglern sicher bekannt, und auch im <Schiffsmodell> nachzulesen, schon im
Herbst eine erste Regatta durchgefiihrt. Weitere werden folgen, die Termine werden
sobald wie méglich auf unserer Homepage verdéffentlicht.
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Wir beanspruchen selbstverstandlich kein Monopol fiir BASIC-Regatten, und bitten
ausdrlcklich andere Vereine, Regatten auszuschreiben, und empfehlen flirs erste,
BASIC-L&ufe bei anderen Regatten einzuschieben. Das hat den Vorteil, daB3 Teil-
nehmer von den jeweils anderen Gruppen lernen und Kontakte schaffen kénnen.
AuBerdem haben auch M- und IOM-Segler BASICS gebaut. Sie kdnnen dann mitfah-
ren und die Felder vergroBern, denn nur zu einer reinen BASIC-Regatta hatten sie
mdglicherweise nicht gemeldet. So wird den BASIC-Fahrern die Scheu vor ersten
Teilnahmen genommen, werden mit dem Geschehen vertraut, und kénnen dabei
Regattaerfahrung und Regeln lernen. Gleichzeitig gibt dies den Vereinen Gelegen-
heit, BASIC-Segler kennen zu lernen !

Von einer von verschiedenen
Interessenten vorgeschlagenen
Schaffung einer offiziellen Klas
se, Klassenvereinigung oder
Klassenvorschriften, falls es
Uberhaupt jemals so etwas fur
die BASIC geben sollte, denn
dies widerspricht unserem
Grundgedanken, sind wir noch
weit entfernt. Aber wenn alle
Boote die jetzt im Bau sind, mal
auf dem Wasser erscheinen,
muf3 man noch einmal darliber
nachdenken, zur Zeit IaBt sich
die Entwicklung nicht endgultig
Ubersehen.

Die BASIC soll ein Anfangerboot sein, das potentiell Interessierte und ganz
besonders Jugendliche an den Bau von Booten und das Segeln heranfiihren,
und sie so fir den Segelsport begeistern soll. Es ist zu hoffen, daB neu hinzu-
kommende Segler in existierende Regattaklassen umsteigen, sich den Verei-
nen anschlieBen, und so fir Nachwuchs sorgen. Zur Zeit méchten wir uns
noch nicht von diesem Grundgedanken entfernen.

Wir hoffen mit unserem Projekt BASIC einen Beitrag zur Losung des Nachwuch-
sproblems zu liefern, und wiirden uns freuen wenn sich andere Vereine auch damit
identifizieren und mitarbeiten, gleichzeitig freuen wir uns Gber Kommentare von den
Seglern, gleich welcher Ansicht. Zur Zeit machen wir uns Gedanken, wie wir auch
potentielle Interessenten erreichen k&nnen, die nicht Uber die Modellbau-
Publikationen erreicht werden kdnnen, auch hier sind Vorschlage erbeten !

Wir appellieren auch an nicht (nur) Modellsegeln betreibende Institutionen, wissend
daf3 sich Nachwuchs in den manntragenden Klassen auch aus Modellseglern rekru-
tiert.

Heinrich Lipp, fir den MBR (www.modellbaurodenkirchen.de)
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Vor 50 Jahren : Modellsegeln im DSV

Vorbemerkung:

Der Autor kommt aus einem Hamburger Seglerverein, (S.V.Altona-Oevelgdnne),
dessen heutige Modelisegelabteilung iber 100 Jahre besteht. Die Gebr. Polldhn,
Modelisegler seit 1950, hatten ihre gréBten Erfolge mit A-Booten in England. Dies ist
ein Versuch, zu erkldren, wie ein relativ unbedeutender Verein, der mit 75
Mitgliedern Breitensport betrieb und vielleicht ein halbes Dutzend Talente hatte, sich
durch Beschrdnkung auf wenige Klassen motivierte um besser zu werden und dabei
unversehends in die internationale Spitze vorstief3.

Nach dem Kriege fand der deutsche Sport dank der Herausforderung durch Olympia
(zuerst in Helsinki 1952 ) international schnell AnschluB3. Den schafften auch die
deutschen Segler im DSV, deren Olympia-Boote damals alle von der weltbekannten
Werft Abeking & Rasmussen (bei Bremen) stammten. Die mussten sich nirgends
verstecken. Was den deutschen Seglern fehlte, waren Auslandserfahrungen mit
Spitzenfeldern. Deutlich schiechter erging es der deutschen Modellsegelei. Das
letzte GroBRereignis von 1936 (zur Olympiade) im Hamburger Holzhafen mit Siegern
aus England (J.W. Daniels A-Klasse) und USA (John Black, M-Klasse) war in den
Kriegswirren vollstdndig verblasst.

Das deutsche Olympia A-Boot von 1936 "Onkel Adolf" (Siemsen, SVAOe) war zwar
in meinem Verein noch vorhanden, aber man konnte durch die Planken gucken. Es
hatte den Feuersturm dber Hamburg in Ovelgénne, am nérdlichen Elbhang vor
Altona, Uberstanden. Das Boot war ein typischer Spitzgatter mit Holzmast,
Makkosegeln und einem simplen Windruder. So ein Boot war damals (1950) fur uns
Jungens unvorstellbar grof3. Wir segelten unsere ersten Regatten mit unseren S-
Booten (65 cm) und G-Booten (75 cm) 800 Meter quer Uber die Elbe, ganz ohne
Steuer und Windruder.

Wer damals bei uns im Verein ein M-Boot hatte oder einen 2 m langen Schoner, der
segelte flir meine Begriffe schon in der Oberliga. Aus Respekt vor solchen
Modelljachten hielt ein Lotse aus Oevelgénne schon mal seinen aufkommenden
Dampfer zum Stoppen an.Unter uns lebten aber noch ein paar Leute, namentlich
Waldemar Nissen (Kieler Yacht Club) und Adolf de Bruycker (SVAOe, Hamburg),
spater DSV-Obmann, die im Krieg das notige Wissen gesammelt hatten, wie man in
Gruppen (Schullandheim, Kaserne usw.) mit einfachen Methoden aus Sperrholz
oder fast ganz aus Papier groBe Serien von Modellyachten herstellen kann. Die
Kieler Modellbaugruppen in den Schulen schafften es, Hunderte von Booten zu
bauen, die wahrend der Kieler Woche auf dem sogenannten "Kleinen Kiel" an die
Offentlichkeit traten. Zur Serienproduktion in meinem Verein gehérte u.a. eine Serie
von 20 F-Booten (1 m-Knickspanter). Wer nichts mehr hat, muf3 halt neu
anschaffen: Das deutsche Wirtschaftswunder entstand aus Mangel.

Die wichtigsten DSV-Vereine, die im Norddeutschen Raum bei Regatten zusammen
kamen, waren in Kiel (KYC), Berlin (BMSV), Cuxhaven (SVC) und Hamburg
(SVAOe, HSC) beheimatet. Von den auswartigen Platzen war mir am bekanntesten
der von der Kieler Woche. Es war die sichelférmige Bucht am Friedrichsorter
Leuchtturm. Die Regattabahn verlief von der Sandbank am Leuchtturm zum
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Nordstrand hinliber. Wir segelten in vielen Gruppen mit Zwischen- und Endlaufen.
Das Teilnehmerverzeichnis umfasste viele Seiten: G, F, D + E und C-Klasse. Aber
in England, so erzihlte man uns damals, wéren die Bedingungen fir den
Modellsegelsport viel besser als in Deutschiand. Keiner wuBte Genaues. Ob wir uns
schon mit ihnen messen sollten, oder besser noch nicht, das war die Diskussion
unserer Experten. Der Lehrer C. Burghardt (SVAOe) beendete die Debattte und fuhr
hin. Er bestétigte uns die schlimmsten Ahnungen. Er predigte uns dann, dass wir die
Kreuzeigenschaften unserer Boote ganz entscheidend verbessern mussten.

Bei uns in Hamburg setzte deshalb die Suche nach geeigneteren Revieren ein, so
dass wir 1960 die Elbe verlieBen und auf die Alster lUbersiedelten. Das Ziel war eine
Leistungssteigerung in den Vereien. Das flihrte zu mehr Klasse statt Masse. Dazu
sollten auch die ersten Bestenermittlungen beitragen. 1959 kam die erste DSV-
Meisterschaft in Berlin auf der Havel zustande. Sie hatte Folgen. Das
Zusammensein im Sportlerheim Gatow Uber Tage auch mit Ostberliner
Modellseglern (die Grenze war noch offen) gab allen Teilnehmern einen groBBen
Motivationsschub. Die Hamburger fuhren mit vier von finf Titeln nach Hause. Fritz
Jacobsen hatte mit seinem A-Boot "Kénigin" nach dem englischen Riss “Saxon" von
B. H. Priest in seiner Klasse mit Abstand gewonnen. Danach legte er die Latte
héher: Er wurde zum grdBten Motor in der SVAOe und im DSV. Er begeisterte viele
zu Neubauten und neuen Taten, auch mein Bruder und ich wurden angesteckt.

Zunéchst ging er mit seinem neuen Boot 1960 zur offenen Britischen A-Boot
Meisterschaft nach Gosport. Dort erlebte Fritz Jacobsen sein Waterloo. Die
englische A-Boot Flotte war ihm in allen Bereichen grausam iberlegen. Man
bedenke, die "Kénigin" hatte Makko-Segel, besaB Tauwanten und kein
selbstwendendes Windruder. Er kaufte daraufhin ein englisches A-Boot von Arthur
Levison, eine Daniels Konstruktion, namens "Jill". Gebaut aus senkrecht verleimten
Schichten in Mahagoni (bread and butter), die man {berall am Rumpf ablesen
konnte. Diese Schichten bearbeitet man von drinnen und drauf3en, bis das Licht
durchscheint: Levison war Bildhauer. A-G102 kam als "Never mind" unter SVAQOe-
Stander in Fahrt und leitete das ein ,was Spétter bald als "englische"Krankheit
ansprachen: Unsere Ausrichtung nach internationalen MaBstaben. Sehr bald (1960)
sahen wir auch die ersten danischen A-Boote auf der Alster. Kai Ipsen’s D-44
"Revanche" glich einem Kunstwerk aus Mahagoni. Man machte Anleihen bei
skandinavischen 5.5mR-Jachten. Die Danen lieBen sich auch von ihrem Idol und
Segelmacher Poul Elvstréom inspirieren. lhre Dacronsegel waren wesentlich besser
geschnitten und profiliert als alle englischen Terylene-Segel. Die A-Boot Flotte in der
SVAOe wuchs dadurch stetig, daf3 Fritz J. seine alten Boote sofort an Interessenten
und Charterer im Verein weitergab, meist zunachst fir eine Wettfahrt. Flexibilitat war
dabei Trumpf. Die A-Boot Flotte wuchs zeitgleich auch in Kiel. Dort gab es etliche
Segler mit guten und ausgefallenen ideen. Auf dem Wasser konnten sie damit aber
nur selten glanzen. Beim Bauen waren die Berliner deutlich die Schnellsten, z.B. die
Gebr. Kretschmann bei den A-Booten und Achim Héfler bei den M-Booten. Alle
segelten auch sehr aufmerksam. Die Konkurrenz unter den Vereinen wurde
lebhaft:Schon bald ging es auch um die Frage: Wer hat bei den offenen Britischen
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Meisterschaften die Nase vorn und vertritt Deutschland anschlieBend im Yachting
Monthly Cup ?

Im Laufe der Jahre wurden die Hamburger A-Boote haufig so stark, daf3 die SVAQOe-
er die Sache unter sich ausmachten. Mein Bruder und ich kamen 1961 auf die
wahnwitzige Idee, mit einem von Jacobsen gecharterten A-Boot nach Fleetwood zu
fahren. Unsere erste englische Meisterschaft war eine lehrreiche Katastrophe fir
uns Brider. Zwar hatte die von uns gecharterte "Kénigin" A-G 101 einen neuen
stabilen Alumast (um das Boot vorm Wind zu stoppen), zwei Satze englische
Terylene-Segel und Ketten als Schoten, aber wir bekamen eine Lektion nach der
anderen eingeblaut. Wir kédmpften eine ganze Woche (es waren 40 Boote, jeder
segelt ein Matchrace gegen jeden anderen) mit Gebr. Kretschmann, um nicht letzter
zu werden. Die Beschidge an Rigg und Boot verabschiedeten sich reihenweise. Das
Windruder verschwand bei einer Kollision im Teich. Die Sturmsegel standen bei
Néasse nicht. Die Spinnaker waren bei Sturm zu grof3, das Boot schol3 in die Sonne,
statt zu surfen. Woher kam unsere neue Motivation fir die Zukunft ? Nach diesem
Schllisselerlebnis in Fleetwood lernten wir Brider in drei weiteren Lehrjahren,
welche  Ausristung eine  Meisterschaft  durchsteht. Die  dauernden
Ausristungsprobleme mit Charterbooten wurden wir leid und tréumten vom eigenen,
idealen A-Boot, noch bevor das erste Gehalt in Sichtweite war. Eine Konstruktion
aus Kalifornien sollte es sein. Beim Verhandeln sagte Ken Jones: |hr kénnt
"Moonshine" kaufen. OK. Diese Lewis Konstruktion war lange unser Traumboot.
Nach Umbau, viel Training in Hamburg, Kiel, PIén und Kopenhagen, auBerdem
unzahligen neuen Segeln Uberraschten wir uns und die Englander mit dem Gewinn
der Britischen Meisterschaft 1965 in Fleetwood. Wir verdankten sie einem flexiblen
Rigg, eigenen Segeln und einer untypischen Wetterlage. Danach bahnte sich eine
rege Zusammenarbeit mit dem Konsrukteur John Lewis an. Auf ihn schwenkte auch
Fr. Jacobsen um. Er zog einen Entwurf nach dem anderen mit ihm durch. Jacobsen
wurde zu unserer Messlatte. Wer gegen ihn gewinnen wollte, der musste mit
Spitzenmaterial kommen und mdglichst auch besser segeln. Wir taten das mit 4
Booten, ich glaube er hielt mit 6 dagegen (z.B".Hamburg 5 "und "Westwind"). Unser
erfolgreichstes Boot wurde "Peter Pim": Kein anderes deutsches Boot hatte je eine
solche Latte von internationalen Erfolgen aufzuweisen.Bald danach erschienen
extreme Leichtgewichte mit Torpedokiel und Minisegelflache, z.B. Roger Stollery.

Als die Fernsteuerung hinzu kam, gingen die groBen A-Bootfelder in England auf die
Halfte zurtck: die Klasse splittete sich - und das gilt bis heute. Man versucht jetzt
erst, die Spaltung der Klasse zu Uberwinden, indem man die RC-Segler einladt,
Matchraces mit Windruder zu probieren. Martin Roberts, der 1M-Weltmeister
gewann 2002 auch in der A-Klasse (vane), vielleicht war das ein Boot seines Vaters
Ken 7Ein A-Boot zu segeln ist nach meiner Erfahrung die Krénung. Die Formel
stimmt. Das Boot reagiert sensibel auf jede Trimmé&nderung, eindeutiger als jede
kleinere Modelljacht. Wer sich dagegen bei Regatten an das Steuer einer Jacht
setzt, hat im Kopf das Zehnfache an Problemen zu 16sen. Wer dann von dieser Seite
kommt, hat allerdings deutliche Vorteile beim Modellsegeln.

Klaus Polldhn (SVAQ , HH), bei Fragen: Tel 040 / 880 69 69
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10 Jahre
RC Segel-Yacht-Club
Krefeld e.V.

Am 23. Oktober 1992 wurde der RC Segel-Yacht-Club Krefeld aus der Taufe geho-
ben.

Durch diese Vereinsgriindung haben sich Modellsegler des Modellbauclubs Krefeld
in einem eigenstandigen Verein zusammengeschlossen. Der Modellsegelsport in
Krefeld und Umgebung sollte damit flr alle interessierten erwachsenen und auch
jugendlichen Segler intensiver gefdrdert werden.

Seit der Griindung des Vereins wird die Leitung durch Friedhelm Scholten ausgeubt.
Ohne seinen besonderen Einsatz und sein Engagement wére der Verein in seinen
ersten 10 Jahren kaum so erfolgreich gewesen.

Neben regelméBigen Regatten fiir die
Vereinsmitglieder finden auch Regatten
fir  Modellsegelsportler  aus dem
gesamten Bundes-gebiet und dem
¥ angrenzenden Ausland statt. So gehdren
¢ die Wertungsregatten in der Klasse ,RM*
" zur Vorbereitung fir die Deutsche
Meisterschaft im Deutschen
Seglerverband im Maérz und Oktober
eines jeden Jahres zum Standardpro-
gramm der Aktivitaten.

Gesegelt werden aber alle Klassen des DSV-Programms. Dazu gehéren die Marble-
head-Klasse, die 1-Meter-Klasse und die 10-Rater.

Neben den regelmaBligen Vereinsregatten wurden auch immer wieder Deutsche
Meisterschaften nach Krefeld vergeben. Diese besonderen Regatten haben neben
Seglern aus dem gesamten Bundesgebiet auch ausléndische Modellsegelsportler
angezogen. So kommen inzwischen auch Teilnehmer aus den Niederlanden, Belgi-
en, Frankreich und der Schweiz immer wieder nach Krefeld.

Nachdem der Verein durch Eintragung im Vereinsregister am 19. Februar 1993 in
das Vereinregister beim Amtsgericht Krefeld eingetragen wurde und damit eine ei-
gene Rechtspersdnlichkeit erlangt hat, ist er 1995 als offizieller Mitgliedsverein dem
Deutschen Seglerverband und ab 1997 dem Stadtsportbund Krefeld beigetreten.
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Die derzeit 28 aktiven Mitglieder unserer Gemeinschaft freuen sich auch im Jahr
2003 wieder auf viele segelbegeisterte Gaste aus dem Bundesgebiet und dem an-
grenzenden Ausland.

Aus dieser multinationalen
Segelfreundschaft ist
inzwischen der 3-Lander-
Pokal hervorgegangen.

Dieser Modellsegelwett-
bewerb wird in der Klasse
LBM“ unter Teilnehmern
~ an Regalten in den
Niederlanden, Belgien und
der Bundesrepublik
Deutschland ausgetragen.

Vereinsanschrift:

RC Segel-Yacht-Club Krefeld
Kaiserstr. 7a

47800 Krefeld

Telefon 02151 / 599554
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~HAFTUNGSAUSSCHLUSS -
HAFTUNGSBEGRENZUNG -
UNTERWERFUNGSKLAUSEL”

Auswirkungen aufgrund von Gesetzesdnderungen durch das
Schuldrechtsmodernisierungsgesetz

Irgendwann im Winter kommt der Verein zusammen und beratschlagt Gber die an-

> stehenden Regattatermine im kommenden Jahr. Dabei werden bei gutem Essen und

Bier ein paar Leutchen ausgeguckt, die dann die Posten in der Wettfahrtleitung und
in der Jury ibermehmen: ,Du hast das bisher gut gemacht, also machst Du's weiter!*
Natdrlich macht man es weiter, ist ja bisher immer gut gegangen.

Aber, und ich frage bewuBt provokativ: Wer von unseren oftmals blaudugigen Funk-
tionstrédgern ist sich der Tragweite seiner ,Dienstleistung” und deren Auswirkungen
fir die Segel-Akteure véllig im klaren? Auf welcher rechtlichen Basis steht eigentlich
die Bereitschaft verantwortlich fiir eine Veranstaltung tatig zu sein?

Ich erinnere an die Aufgaben und Pflichten des Wettfahrtleiters, die bekanntlich bin-
dend in der Wettsegelordnung (WO) festgelegt sind.

Da hei3t es unter Ziffer 6 Nr. 6.1.:

Die Wettfahrtleitung ist fir die sachgeméaBe Abwicklung aller technischen
Angelegenheiten einer Regatta verantwortlich.

Weiter unter Nr. 6.2.:
Der Wettfahrtleiter entscheidet, ob die Wettfahrt gesegelt wird oder nicht,

iber die Sicherheitsmaf3nahmen,
uiber Verschiebung, Abkiirzung oder Abbruch einer Wettfahrt.

Aber wie weit geht denn nun die personliche Verantwortlichkeit des Wettfahrtleiters?
Lapidar gesagt: Die materiellen Verantwortlichkeiten werden zivilrechtlich nach dem
BGB, und die strafrechtlichen nach dem StGB geregelt.

Um allen Gesetzen, Regeln und Auflagen Gentlige zu tun, miBte der Wettfahrtleiter
sich in folgenden Schriften kundig machen und behdrdliche Zustimmung einholen:

Genehmigung nach der SchiffahrtsstraBenordnung

(z.B. Ratzeburg — Berlin u.a.), also Uberall wo wir mit Berufsschiffahrt zu tun haben
kénnten.

Kollisionsverhiitungsregeln (KVR) und deren bindende Regeln missen eingehal-
ten werden. Sonderrechte kbnnen nicht begriindet und abgeleitet werden.
Biirgerliches Gesetzbuch z.B. u.a. BGB § 823:

Wer vorsatzlich oder fahrldssig das Leben, den Kérper, die Gesundheit, die Freiheit,
das Eigentum oder ein sonstiges Recht eines anderen widerrechtlich verletzt, ist
dem anderen zum Ersatz des daraus entstehenden Schadens verpflichtet.
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Oder BGB § 276 Haftung flr eigenes Verschulden:

Der Schuldner hat, sofern nicht ein anderes bestimmt ist, Vorsatz und Fahrlassigkeit
zu vertreten. Fahrlassig handelt, wer die im Verkehr erforderliche Sorgfalt auBer
Acht lant ... Die Haftung wegen Vorsatzes kann dem Schuldner nicht im voraus er-
lassen werden.

Strafgesetzbuch § 222 Fahrldssige Tétung:

Wer durch Fahrldssigkeit den Tod eines Menschen verursacht, wird mit Freiheits-
strafe bis zu finf Jahren oder einer Geldstrafe bestraft.

Qder § 230 Fahrldssige Kérperverletzung:

Wer durch Fahrlédssigkeit die Korperverletzung eines anderen verursacht, wird mit
Freiheitsstrafe bis zu drei Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.

Fahrlassigkeit ist gegeben: wenn der Tater einen Tatbestand rechtswidrig und vor-
werfbar verwirklicht (aktives Handeln oder Unterlassen), ohne die Verwirklichung zu
erkennen oder zu wollen.

Auflagen Ordnungsbehérde (i.d.R. WSA u. WSP)

Unter anderem miissen Bahnmarken bekannt sein, Behdrden mussen Uber Anfang,
Verlauf, Unterbrechung und Ende einer Regatta informiert sein, flir Sicherungs- und
RettungsmafBnahmen hat der Veranstalter zu sorgen und vieles mehr.
Wettfahrtregeln Segeln (WR 2001-2004) Zum Thema Haftung sagt die WR 2001-
2004 in der Regel 68: Schadenersatzanspriche, die sich durch einen Verstol3 gegen
eine der Regeln ergeben, sind, soweit vorhanden, nach den Vorschriften des Natio-
nalen Verbandes zu regeln. (Macht Euch also kundig!)

Im Zusatz heif3t es: Die Haftung des Eigners (Teilnehmers) liber die Wettfahrtregeln
hinaus richtet sich nach den bestehenden nationalen Gesetzen. Die Teilnahme an
Wettfahrten erfolgt auf eigene Gefahr des Teilnehmers. Jede Haftung des oder der
Veranstalter aus der Durchfihrung der Weitfahrten ist ausgeschlossen. Der Wett-
fahrtausschuBB3 oder das Schiedsgericht sind flir die Regelungen von Schadener-
satzforderungen nicht zustandig.

In den Odnungsvorschriften Regattasegeln und dem Handbuch fiir Wettfahrtlei-
ter und Schiedsrichter finden sich weitere Anweisungen, Vorschriften, Richtlinien
und VerhaltensmaBnahmen.

Ist das alles unseren Wettfahrtleitern und Funktionern bekannt und gegenwartig? Ich
meine ganz einfach: Nein! Vor allem auch wohl deswegen, weil vielfach die Notwen-
digkeit der aufgeftihrten Vorschriften und Gesetze fiir unsere RC-Veranstaltungen
nicht gesehen wird.

Aber, und das méchte ich mit Nachdruck sagen: Wir bewegen uns auf diinnem Eis,
was die Absicherungen fir den Veranstalter und deren Verantwortliche betrifft. Ich
hdére Euch fragen: Was interessiert uns die Berufsschiffahrt, Kérperverietzung oder
gar fahrlassige Tétung? Sehr viel, lest bitte weiter:

Wir kennen alle die Situation an der Regattabahn: 5 ° AuB3entemperatur, das Was-
ser auch nicht viel warmer, der vorige Abend war lang geworden, der Bierdeckel
voller Striche, der erste Start am nachsten Morgen mit Dunst im Kopf und dann ver-
gessen das Boot einzuschalten. Es entfernt sich rasch und unkontrolliert vom Steg.
Wo ist das Bergeboot? Allein reingesprungen, natiirlich mit Gummistiefeln und OI-
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zeug, dafur aber ohne Rettungsweste! Nach 300 Metern endlich beim Havaristen
angekommen. Der Versuch des Einschaltens miBlingt ... Soll ich weiter schreiben,
oder genligt das, was jetzt passieren kann? Und alle Segelkameraden am Ufer se-
hen taten- und hilflos zu. Eine absolute Horrorvorstellung!

Oder: Die Regel 1.5 im Anhang E der WR schreibt einen Schutz der Sendeantenne
vor. Achtet mal drauf, wieviele Kameraden dieses unbedacht ignorieren und sogar
mit abgebrochenen Stimmelchen am Ufer gestikulieren! Noch ist keinem unserer
Akteure ein Auge ausgestochen worden, wir haben ganz einfach Gliick gehabi!
Oder: Ich denke da an so manche recht abenteuerliche ~Steganlage”, die eigentlich
darauf wartet Knochenbriiche, Fleischwunden oder Schlimmeres zu verursachen.
Nicht, das wir uns missverstehen: Unseren Wettfahrtleitern sollen keine Albtraume
bekommen. Im Gegenteil: Unser Ziel kann nur sein, alle RC-Segler zu mehr eigener
Verantwortlichkeit, Disziplin und Ernsthaftigkeit des Handelns aufzurufen und die
Wettfahrtleitungen, die Jury‘s und die ausrichtenden Vereine in ihrer Arbeit zu unter-
statzen und zu helfen wo immer es geht.

Unser Verband, der DSV und seine Landesverbande geben dazu weitgehende Rat-

schlage. Ich empfehle daher: jeder Ausrichter sollte sich bei seinem Landessegler-
verband Uber die aktuelle rechtliche und versicherungstechnische Situation kundig
machen.

Grundsétzlich sollte jedoch nach folgender Empfehlung des DSV verfahren werden:

Gerhard Meysemeyer GER 75

Hinweise fur den Regatta-Veranstalter

Aufgrund von Gesetzesanderungen durch das Schuldrechtsmodernisie-
rungsgesetz hat der Rechtsausschuss eine neue Haftungsausschiuss-

/Haftungsbegrenzungsklausel entworfen. Hinsichtlich Punkt 3c der Mu-
sterausschreibung wird empfohlen, den nachfolgenden Text in das Mel-
deformular (das kann auch eine Art Anwesenheitsliste sein*) aufzuneh-
men.

Die Klausel kann nur Gultigkeit erlangen, wenn der Ausrichter der Re-
gatta diese von den Teilnehmern und der Crew unterschreiben 143t!

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass mit der Klausel keine all-
umfassende Haftungsfreizeichnung verbunden ist. Es wird daher emp-
fohlen, sich tber entsprechende Versicherungsméglichkeiten (z.B. (iber
Landessportbinde) zu informieren. AbschlieBend weisen wir darauf hin,
dass auf der Grundlage der neuen Rechtslage noch keine gesicherte
Rechtssprechung vorliegt und daher keine Garantie dafiir gegeben wer-
den kann, dass die vorgeschlagene Formulierung in jedem Einzelfall ei-
ner moglichen gerichtlichen Uberpriifung standhalt.
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Diese Seite kann mit Datum und Regattaangaben auf die Teilnehmerliste ko-
piert werden und solite von allen Starter unterschrieben werden.

Die Verantwortung fur die Entscheidung eines Bootsflhrers, an einer Wettfahrt teil-
zunehmen oder sie fortzusetzen, liegt allein bei ihm, er Gbernimmt insoweit auch die
Verantwortung flir seine Mannschaft. Der Bootsflhrer ist fir die Eignung und das
richtige seeménnische Verhalten seiner Crew sowie fiir die Eignung und den ver-
kehrssicheren Zustand des gemeldeten Bootes verantwortlich.

Der Veranstalter ist berechtigt, in Fallen héherer Gewalt oder aufgrund behérdlicher
Anordnungen oder aus Sicherheitsgriinden, Anderungen in der Durchfiihrung der
Veranstaltung vorzunehmen oder die Veranstaltung abzusagen. In diesen Féllen
besteht keine Schadenersatzverpflichtung des Veranstalters gegeniber dem Teil-
nehmer.

Eine Haftung des Veranstalters, gleich aus welchem Rechtsgrund, fir Sach- und
Vermégensschaden jeder Art und deren Folgen, die dem Teilnehmer wahrend oder
im Zusammenhang mit der Teilnahme an der Veranstaltung durch ein Verhalten des
Veranstalters, seiner Vertreter, Erflllungsgehilfen oder Beauftragten entstehen, ist
bei der Verletzung von Pflichten, die nicht Haupt-/bzw. vertragswesentliche Pflichten
(Kardinalpflichten) sind, beschréankt auf Schaden, die vorséatzlich oder grob fahrldssig
verursacht wurden. Bei der Verletzung von Kardinalpflichten ist die Haftung des Ver-
anstalters in Fallen einfacher Fahrldssigkeit beschrankt auf vorhersehbare, typi-
scherweise eintretende Schéden.

Soweit die Schadenersatzhaftung des Veranstalters ausgeschlossen oder einge-
schréankt ist, befreit der Teilnehmer von der persdnlichen Schadenersatzhaftung
auch die Angestellten - Arbeitnehmer und Mitarbeiter - Vertreter, Erflllungsgehilfen,
Sponsoren und Personen, die Schlepp-, Sicherungs-, oder Bergungsfahrzeuge be-
reitstellen, flihren oder bei deren Einsatz behilflich sind, sowie auch alle- anderen
Personen, denen im Zusammenhang mit der Durchfihrung der Veranstaltung ein
Auftrag erteilt worden ist.

Die gliltigen Wettfahrtregeln der ISAF, die Ordnungsvorschriften Regattasegein und
das Verbandsrecht des DSV, die Klassenvorschriften sowie die Vorschriften der
Ausschreibung und Segelanweisung sind einzuhalten und werden ausdriicklich an-
erkannt.*

Hamburg, 28.11.2002
DEUTSCHER SEGLER-VERBAND Wettsegelausschuss

Unterschriften der startenden Teilnehmerin/Teilnehmer:
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Entwicklung der IOM Klasse in Deutschland

Als mich Gerd Mentges ansprach doch bitte etwas {ber die Geschichte und die Ent-
wicklung der IOM Klasse zu schreiben habe ich zuerst einmal tberlegt seit wann gibt
es diese Klasse Uberhaupt und habe dann in alten Zeitschriften nachgeblattert und
bin dann in einer englischen Zeitschrift von 1988 fliindig geworden, in der ein erster
Entwurt der Klassenregel abgedruckt war.

Dieser erste Entwurf weckte schon zum damali-
gen Zeitpunkt mein Interesse, da schon in die-
sem Entwurf sehr viele Beschrankungen enthal-
ten waren also alles auf eine Einheitsklasse hin-
- wies. Da wir aber zu dieser Zeit noch sehr von
der NAVIGA beeinflusst wahren fuhren wir unse-
re F5E Boote ( Mini Cedar, Miramare usw.), die
sich auf Grund des Regelwerkes aber immer
mehr zu kleinen RM Booten ( Fockwender usw. )
entwickelten.

Den Durchbruch dieser Klasse in
Deutschland haben wir Thomas Dreyer zu
verdanken, der nach einem Besuch in
England einen ganzen Koffer voller Fotos,
den Entwurf des ersten IOM Regelwerkes
und einen Rumpf der Jazz von Graham
Bantock mitbrachte. Dies war der eigentli-
che Start dieser Klasse beim DSV.

Nach Absprache mit Graham durfte ich
auf Basis einer Lizenzvereinbarung diesen Rumpf abformen und in Deutschland
vertreiben. Zur gleichen Zeit hatte aber auch Dieter Halle Krahl einen IOM Rumpf
gebaut und prasentierte diesen zusammen mit meiner Jazz auf der Intermodell in
Dortmund. Dies war also der Beginn der IOM Klasse in Deutschland.

An der Verbreitung dieser Klasse haben auch die Clubs aus Kéln und Monchen-
gladbach einen grossen Anteil denn bei diesen Clubs wurden trotz der Unkenrufe
einiger renommierter Segler aus der RM Szene immer wieder Regatten angeboten
und der MB Rodenkirchen richtete dann
1993 auch die erste DM dieser Klasse
in Deutschland aus. Zu dieser Zeit
stellten die bereits erwéhnten Boote das
Optimum dieser Bootsklasse dar. Als
dann ein Jahr spéater in Frankreich die
erste IOM Weltmeisterschaft gesegelt
wurde begann die Zeit der schmalen
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Rumpfe. Hatten unsere Boote bis dahin eine Breite-von ca. 24 cm so sah man dort
bei Chris Dicks und Graham Bantock Riumpfe mit einer max. Breite von nur 19 cm.
Diese beiden Boote dominierten dann diese WM.

Aber auch in Frankreich hatte man weiterentwickelt und mit der Quadro ein Boot
entworfen, dass bis heute noch zu den Top Booten zahlt, was ein Platz unter den
Top 10 der letzten EM in England dokumentiert.

Zu diesem Zeitpunkt hatte man eigentlich schon erkennen mussen, dass bei dieser
Klasse das Design, ob breit oder schmal, nicht die entscheidende Rolle spielt son-
dern der Segler und dessen Fahigkeiten ein Boot zu trimmen, hier der entscheiden-
de Faktor ist.

Nur zwei Jahre spater kam der Schock in die entge-
gengesetzte Richtung. Aus Australien kam die TS
2,
ein extrem breites, einem 18 Fuss Skiff nachem-
pfundenes IOM Boot. Dieses Boot gewann aufAn-
hieb die WM und alles stiirzte sich auf diese Boots-
form. Es entstanden noch weitere Boote in dieser
Art die jedoch alle ein Problem hatten ... diese
Boote liefen ganz vorziiglich bei Welle und rauen
Bedingungen, jedoch sie alle hatten einen relativ

: grossen Nachteil bei leichten Windverhdltnissen,
also Bedingungen, wie sie oft bei uns oder in anderen Binnenrevieren zu finden sind.
Erst Jochen Weif3 hat es verstanden dieses Boot bei uns so zu segeln, dass es auch
bei leichteren Winden konkurrenzfahig war. Somit hat sich in den letzen Jahren eine
Breite von ca. 22-24 cm durchgesetzt. Diese Boote haben in aller Regel ein sehr
ausgewogenes Verhalten bei allen Windbedingungen.

Aber auch in Deutschland gibt es sehr gute Konstruktionen. Hier mochte ich vor al-
lem Michael Scharmer, Jens Amenda und Dirk Schewe erwdhnen die mit ihren Ide-
en immer wieder flr frischen Wind sorgen. Diese Vielfalt der verschiedenen Boote
zeichnet in meinen Augen diese Klasse vor allen andern aus. So war es auf der
letzten EM in Fleetwood keine
Seltenheit dass in einem Lauf mit
18 Teilnehmern ohne weiteres 8
oder 9 verschiedene Designs am
Start wahren.

Bei der Durchsicht meiner Unterla-
gen habe ich begonnen eine
Strichliste zu fuhren und bin auf
ganze 48 verschiedene Designs
gestossen die im Moment gesegelt ,. :
werden eine flr andere Klassen
utopische Zahl. Auch hat dieses
Regelwerk den Vorteil das bei ei-
nem Neubau nicht automatisch alles neu beschafft werden muss. Haufig kénnen
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Kiel, Ruder und vor allem die Riggs wiederverwand werden. Der sportliche Anreiz
und der Spass an der Regatta ist deshalb nicht geringer als bei anderen Klassen.
Dies hat sich vor allem im letzten Jahr in deutlich gestiegenen Teilnehmerzahlen
bemerkbar gemacht. Laut Aussage unseres Obmannes gab es im letzten Jahr ca.
25 neue RC Segler. 20 dieser Segler segeln IOM Boote.

Dieser Zuwachs freut mich als Klassenreferent natirlich sehr und er zeigt, dass sich
die Arbeit der letzten Jahre gelohnt hat. Ich komme mir zwar manchmal vor wie die
Mutter einer Kompanie, die fir alles da ist, die alles hat und die Uber alles Bescheid
- Ea : g weis. Auch wenn das nicht immer der
Fall ist und man sich hier und da
auch schon mal ein ,Danke” wiin-
schen wirde bestarkt mich dieser
Erfolg weiterzumachen und diese
Klasse zu férdern.
Aber dies geht wohl jedem so der, an
welcher Stelle auch immer, sich fir
andere einsetzt und seine Freizeit
opfert. Auch Gerd Mentges wird beim
lesen dieser Zeilen zustimmend nik-
- ken denn nur wenige wissen, welcher
riesige Zeitaufwand in der Arbeit des
Segelobmannes steckt, deshalb an
dieser Stelle meinen Dank an ihn fir die vorziigliche Zusammenarbeit.
Ich sehe ich die Zukunft der IOM Klasse &usserst positiv zumal sich immer mehr
Segler aus anderen RC - Klassen und auch aus der Big-Boot Szene fiir das iIOM —
Segeln interessieren und dabei feststellen wie anspruchsvoll unser Sport ist.

Das einzige was uns ab und an fehlt sind Regatten. Aber wie jeder weis ist dies im-
mer mit einem gewissen Aufwand und auch mit Arbeit verbunden. Darum méchte ich
mich an dieser Stelle bei all meinen Freunden bedanken die sich auf diese Art und
Weise fiir unseren Sport einset- ‘ ”
zen und zum Teil als Einzel-
kédmpfer agieren oder froh sind
wenn ihr Club mitzieht und an
einem Freitag gnéadigerweise
eine IOM Regatta ausrichtet, weil
ja das Wochenende flir wichtige-
re Klassen (RM) reserviert ist.
Aber auch hier werden wir noch
Uberzeugungsarbeit leisten und
unser Ziel erreichen.

Heinz Bohn.




Whlber Lhuite

Liszt - Strafle 20
73441 Bopfingen

Tel: 07362-4778
W.Luitz @ i-online.de

D-73441 Bopfingen

Lisgistr. 20 -

Walter Luity -

Termine 2003 Modelisegeln Region Ries-Ostalb
RieSe MoYaF - Rieser Segel-Modell-Yacht-Freunde

Betr.:

Bopfingen, 2003-01-12
Lieber Freund des Modellsegelns

fiir das Jahr 2003 habe ich ein paar Termine ausgesucht, an denen ich Dich zum Modellsegeln einladen
méchte. Die Termine sind auf der Seite 2 aufgelistet.

Jeder darf jedes Segelboot mitbringen, wer keines hat, bekommt sicher eines ausgelichen. Es wird doch
schnell langweilig, immer nur hin und her, her und hin zu segeln. Deshalb werden Bojen ausgelegt und
jeder kann sie umrunden.

Wir treffen uns in der Regel am Westere Weiher in Unterschneidheim (Freizeitgeldnde), in der Badesaison
in Fremdingen am Mauch-Weiher (Ulbrichtsweiher).

Wir beginnen um ca 11 Uhr, Ende ist gegen 18 Uhr. In dieser Zeit kann jede/r vorbeischauen und
mitsegeln. Eine Moglichkeit zur Verpflegung besteht am Gewiisser leider nicht immer.

‘
s

Neu ist in diesem Jahr die g (O RGNS RIESER SAILING CUP +§ :
Die Ergebnisse von allen Regatten bei mir werden fiir eine Jahres-Gesamtwertung addiert. Gewertet

werden die Ergebnisse der IOM Yachten (1-Meter).
Diese Regatten beginnen um 14 Uhr, am Sonntag, 30. Marz und Samstag, 11. Oktober um 10 Uhr.

Eigenkonstruktionen und Baukasten-Modelle sind herzlich willkommen, doch eine Regatta-Wertung ist mit

der Rennwert-Berechnung zu aufwindig. Wenn mehrere MicroMagics mitsegeln, gibt es eine extra
Wertung fir MMs.

Mast- und Schotbruch

Walter Luitz, GER 358

Se

oYaF

Rieser Segel-Modell-Y acht-Freunde

Bootsklassen: IOM (1-Meter), Scal

(= vorbildgetreue Modelle)

Zielgruppe:  Seglertreff  (ST): freies Fahren, alle Segelboote, Bojenkurs
Jeder darf jedes chelboot mitbringen, wer kcmc:, hat,
bekommit sicher mal eine gel 1ehcn
Traini ngsregatta (TR): Regatta mit Bojenkurs und Starlansagc,
~___ Wertung fur [OM-Yachten, keine Startgebithren, keine Preise.
(O QLSO TS LI ONY O L EOVN 09 (R @ 6] (T alle Regatten des Jahres werden gewertet
und addiert. (nur [OM-Yachten)
Freundschaftsregatta (F): Regatta nur fiir IOM-Yachten (1-Meter-Regattaklasse).
Ranglistenregatta (RL): Voraussetzung: Verbandszugehtrigkeit zum DSV
(Deutschen Segler Verband) und Messbrief fiirs IOM-Boot.
Boots- Ranglisten-/ .
Monat Tag N Freundschafis- Revier, Ort, Verein, Inhalt
klasse regatta »
Segelherstellung fiir 1-Meter-Yachten (IOM)
Februar i Wir bauen ein einfaches B- und ein A-Segel mit Bahnen.
Sa, OL. oM Materialkosten ca. 15-20€ pro Segel.
Stauferschule Bopfingen, Beginn 14 Uhr, bitte anmelden wegen Material!
Kennen lernen der Wettfahrt-Reg ;
Grundbegriffe und Regeln, anschaulich mit Modellen auf dem Tisch
und mit interaktivem Lernprogramm am Computer. Wir segeln eine
fiktive Regatta und besprechen Strategie, Taktik, Regeln.
@l Stauferschule Bopfingen, Beginn 14 Uhr__bitic anmeldent
Segelherstellung fiir MicroMagics.
Wir bauen ein einfaches Sturm- und ein A-Segel mit Bahnen,
Sa, 22. MM Materialkosten ca. § - 10€ pro Segel.
Bei mir zu Hause, Beginn 14 Uhr, bite anmelden wegen Material!
Ranglistenregatta in Rodenkirchen bei Koln
Mirz Sa, 15. o RL Voraussetzung: DSV-Verbandszugehorigkeit und Messbrief fiirs Boot
§ | () elane O o R R SA p
April Fr, 11. IOM F Feringasee Miinchen Mcldung bei Andrcas Schicbel
. Sa, 26. .alle. | ST+ TR _|Unterschneidheim M©YEZNINES 310030 87V Aic(eXols) 2
Mai Sa, 10. IOM F Feringaseg Miinchen wer fihrt hin? Mecldung bei Andreas Schicbel
10.+11. | IOM 2RL Krefeld - .

[ Sa, 24. | alle ST + TR |Unterschneidheim MOV BTS20 0.V ) Bis(eX o b)
Juni 1.So; 22, alle ST + TR |in Fremdingen i+ IOM-Wertung RIESER SAILING CUP
Juli Sa, 195. alle NN BIRT e+ [OM-Wertung RIESER SAILING CUP

August spontan bei gutem Wind
Deutsche Meisterschaften der Klasse IOM (1m)
Sa, 06.+ .
September | ¢ ' o+ I0M DM in Flensburg (ca. 800km Fahri! )
o Voraussetzung: DSV-Verbandszugehorigkeit und Messbrief fiirs Boot
Sa, 20+ | (o RL Ranglistenregatta in Rodenkirchen bei Koln
So, 21. Voraussetzung: DSV-Verbandszugehorigkeit und Messbrief fiirs Boot
Sa, 26. alle | ST+ TR |Unterschneidheim R R
] q : 0 0 ) 0 | pidhe
Oktober 0 ¥ gehorig d Messk Bo
Fr, 24. IOM F Feringasee Miinchen  Meldung bei Andreas Schicbel
§e SR 1 O o~ R », A D
November [Sa, 087 | alle | ST+TR |Lnterschneidheim
it Absegeln, Saisonabschluss
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