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IMPRESSUM

Die ,modell-yacht-info" ist das Mitteilungsblatt des DSV fur seine RC-
Yacht-Segler. Herausgeber ist der Ausschuf3 Modellsegein. Die MYI
erscheint zu Beginn eines Jahres. Wahrend des Jahres erfolgt die In-
formation der RC-Yacht-Segler durch das Mitteilungsblatt ,RC-aktuell”,
daB jeweils bei Bedarf erscheint sowie iber die Internetseite des DSV
(http://www.dsv.org) Rubrik Modellsegeln oder per Direct-Mailing.

Alle RC-Yacht Vereine des DSV oder DSV Vereine mit RC-Yacht Ab-
teilungen erhalten die MYI. Die erwdhnten Vereine und Abteilungen
haben die Méglichkeit in der MYI Beitrage zu veréffentlichen.

Zuschriften sind an die folgenden Adressen zu richten.
Redaktion: G. Mentges, Op'n Klint 27, 22880 Wedel

Tel. 04103/ 13439 Fax 04103/ 17217
gerhard.mentges @t-online.de

Anzeigen konnen in Absprache mit der Redaktion und gegen Er-
stattung der Kosten verdffentlicht werden.

Fir Beitrage und Bildmaterial kann keine Verantwortung Gbernommen
werden. Eine Vergiitung erfolgt nicht.

Die ,modell-yacht-info“ und in ihr enthaltene Beitrdge sind urheber-
rechtlich geschiitzt. Nachdruck in anderen Zeitschriften, auch in ge-
klrzter Wiedergabe, ist moglich, jedoch mit Quellenangaben und nach
vorheriger Abstimmung mit der Redaktion.

Klassenbestimmungen und sonstige allgemeine Infos zum RC-Yacht-
segeln sind Uber den DSV zu erhalten.

Februar 2004
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Protokoll der Sitzunqg des erweiterten Ausschuss Modellseqgeln
am 7.2.2004 in Maschen

Teilnehmer:

Das Ausschussmitglied Klaus Schroder fehlte entschuldigt wegen Krankheit. Neben
den Ausschussmitgliedern nahmen an dieser offentlichen Sitzung des Ausschuss
Modellsegeln Vertreter von verschiedenen Modellsegelvereinen aus dem Bundesge-
biet teil.

Vor Einstieg in die Tagesordnung begriifite Herr Mentges den Vertreter des Segler-
rats, Herrn Egbert Kunze. Nach einer kurzen Vorstellung des Teilnehmerkreises
durch den Obmann des Ausschusses, Herrn Mentges, stellte Herr Kunze seine Ar-
beit im Seglerrat den Anwesenden naher vor. Der weitere Verlauf der Sitzung zeigte
dann, wie interessant und anregend es sein kann, Uber die eigene Bereichsarbeit
hinaus Anregungen durch ein Mitglied des Seglerrates zu erhalten. Herrn Kunze sei
an dieser Stelle gedankt fir seine Teilnahme an der Sitzung.

Herr Mentges berichtete des Weiteren (iber Veranderungen im Bereich des DSV den
Ausschuss Modellsegeln betreffend. Nachdem der Ausschuss jahrelang der Kreu-
zerabteilung zugeordnet war, hat sich hier beziiglich der Geschaftsstellenzuordnung
eine Veranderung ergeben, die im Zuge der durch den Deutschen Seglertag be-
schlossenen Veranderungen erfolgte. Zuklnftig wird es einen Ausschuss flir spezi-
elle Segeldisziplinen geben, zu dem der Ausschuss Segel- und Kitesurfen, der Aus-
schuss Eis-, Land- und Strandsegeln und der Ausschuss Modellsegeln gehdren wird.
Vertreter im Prasidium des DSV's flir diesen Ausschuss fir spezielle Segeldiszipli-
nen ist der Obmann des Ausschusses flr Segel- und Kitesurfen, Herr Jens Meier.
Die Vertretung in der Geschéftsstelle des DSV’s wird zukinftig durch Herrn Himmer
wahrgenommen, Leiter der Abteilung Segelsurfen. Anlésslich einer initiierenden Sit-
zung dieses Ausschusses am 12.12.03 in der DSV Geschéftsstelle bestand Gele-
genheit die Tatigkeiten des Ausschuss Modellsegeln auch dem DSV Vizeprasiden-
ten, Herrn Harald Baum, naher zu bringen.

Fur die jahrelange sehr erfolgreiche und angenehme Zusammenarbeit richtet Herr
Mentges, Herrn Feyerabend, als bisherigen Vertreter des Modellsegelns in der DSV
Geschéftsstelle seinen herzlichen Dank aus.

TOP 1: Neue nationale Klassenvereiniqung IOM und weitere Angelegenheiten
der IOM Klasse, unter anderem Europameisterschaft der IUM in 2006.

Mitte Januar 2004 wurde die neue nationale Klassenvereinigung flir die Ein-Meter-
Yachten (IOM) durch die internationale Klassenvereinigung offiziell anerkannt. Zu-
klinftig werden alle nationalen Angelegenheiten der IOM Klasse durch diese Klas-
senvereinigung behandelt. Der wesentliche Vorteil der Klassenvereinigungsorgani-
sationsstruktur mit nationaler und internationaler Klassenvereinigung ist, dass die
Segler der jeweiligen Klasse sich unmittelbar durch ihre Stimme in die Angelegen-
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heiten der Klasse einbringen kénnen, dies bezieht sich insbesondere auf die techni-
sche Weiterentwicklung der Klasse. Klassensekretar der nationalen Klassenvereini-
gung ist der bisherige Ein-Meter-Referent des Ausschuss Modellsegeln, Herr Heinz
Bohn. Die_Satzung der nationalen Klassenvereinigung wurde von der internationalen
Klassenvereinigung anerkannt und wird in den néchsten Wochen Gber das Internet
jedem Modellsegler zugénglich sein.

Zur Mitarbeit im Technical Comitee der internationalen Klassenvereinigung hat sich
der deutsche Ein-Meter-Segler Nigel Winkley bereit erklarnt. Aufgrund seiner perfek-
ten Sprachkenntnisse wird sich Nigel hervorragend in die Arbeit der Kommission ein-
bringen kdnnen. Die Benennung von Nigel als Vorschiag fir das Technical Comitee
der ICA wird durch den Ein-Meter-Klassensekretar, Heinz Bohn, erfolgen.

Die Registrierung und Zertifizierung der Messbriefe wird zuklnftig durch die nationale
Klassenvereinigung, d.h. durch Heinz Bohn, erfolgen. Lediglich die Vergabe der per-
sOnlichen Segelnummern und die Flihrung der DSV Datei Modellsegeln erfolgt zu-
kiinftig noch durch den Obmann des Ausschuss fir Modellsegeln. Alle IOM Segler
werden gebeten, bei entsprechenden Antragen diese Aufgabenteilung zu beachten.

Aus der Liste der DSV Vermesser wird Heinz Bohn eine spezielle Zusammenstellung
anfertigen, die alle speziell fiir die IOM Klasse qualifizierten Vermesser zusammen-
stellt.

Voraussichtlich Ende April bis Anfang Mai 2006 wird in K&In, veranstaltet durch den
MB Rodenkirchen, eine Europameisterschaft der IOM Klasse stattfinden konnen.
Dies gilt natlrlich vorbehaltlich der Zustimmung durch die ISAF RSD und die interna-
tionale Klassenvereinigung. Dies gilt auch vorbehaltlich der Sicherstellung einer aus-
reichenden Finanzierung dieser Veranstaltung. Heinz Bohn stellt den anwesenden
ein vorlaufiges Konzept fiir die Durchfihrung dieser Veranstaltung sowie das Ge-
wasser an der Regattabahn in Kéln-FUhlingen vor. Die Regatta soll in dem sehr
weitlaufigen Gelande zu Beginn der Regattastrecke fir Ruderboote stattfinden. Das
Gelande bietet dort ausreichend freien Windeinfall und gute logistische Vorausset-
zungen. Die nachsten Ein-Meter-Regatten des MB Rodenkirchen werden voraus-
sichtlich ebenfalls schon in dem fir die spatere Europameisterschaft vorgesehenen
Terrain stattfinden. Uber die weitere Entwicklung beziiglich der Ausrichtung dieser
Europameisterschaft werden wir alle IOM Segler auf dem Laufendem halten.

TOP 2: Mini-Cupper als neue nationale DSV Klasse.

Die deutsche Mini-Cupper Klassenvereinigung als eingetragener Verein hat sich an
den DSV Ausschuss Modellsegeln gewandt, mit der Bitte, als nationale Klassenver-
einigung anerkannt zu werden und stérker in die DSV Arbeit des Bereichs Modellse-
geln integriert zu werden. Zu diesem Anliegen wurde dem Ausschuss eine Klassen-
bestimmung sowie die Satzung des Vereins eingereicht. Nach den vorliegenden In-
formationen ist diese Klassenvereinigung auf3erordentliches Mitglied im Deutschen
Seglerverband. Mitglieder in dieser Mini-Cupper Klassenvereinigung sind also in der
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Regel Mitglieder in einem DSV Verein, missen fir die Mitgliedschatft in der Klassen-
vereinigung Mini-Cupper jedoch nicht DSV Mitglied sein. Flr den Ausschuss Modell-
segeln ergibt sich daher die Frage an den Vorstand der Mini-Cupper Klassenvereini-
gung, ob sichergestellt ist, dass an den Regatten der Mini-Cupper Klassenvereini-
gung nur DSV Mitglieder teilnehmen. Bevor eine Anerkennung als nationale Klasse
erfolgen kann, soll des Weiteren sichergestellt werden, dass die Mini-Cupper ent-
sprechend den internationalen Weitsegelbestimmungen mit dem Anhang fur RC-
Yachten ihre Regatten segeln und des Weiteren die Bestimmungen der AFM (Aus-
tragungsordnung fir Modellyachtregatten) anerkennen.

Nach Einschatzung des Ausschusses dirften damit keine besonderen Hindernisse
fir die Mini-Cupper Klassenvereinigung verbunden sein, da es sich hier um Vorga-
ben handelt, die im Wesentlichen von den Mini-Cupper Seglern auch heute schon
eingehalten werden. Der Obmann des Ausschuss flir Modellsegeln wird gebeten,
diese Wiinsche den Mini-Cupper vorzutragen und um entsprechende Stellungnahme
zu den erwéhnten drei Punkten zu bitten.

Beziiglich der im Modellsegelbereich blichen Vergabe von Segelnummern als per-
sonliche Segelnummer jedes einzelnen Seglers, gibt es bei den Mini-Cupper eine
Abweichung, die jedoch nicht problematisch gesehen wird. Die Segelnummer bei den
heutigen Mini-Cupper Seglern erfllit gleichzeitig die Funktion einer Bootsregistrier-
nummer. D.h. es gibt mit jedem neuen Schiff auch eine neue Segelnummer fir den
jeweiligen Skipper. Sollte also einer der Mini-Cupper Segler in eine andere Model-
lyachtklasse einsteigen wollen, misste er beim Ausschuss fir Modellsegeln eine
personliche Segelnummer neu beantragen, die er dann fir alle anderen Klassen
verwenden kénnte. Genauso misste ein Segler z.B. in der IOM Kiasse, falls er in die
Mini-Cupper Szene einsteigen mochte, dort eine entsprechende Segelnum-
mer/Registriernummer beantragen.

Grundsatzlich bleibt jedoch festzuhalten, dass der Ausschuss flir Modellsegeln die
stéarkere Integration der Mini-Cupper in die Modellsegelszene sehr begriiBen wiirde.

TOP 3: 80% Regelung fiir Regattahelfer, Leistungsabzeichen, Eingaben von
Guido Pliitzer

Die Eingabe von Guido Pliitzer zur Veranderung der sogenannten 80 % Regeiung
wird nach Auskunft von Mitgliedern des Modellbau Rodenkirchen zurlickgezogen.
Nach néherer Erlauterung der 80 % Regelung, d.h. der Vergabe von Ranglisten-
punkten fur den Wettfahrtleiter und einen Helfer bei Ranglistenregatten, ergeben sich
die Einwande als gegenstandslos.

Das ebenfalls vorgetragene Thema ,Leistungsabzeichen fiir Modellsegler* wird dis-
kutiert und nach Vor- und Nachteilen analysiert. Die anwesenden stellen mit groBer
Mehrheit fest, dass die Einflhrung eines Leistungsabzeichens vor dem Hintergrund
der existierenden Ranglisten in allen DSV Modéllyachtklassen nicht erfolgen sollte.
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TOP 4: Information fiir Vermesser, Messbriefkontrolie bei Reqatten.

Die Information flir Vermesser der einzelnen Modellyachtklassen sollen wesentlich
verbessert werden. Dazu soll insbesondere das Internet genutzt werden, bzw. die
unmittelbare Ansprache durch Mailinformationen an einzelne Vermesser bei Veran-
derungen oder sonstigen Neuerungen in den Klassenbestimmungen. Es sollen ent-
sprechende Verteiler sowoh! durch Gerhard Mentges, wie auch durch Heinz Bohn
angelegt werden.

Bezliglich der Kontrolle von Messbriefen bei Regatten wird beklagt, dass dies nur
sehr unzureichend vorgenommen wird. Der Ausschuss beschlie3t einstimmig alle
Vereine aufzufordern anlasslich ihrer Regatten die nach AFM vorgesehene stichpro-
benartige Kontrolle von Messbriefen tatsachlich durchzufihren. Dieser Aufforderung
wird mit dieser Protokollnotiz nachgekommen. Der Ausschuss bittet um Beachtung.

In diesem Zusammenhang soll auch darauf geachtet werden, dass schon bei der
Registrierung, jeder teilnehmende Segler seinen Messbrief der Registrierungsstelle

vorzeigt.

TOP 5: MSS ohne Streicher und neues Verfahren der Punktevergabe.

Die beantragten Punkte Streicher im MSS Regattasystem nicht mehr zuzulassen und
die Punktevergabe so zu verandern, dass fur den zweiten Platz 1,7 Punkte statt 2
vergeben werden, wurden ausfihrlich besprochen. Nach dieser ausfihrlichen Dis-
kussion wurde beschlossen, sowohl die vorgesehenen Streichlaufe zu belassen, wie
auch bei dem derzeitigen Vergabesystem flir die Punktzahlen zu bleiben. In beiden
Falien wirde mit einer Veranderung kein so groBer Vorteil gesehen, dass eine Ab-
weichung zu internationalen Bestimmungen bzw. zu sonstigen Regularien im Bereich
des DSV Modelisegelns, sinnvoll waren.

D.h. konkret: Weiterhin werden Streichlaufe entsprechend den in der AFM vorgese-
henen Regularien vorgenommen und die Punktevergabe bleibt fir alle Regattasy-
steme gemaf AFM gleich.

TOP 6 : RC Seqgelschein, Erfahrungen etc.

Der RC Segelschein wurde seinerzeit eingefiihrt um die Qualifikation der Modellseg-
ler bezliglich Regelkenntnissen zu verbessern. Weiterhin wurde verlangt, dass jeder
Segler, der an Ranglistenregatten teilnimmt, den RC Segelschein haben muss. Diese
Regelung lasst sich leider nicht weiter aufrecht erhalten, da der administrative Auf-
wand bei neuen Mitgliedern sehr hoch ist und nicht zuverlassig gewahrleistet werden
kann, dass die Ausstellung von RC Segelscheinen immer rechtzeitig erfolgt.

Mit Beschluss des Ausschusses wird es zukunftig kein unbedingtes Erfordernis fir
den RC Segelschein geben. Teilnahme an Regatten ist also grundsatzlich auch ohne
RC Segelschein méglich. Nichtsdestotrotz wird auch weiterhin der Erwerb des RC
Segelscheins angeboten und zwar durch entsprechende Anforderung des Multiple
Choice Tests beim Obmann des Ausschuss fir Modellsegelns, der nach Ricksen-
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dung der Unterlagen einen RC Segelschein ausstellt. AuBerdem wurde angeregt,
den Vereinen die Multiple Choice Fragestellungen fiir ihre Vereinsarbeit und damit
zur Schulung von Wegerechtsregeln zur Verfligung zu stellen. Diese Zusendung wird
der Obmann veranlassen.

TOP 7: AFM, Unterstiitzung bei der Kursauslequng

Gemal einem Antrag des Mitglieds des Ausschuss flir Modellsegeln, Klaus Schrg-
der, lag ein Vorschiag vor, erfahrende Regattasegler bei den jeweiligen Regatten
unmittelbar an der Kursauslegung zu beteiligen. Bezliglich dieses Vorschiages wurde
das Fuar und Wider diskutiert. Als Ergebnis dieser Diskussion wurde vom Ausschuss
einem Vorschlag des MB Rodenkirchen gefolgt, der vorsieht, dass bei ungeeigneter
Kursauslegung jeder Teilnehmer die Mdglichkeit hat, sich an die Jury der jeweiligen
Regatta zu wenden und um eine Veranderung der Kursauslegung nachzusuchen.
Diese grundsétzlich ohnehin vorhandene Mdglichkeit soll hiermit nochmals publik
gemacht werden und als Ratschlag flr die kommende Saison dienen.

Die Verbesserung der Regelkenntnisse ist und bleibt ein wichtiger Punkt der Arbeit
des Ausschusses. So wurde beschlossen, die Rubrik ,Aktuelle Regel* wieder in die
Modellyachtinfo aufzunehmen. Klaus Schréder, als Referent fiir Wegerechtsregeln,
soll gebeten werden, flr die nichste Ausgabe, auf Basis der Unterlagen von Ulli
Fink, eine entsprechende Ausarbeitung zu erstellen.

TOP 8, Termine 2004

Kurt Lauschmann stellt den derzeitigen Stand der Terminliste vor. Die rechtzeitige
Meldung von Terminen ist und bleibt sehr schleppend. Die Liste soll vorab lber das
Internet veréffentlicht werden.

TOP 9, Verschiedenes

Die Veranstalter von RL-Regatten werden gebeten, die DSV Mitgliedschaft von Teil-
nehmern zu Gberprifen, da offensichtlich Segler ohne entsprechende Mitgliedschaft
an Regatten teilnehmen wollen.

In die AFM wird das Heat-Management-System als weiteres zulassiges internatio-
nales Regattasystem aufgenommen. Eine Ubersetzung dieses System findet sich in
diesem Heft. Das HMS ist Standard fUr internationale Meisterschaften !

Wedel, den 19.2.04

Gerhard Mentges
Obmann Ausschuss fiir Modellsegeln



DSV—Termine RC—Segelregatien 2004

national
Marz 20.+ 21. IOM RL MB_Rodenkirchen {K&in) West
27.4+28. M RL DSV/RCSYC Krefeld West
April 3. IOM + M F VdMYS Eilenburg am Cospudener See Ost
3 10M F MYC Minchen Sid
17.+ 18. M RL MB Rodenkirchen (Kéln) West
17. IOM F VdMYS Eilenburg Ost
17.+ 18. M RL VdMYS Eilenburg Ost
24 + 25. I0M 2xRL VdMYS Hohenlockstedt Nord
25. M F DSV/RCSYC Krefeld West
23. IOM F MYC Miinchen Sid
24.425. M 2xRL MYC Miinchen Sid
Mai 1.+2. M RL VdMYS Flensburg in Sérup Nord
8.+ 9.. M RL VdMYC Biblis Sdad
8.+ 9. 1I0M 2xRL VdMYS Harburg Nord
29.- 31. M RL MYC in Taching Sid
29.+ 30. 1I0M 2xRL Berliner Modellsegler in Berlin - Spandau Ost
Juni 12.+ 13. M RL Berliner Modellsegler in Berlin - Spandau Ost
12.+ 13. 1I0M 2xRL VdMYS in Unterschneidheim Sid
13. M RL DSV/RCSYC Krefeld West
19.+ 20. M RL VdMYS Chemnitz in Miihlau Ost
Juli 3.+ 4. IOM + 10R RL DSV/RCSYC Krefeld West
24.+ 25, M RL VdMYS + Liibecker Yachtclub Nord
August 5.- 8. I0M F VdMYS Rostock im Marinestiitzpunkt Hohe Dine | Ost
21+ 22, M DM VdMYS Sémmerda in Seeburg Ost
29.8. M RL VdMYS Mannheim (2. Lauf Oberrhein-Pokal) Sid
(3. Lauf in Bischheim u. 4. Lauf in Lauterbourg, Ausk. Piel)
Sept. 11.+ 12, [ 1OM + 10R DM DSV/RCSYC Krefeld West
18. IOM + M F VdMYS Eilenburg Ost
18.+ 19, M RL VdMYS Flensburg in Sérup Nord
25.4+ 26. I0M 2xRL MB Rodenkirchen {Kéln) West
Oktober 9. {OM F MYC Miinchen Sid
9.+ 10. M RL VdMYS Sémmerda Ost
16. 1I0M F VdMYS in Unterschneidheim Sid
16.+ 17. M RL DSV/RCSYC Krefeld West
29. oM F MYC Miinchen Siid
30.+ 31. M 2xRL MYC Miinchen Sid
31. M F DSV/RCSYC Krefeld West

Ausschreibungen zu den Regatten kénnen bei den umseitigen Anschriften angefordert werden.
{Bitte die Verdffentlichungen zu Ausschreibungen im ,modell jacht info” bzw. RC-Aktuell beachten |) Segeltermine 2004 .doc
Kurt Lauschmann - 23909 Ratzeburg - Tel. 04541/89 18 66 - Fax 89 18 67 - eMail: kurt.lauschmann@t-online.de

Stand: 9. Februar
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Ausschreibungen zu den Regatten kénnen bei den nachfolgenden Anschriften
angefordert werden.

Berlin - Bernhard Graubmann 030 /5082208
Haselhorst Drosselstieg 37, 10318 Berlin BGraubmann @t-online.de
Biblis Rudolf Bar 06245/ 8972
Theodor-Heuss-Str. 7,
68649 Grof3 Rohrheim
Bischheim Walter Piel 07275/913118 Fax /913119
(Piel) Raiffeisenstr. 13 E, 76870 Kandel walter.piel@hp.modellyachten.de
Chemnitz Ronald Enkelmann, 037177750820 Fax /7750824
(Miihlau) SchillerstraBe 41, 09128 Chemnitz ronald_enkelmann @web.de
Detmold Elke WiBmann 05202/ 881178 Fax wie Telefon
Lindenstr. 17 33818 Leopoldshdhe elkewissmann @t-online.de
Eilenburg Jirgen Amenda 034244 /51282
Dorfstr. 76a, 04838 Audenhain
Flensburg Horst Becke 0461 /23029 Fax 04602/. 967211
Schulze-Delitsch-Str. 24 24943 Flensburg | hbecke @rabe-elektronik.de
Fulda Hermann Etzel 0661 /44492
Friedrich-Warth-Strale 5, 36041 Fulda
Hannover Wilhelm Ré&hrkaste 05105/ 64913
Kirchdorfer StraBe 1, 30890 Barsinghausen
Harburg Manfred Wichern 040/7963224
Quellmoor 12, 21147 Hamburg 92
Hohenlock- Manfred Prothmann 04821/93517
stedt Horststr. 8, 25524 Qelixdorf manfred.prothmann@gmx.de
Kiel Werner Gerhardt 0431 /35887 Fax /338132
Projensdorfer StraB3e 112, 24106 Kiel Gerhardtkiel @ aol.com
Krefeld Friedhelm Scholten 02151 /599554 Fax wie Telefon
Kaiserstr. 7a, 47800 Krefeld resyc @t-online.de




modell
yacht
info Nr. 34 - Feb - 2004
Liibeck M: Kurt Lauschmann, Schweriner Str. 8, 04541 /891866 Fax /891867
23909 Ratzeburg kurt.lauschmann @t-online.de
04508 / 7390 Fax: 0451 /88274250
1m: Hans Jiirgen Koop, Mittelweg 10, wekoboat@aol.com
23628 Krummesse,
Mannheim Helmut Mylius 0621 /708470
Eberswalder Weg 20,
68309 Mannheim- Vogelstang
Moéhnesee Olaf Déblitz 02303/ 23580
Am Kastanienhof 140, 59423 Unna,
Miinchen Peter Nachreiner 089 /477358
Trogerstr. 29, 81675 Miinchen 80 ph.nachreiner @freenet.de
Piel Walter Piel 07275/913118 Fax /913119
Raiffeisenstr. 13 E, 76870 Kandel wallter.piel @ hp.modellyachten.de
Radebeul Herbert Neumann 0351 /8306217
Lindenweg 13, 01445 Radebeul
Ratzeburg 1m : Hans Jirgen Koop, 04508 / 7390 Fax 0451 / 88274250

Mittelweg 10, 23628 Krummesse,

s.Libeck

Rodenkirchen

Heinz Bohn
Grinstr. 6, 41363 Jichen

02165 /871129 Fax 02165/ 170874
mbranmeldung @ aol.com

Rostock Frank Westphal 0381 /4001371
MendelasstraBe 6, 18059 Rostock
Schleswig Michael Scharmer, 0431/ 7297204
SohststraBe 6, 24148 Kiel mscharmer @web.de
Sémmerda Siegfried Wagner, 03634 / 608690 Fax wie Telefon
Erfurter Héhe 2, 99610 Sémmerda LuiseWagner2@aol.com
Taching Ludwig Eglseer 0861 /64240 Fax wie Telefon
Am Guntramshigel 6, 83278 Traunstein
Unter- Walter Luitz 07362/ 4778

schneidheim

LisztstraBe 20, 73441 Bopfingen

w.luitz@t-online.de
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I0M Klassenvereiniqung

IOM NCA Internationale One Metre National Class Association.

Seit Januar diesen Jahres ist sie also amtlich, die Grindung der nationalen IOM-
Klassenvereinigung. Dies wurde von uns beschlossen und am 6. Februar von der
internationalen Klassenvereinigung bestatigt.

Warum bendtigen wir eine Klassenvereinigung werden sich jetzt einige Fragen. Eine
Klassenvereinigung hat fur die Segler den Vorteil, dass die Segler der jeweiligen
Klasse aktiv ihre Kiasse beeinflussen kénnen. Uber die Klassenvereinigung kénnen
z.B. Anderungen der Klassenregel eingeleitet werden oder Regularien zur Ausrich-
tung internationaler Regatten festgelegt werden. Dazu werden im Einzelfall die Seg-
ler aller NCA's befragt und dann eine Entscheidung getroffen.

Der Vorsitzende der IOM ICA ist Lester Gilbert, der den meisten unter euch bekannt
sein wird. Ein von mir persdnlich sehr geschétzter und neutraler englischer Segler.
Die anderen Mitglieder der ICA sind Marko Majic ( CAN ), Rob O'Brien ( AUS ),
Charles De'triche’ ( FRA ), Eduardo Llana ( ESP ), Roy Thompson ( ESP ) und so
hoffe ich bald Nigel Winkley ( GER ).

Zum Vorsitzenden der deutschen NCA hat Gerd Mentges mich, Heinz Bohn, ernannt
des weitern werde ich unterstitzt von Jens Amenda als Schriftfihrer und Nige!
Winkley, der sich um die technischen Belangen kiimmern wird.

Die ganze Organisation der IOM ICA wird Gber das Internet abgewickelt und genau
so werden wir es auch in Deutschland gestalten. Die Abwicklung ber das Internet
erspart uns eine Menge Zeit und auch Kosten. Ich bedaure, dass es auf diese Art
nicht mdglich ist alle Segler zu erreichen aber die Zahl derer, die noch nicht am In-
ternet angeschlossen ist, bewegt sich im einstelligen Prozentbereich und wird immer
geringer. Ich bitte euch deshalb nochmals mir eure Internetadressen mitzuteilen, da-
mit ich euch umgehend (ber Anderungen oder Ereignisse informieren kann.

Bitte schickt ein kurzes Mail an IOMNCA@aol.com damit ich eure Adresse spei-
chern kann.
Was andert sich nun fir den einzelnen IOM-Segler? Im Grunde nicht viel,

1. der Beitrag zur IOM ICA wird durch euren DSV-Beitrag abgedeckt.

2. Die IOM NCA hat eine ganz klare Bindung an die bisherige Organisation des DSV,
an der sich auch personell nichts dndert.

3. Die Registriernummern flir eure neuen Boote erhalte ihr an sofort bei mir !l

4. Die Messbriefe werden ebenfalls von mir unterschrieben und bearbeitet 1!
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5. Neue Segelnummer vergibt jedoch weiterhin Gerd Mentges, da es sich um per-
sonliche Segelnummern handelt.

Ich bitte nochmals darum, bei der Zusendung von Messbriefen einen frankierten und
adressierten Ruckumschlag beizulegen, ansonsten werde ich den Messbrief nicht
zuriicksenden, da es hierflr keine Portokasse gibt.

Hier nochmals meine Adresse: Heinz Bohn
Grinstr. 6 / neu
41363 Jichen
Tel. 02165-871129 ( bis 18%°)
Fax 02165-170874

oder unter der bereits genannten I-Mail Adresse.

Ansonsten entwickelt sich die IOM in Deutschland weiterhin sehr gut, auch im letzten
Jahr konnten wir wieder viele neue RC-Segler begriissen. Dieser Trend setzt sich
fort, trotz der Unkenrufer einiger alter Hasen, dass der RC-Regattasport langsam
vergreisen wiirde. lhr werdet also in diesem Jahr einige neue Gesichter bei den Re-
gatten sehen. ich bitte euch deshalb diese neuen Segler so freundlich aufzunehmen,
wie es bisher bei den IOM-Seglern Ublich war. Die neuen Segler bitte ich, sofern sie
noch nicht 100% regelkundig sind, sich etwas zurlckzuhalten und die erfahrenen
Segler nicht zu behindern. Auf diese Art und Weise werden wir alle gut miteinander
auskommen.

Wenn ihr den diesjahrigen Regattakalender seht, stehen euch eine wachsende An-
zahl an Regatten zur Auswahl. Bitte meldet euch frih genug (min. 14 Tage vorher)
schriftlich zu den Regatten an. Jeder der schon mal eine Regatta organisiert hat ist
fiir jeden Tag Vorlauf dankbar. Es geht nicht an, dass am Tag vor einer Regatta noch
versucht wird sich abends um 22°° anzumelden. Also bitte denkt daran.

Die deutsche Meisterschaft findet diesmal in Krefeld statt am 11. + 12. September.
Der Austragungsort hat sich dabei etwas geandert. Es wird nicht wie Ublich an der
Regattabahn gestartet sonder bei dem, wenige hundert Meter entfernten, Krefelder
Segelclub. Der RCSYC erhofft sich von diesem Standortwechsel eine weitere Ver-
besserung der Regattabedingungen.

Nur 3 Wochen spéter (7. - 16. Oktober) findet in Arcos (Sid Spanien) die Europa-
meisterschaft der IOM-Segler statt. Wir werden mit 8 Seglern an dieser EM teilneh-
men. Gemeldet sind Michael Scharmer, Dirk Schewe, Jens Amenda, Heinz Bohn,
Carsten Posmik, Nigel Winkiey, H.J. Koop und H.P. Réckendorf. Am Start sind weite-
re 76 Teilnehmer aus allen EU-Landern und vermutlich auch einige Gaststarter aus
Ubersee.

Nun Winsche ich euch noch eine gute Saison mit weiterhin viel Spass an unserem
Sport

Heinz Bohn
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Satzung der IOM Klassenvereiniqung

§ 1 Name, Sitz und Zweck

Die Deutsche IOM - Klassenvereinigung ist ein Zusammenschluss von Personen zur Ausiibung und
Férderung Modellregattaseglens mit Yachten der ,International One Meter* Klasse. Sie ist von der
ISAF-RSD als internationale Klasse anerkannt.Zweck der Klassenvereinigung ist die Férderung des
Segelsports, die Unterstiitzung von Vereinen bei der Durchfihrung von Regatten und die Wahrneh-
mung der Interessen der Deustchen IOM Segler gegentiber dem DSV und der ISAF-RSD. Die Aus-
tbung dieser Aufgaben erfoigt auf der Grundlage des Amateurgedankens.

§ 2 Gemeinnitzigkeit, finanzielle Mittel
Der Klassenvereinigung ist selbstlos tatig, sie verfolgt keine eigenwirtschaftlichen Zwecke.

Alle méglichen Einnahmen, wie Spenden und sonstige Zuwendungen dienen ausschlieBllich den sat-
zungsgemaBen Zwecken. Die Mitglieder der Klassenvereinigung erhalten in ihrer Eigenschaft als Mit-
glieder keine Zuwendungen aus Mitteln der Klassenvereinigung. Die Klassenvereinigung ist politisch
und konfessionell neutral. Bei Auflésung der Klassenvereinigung fallt eventuell vorhandenes Vermé-
gen an den Deutschen Segler Verband ( DSV ) und ist zur Férderung des Modellregattasegelns zu
verwenden.

§ 3 Beitritt und Beitrage

Der Beitritt zur Deutschen |IOM Klassenvereinigung erfolgt automatisch durch Zuteilung einer IOM
Registriernummer. Der Beitritt kann nur in besonderen, vom Vorstand schriftlich zu begrlindenden
Fallen verweigert werden. Beitrdge werden nicht erhoben. J&hrliche Zahlungen an die Internationale
IOM Klassenvereinigung werden durch den DSV, Ausschuss fiir Modellsegeln, geleistet.

§ 4 Organe

Organe der Klassenvereinigung sind Mitgliederversammlung und Referent IOM. Die Téatigkeit der Or-
gane des Vereins ist ehrenamtlich und unentgeltlich. Der Referent 1IOM flihrt die Geschéfte der Klas-
senvereinigung. Er wird durch den Vorsitzenden des DSV, Ausschuss fiir Modellsegeln, ernannt.

§ 5 Die Mitgliederversammiung

Die Mitgliederversammlung tagt nach Bedarf nach Einberufung durch den Referenten IOM und fasst
ihre Beschliisse mit einfacher Mehrheit. AuBerdem ist eine Mitgliederbefragung auch (iber das Internet
mdéglich. Dies gilt insbesondere fir Angelegenheiten in Zusammenhang mit Veranderungen oder Fra-
gen zu den Klassenbestimmungen. Jede ordnungsgeméB einberufene Mitgliederversammlung ist be-
schlussfahig. Jedes Mitglied hat eine Stimme. Die Ubertragung von Stimmen ist mé&glich, bedarf je-
doch der Schriftform. Es dirfen maximal 3 Stimmen auf eine Person, die Mitglied der IOM Klassenver-
einigung sein muB, dbertragen werden. Stimmrechtsiibertragungen sind vor Beginn der Mitgliederver-
sammlung beim IOM Referenten einzureichen.

Die Einladung zu eine Mitgliederversammlung muss 8 Wochen vorher ergehen. Die Tagesordnung ist
in der Einladung bekannt zu geben. Abwandlungen von fristgerecht gestellten Antragen sind méglich.
Uber jede Mitgliederversammlung ist ein Protokoll anzufertigen, das die gefassten Beschliisse wieder-
gibt und vom Versammlungsleiter zu unterzeichnen ist. Befragungen der Mitglieder Uber das Internet
sind ebenfalls im Ergebnis zu protokollieren und den Mitgliedern bekanntzugeben.

§ 6 Klassenvorschriften

Die Klassenvorschriften sind durch die ISAF-RSD vorgegeben. Anderungsvorschlage der Deutschen
Klassenvereinigung werden direkt an die Internationale Klassenvereinigung eingereicht.

§ 7 MeBbriefe

Die Erteilung der Messbriefe erfolgt durch den IOM Referenten im Auftrag des Deutschen Segler Ver-
band (DSV ), vertreten durch den Obmann Ausschuss fiir Modellsegeln.

§ 8 Verhéltnis zum DSV

Die Deutsche 10OM Kilassenvereinigung nimmt das Grundgesetz und die Ordnungsvorschriften des
DSV zur Kenntnis und verpflichtet sich, das Verbandsrecht des Deutschen Segler Verbandes ( DSV )
zu befolgen .

§ 9 Veranstaltungen und Wettfahrten
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Die Deutsche IOM Klassenvereinigung kann durch Verbandsvereine des Deutschen Segler Verbandes
( DSV ) Ausschreibungen fur Wettfahrten der IOM Klasse veranlassen. Fiir die Wettfahrten gelten die
Regeln des Deutschen Segler Verbandes ( DSV ), insbesondere die Austragungsordnung fiir Model-
lyachtregatten (AFM).

§ 10 Beendigung der Mitgliedschaft

Die Mitgliedschaft erlischt durch Tod oder Ausschluss und bei Léschung eines |OM Eignerverhdltnis-
ses. Der Ausschluss eines Mitgliedes kann erfolgen, wenn es durch sein Verhalten oder seine Tatig-
keit die Ziele der Klassenvereinigung groblich verletzt. Uber den Ausschluss entscheidet der Aus-
schuss fur Modellsegeln auf Vorschlag des IOM Referenten.

§ 11 Auflésung

Die Auflésung der IOM Klassenvereinigung kann nur durch den Auschuss fur Modellsegeln erfolgen.
Beschlossen auf der Sitzung des Ausschuss fiir Modellsegeln in Maschen im Februar 2003.

Gerhard Mentges
Obmann Ausschuss fiir Modellsegeln
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Heat-Management-System (Ergdnzung zur AFM !)

Model Yachting Association
Genehmigt durch ISAF-RSD April 2002

1 EINLEITUNG

Entwickelt aus einem System, das urspriinglich von Peter Stollery geschaffen wurde, handelt es sich
um die wirklichkeitsgetreue Simulation einer Yachtregatta mit allen Startern in einer Gruppe, flr das
Segeln mit Radio-kontroliierten Boote, bei denen jede Wettfahrt in einer Anzahl einzelner Gruppen-
laufe gesegelt wird. Sobald eine Reihenfolge nach dem ersten Rennen festgestellt worden ist, gibt es
flir jedes Boot, unabhangig von seinem Abschneiden in den jeweiligen Gruppenliufen, die Gelegen-
heit, jedes Rennen auf Platz 1 zu beenden.

2 ALLG. VERFAHRENSWEISE, DIE AUF JEDES MOGLICHE RENNEN ANZUWENDEN IST:
2.1 Zahl und Groéfe der Laufe

(a) Es diirfen nicht mehr als 20 Boote fiir einen Lauf eingeteilt werden.

(b) Die Anzahl der Gruppen in einer Regatta ist so gering wie méglich zu halten, wobei die 6rilichen
Gegebenheiten (GréBe des Gewéssers, Anordnung des Regattakurses, Sicht vom Steuerbereich,
Frequenzverteilung, Anzahl der Beabachter, Schiedsrichter usw.) zu berlicksichtigen sein werden.

(c) Wenn die Anzahl der Boote in einer Gruppe oder die Zahl der Gruppen in einer Wettfahrt Anderun-
gen durch die Wettfahrtleitung erfordent, sei es wegen einer hinreichenden Zahl von Booten, die
aufgegeben oder ihre erneute Teilnahme angemeldet haben, so ist dies bekannt zu machen und
eine schriftliche Bestatigung an der amtlichen Anschiagtafel vor dem Beginn des nachfolgenden
Rennens auszuhangen.

(d) Eine mégliche Differenz zwischen der Zahl von Booten, die in einem Lauf segeln und der Anzahl
von Booten, die fiir diesen Lauf eingeteilt wurden, bewirkt nicht, dass die Resultate ungultig wer-
den.

2.2 Reihenfolge der Gruppen

Die Gruppen in den einzelnen Laufen sollen in umgekehrter alphabetische Rickreihenfolge segeln.

2.3 Zeitlimit fir die Ldufe

RRS 35 wird konkretisiert als: Das Zeitlimit betragt "dreiBig Minuten".

2.4 Beendigung eines Laufes — Beschridnkung der Durchfiihrungszeit

(a) Die Beschrankung der Durchfiihrungszeit ist, wie in 2.4(b) beschrieben.) vorzusehen, ausgenom-
men davon ist der erste Lauf, fir dessen Durchfihrung es ein Zeitlimit nicht gibt. Allen Booten in
diesem ersten Lauf ist es gestattet, die Ziellinie zu liberqueren, vorausgesetzt, dass sie gestartet
waren, bevor das fiihrende Boot in diesem Lauf in Ubereinstimmung mit RRS 28.1 die Ziellinie
Gberquert hatte.

{b) Nachdem das erste Boot unter Berticksichtigung von RRS 28.1 den Lauf beendet hat, ist die Be-

schrénkung der Durchfiihrungszeit wie folgt:

Gesegelte Zeit des ersten Verbleibende Segelzeit fiir die tibrigen Boote

Bootes
bis 12 Minuten 6 Minuten
Uber 12 bis 16 Minuten 8 Minuten
tiber 16 bis 20 Minuten 10 Minuten
tiber 20 bis 24 Minuten 12 Minuten
Uber 24 bis 28 Minuten 14 Minuten

{iber 28 bis 30 Minuten 16 Minuten
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2.5 Wertungs- Abkiirzungen
Wie RRS A11.
2.6 Zurlickgezogene Boote

(a) Dauerhaft zuriickgezogene Boote werden von der Segeleinteilung entfernt und als DNC notiert.
(b) Voriibergehend zuriickgezogene Boote sind:
(i) von denen, die zum segeln eingeteilt werden, auszusondern, sobald sie die niedrigste Gruppe
erreicht haben.
(i) als DNC. zu notieren
(iii) nachdem sie sich erneut zur Teilnahme angemeldet haben, im darauf folgenden Rennen den
Booten hinzuzufligen, die fir den niedrigsten Lauf zum Segeln eingeteilt werden.

2.7 Proteste

(a) Proteste, die die Rang eines Bootes beeinflussen, das aufsteigen kdnnte und solche mit dem Ziel
der Wiedergutmachung, in dessen Folge der Zieleinlauf zu verandern ist, wie nach 2.8(b), sind vor
dem Start zum néchsten Lauf zu héren.

(b) Proteste, die solche Boote betreffen, die bei der Aufteilung der Gruppen fur eine neue Wettfahrt zu
einer niedrigeren Gruppe eingeteilt werden kdnnten, sind vor einer derartigen Aufteilung. zu hé-
ren.

2.8 Redress

(a) Ausgenommen nach 2.8(b), soll auf Grund einer Wiedergutmachung nur der Punktestand eines
Bootes verandert werden.

(b) Der Zieleinlaufplatz eines Bootes sollte nur korrigiert werden, wenn sich das die Wiedergutma-
chung begrindende Ereignis auf dem letzen Bahnschenkel ereignet hat.

(c) Wenn es notwendig ist, die durchschnittliche Punktezahl eines Bootes zu errechnen, dann ist da-
bei die Platzierung aus dem ersten Rennen nicht zu bericksichtigen.

2.9 Von der Wertung ausgenommene Punktezahl (Streicher)
Die schiechteste Punktezahl bleibt unberiicksichtigt wie folgt:

Nach Beendigung von 4 abgeschlossenen Wettfahrten,1 Streicher.

Nach Beendigung von 10 abgeschlossenen Wettfahrten, 2 Streicher.

Nach Beendigung von 19 abgeschlossenen Wettfahrten, 3 Streicher.

Weitere Streicher nach Beendigung von jeweils 9 weiteren abgeschlossenen Wettfahrten.

2.10 Aufldsung bei gleicher Punktezahl

Bei gleicher Punktezahl ist zu verfahren, wie in RRS A8, unter Beriicksichtigung der Ergebnisse aus
Rennen 2 und der nachfolgenden abgeschlossenen Wettfahrten, hin bis zu dem Stand, der zur Punkt-
gleichheit geflihrt hat. Besteht die Punktgleichheit fort, kann das Ergebnis aus Rennen 1 Beriicksichti-
gung finden. Weiterhin bestehende Punktegleichheit soll durch das Werfen einer Miinze oder Losent-
scheid aufgeldst werden.

3 VERFAHRENSWEISE, DIE AUF RENNEN 1 ANZUWENDEN IST
3.1 Abteilung der Flotte
Die Veranstaltung beginnt mit einem Rennen, in dem die Boote in Gruppen von ungeféhr gleicher

Gr6Be aufgeteilt werden. Jede Gruppe soll Boote mit unterschiedlicher Leistungsstarke enthalten. Wo
die Leistungsstarke einiger Boote unbekannt ist, soll ihre Einteilung nach dem Zufallsprinzip erfolgen.
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3.2 Rangfolge in Rennen 1

Jeder Lauf wird als unterschiedliche Wettfahrt behandelt. Die Ermittlung der Punktezahl erfolgt nach
RAS A4 Low Point —Auswertungsverfahren. Hiervon ist abzuweichen, falls RRS A4.2 ersetzt ist durch:
Alle weiteren Boote erhalten zu ihrer Punktezahl einen Punkt mehr als die Anzahl der Boote, die zum
Segeln in der zahlenstarksten Gruppe des ersten Laufes eingeteilt wurden."

4 VERFAHRENSWEISE, DIE NACH RENNEN 1 ANZUWENDEN IST
4.1 Einteilung der Flotte fiir Rennen 2

Die Boote werden in Gruppen entsprechend ihrem Abschneiden in Rennen 1 aufgeteilt. Die Anzahl
der Boote soll dabei der Einteilung in der Tabele RACE 2 SCHEDULE entsprechen. Die Boote mit den
ranghdchsten Ergebnissen werden in Gruppe A, die nachfolgenden in Gruppe B usw. gesetzt.

4.2 Aufstieg

Ausgenommen in Gruppe A, segeln die vier hdchstplatzierten Boote in der folgenden Gruppe (weiter),,
vorausgesetzt, dass kein Boot, das als DNF, RAF, OCS, DNS, DNC, BFD, DSQ oder DNE notiert
wurde, aufgestiegen ist.

4.3 Reihenfolge der Platzierung nach dem Zieleinlauf

Die Reihenfolge des Zieleinlaufs vom ersten Boot in Gruppe A bis zum letzten Boot in der niedrigsten
Gruppe wird geandert, wie folgt:

Die Platzierung eines aufgestiegenen Bootes in den jeweils niedrigeren Gruppen desselben Laufes
bleibt unbericksichtigt.

Die Boote, die als DNF, RAF, OCS, DNS, DNC, BFD, DSQ und DNE notiert wurden, werden in dieser
Reihenfolge auf die niedrigsten Platzen der Gruppe verteilt, in der sie segeln sollen.

Alle iibrigen Boote werden dann — entsprechend ihrem Zieleinlauf - in aufeinander folgender Reihung
zu der Gruppe, in der sie segeln sollen eingeteilt.

Die Platzierung der Boote bei ihrem Zieleiniauf soll nur innerhalb der jeweiligen Gruppe nach RRS A6
erfolgen.

Die Platzierung von Booten in niedrigeren Gruppen darf nicht zu einem Aufstieg in eine héhere Grup-
pe fihren, wenn dies auf die Notierung anderer Boote als DNF, RAF, OCS, DNS, DNC, BFD, DSQ
zurlickzufiihren ist.

4.4 Punktezahl von Rennen 2 und nachfolg. Rennen (nach der Reihenfolge des Zieleinlaufs)

Die Ermittlung der Punktezahl erfolgt nach RRS A4 Low Point-Auswertungsverfahren, ausgenommen
RRS A4.2 wird ersetzt durch:

"die Boote, die als DNF, RAF, OCS, DNS und DNC notiert wurden, erhalten einen Z&hler mehr als
das letzte Boot in ihrer Gruppe erhalten haben wiirde, wenn alle Boote, die zum segeln in diesem
Rennen eingeteilt waren, ordnungsgeman durchs Ziel gegangen wéren.

Die DNC Boote, die von den zum segeln eingeteilten Booten abgetrennt wurden und die Boote, die
als BFD, DSQ und DNE notiert wurden, erhalten einen Z&hler mehr als das letzte Boot in der niedrig-
sten Gruppe gezahlt haben wiirde, wenn alle Boote, die an der Veranstaltung teilnehmen, ordnungs-
geman durchs Ziel gegangen wiren.

Die Boote, die in niedrigere Gruppen eingeteilt wurden, erhalten ihre Punktzahl so, als ob die Boote,
die in den h&heren Gruppen als DNF, RAF, OCS, DNS, DNC, BFD, DSQ und DNE notiert wurden,
ordnungsgeman durchs Ziel gegangen wéren.

4.5 Einteilung der Flotte fiir Rennen 3 und nachfolgende Rennen
Die Boote werden in Gruppen entsprechend der Reihenfolge ihres Zieleinlaufs im jeweils vorherge-

henden Rennen eingeteilt, wobei die Anzahl der Boote in jeder Gruppe der Auflistung in der Tabelle
RACE 3 AND FOLLOWING RACES SCHEDULE entsprechen soll.
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Race 2 Einteilung (Schedule) Race 3 und folgende Einteilung

No of | 2 Gruppen |3 Gruppen 4 Gruppen 5 Gruppen ggaotfs iGruagen zGru|poen|c 4AGru|pE;;en|c |D iGrurgeanD |E
Boats| A |B _|A [B |C |A_|B |c |D |A_ |B _|C |D J|E 2 14 5
12 4 8

13 5 8
13 4 9

14 5 9
14 4 10

15 6 9
15 6 9

16 6 10
16 6 10

17 7 10
17 6 11

18 7 11
18 6 12

19 8 11
19 8 11

20 8 12
20 8 12
o1 8 13 21 9 i2

22 9 13 6 6 10
22 8 14 6 6 10

23 10 13 7 [ 10
23 10 13 6 6 11

24 10 14 7 7 10
24 10 14 6 6 12

25 11 14 7 7 11
25 10 15 |9 6 10

26 11 15 8 7 11
26 10 16 |9 6 11

27 12 15 8 8 11
27 12 15 9 6 12

28 12 16 8 8 12 |6 6 6 10
28 12 16 9 9 10 |8 4 4 12

29 13 16 9 8 i2 |7 6 6 10
29 12 17 9 9 11 8 8 4 9

30 13 1719 9 12 |7 7 6 10
30 i2 18 9 9 12 |8 8 4 10

31 14 17 9 9 13 |7 7 7 10
31 14 17 9 9 13 |8 8 4 11

32 14 18 10 9 13 |7 7 7 11
32 14 18 9 9 14 |8 8 4 12

33 15 18 10 10 [13 |8 7 7 11
33 14 19 9 9 15 18 8 8 9

34 15 19 10 10 (14 |8 8 7 11 |6 6 6 6 10
34 14 20 12 9 13 18 8 8 10 15 5 5 5 14

35 16 19 11 10 |14 |8 8 8 11 |7 6 6 6 10
35 16 19 12 9 14 |8 8 8 11 |5 5 5 5 15

36 16 20 11 11 14 |8 8 8 12 |7 7 6 6 10
36 (16 [20 |12 |o [15 [8 8 |8 [12 [10 [5 |5 [5 [11 37 1 11 {15 s 8 T8 T12 17 17 7 16 10
37 12 12 |13 |8 8 8 13 |10 5 5 S5 12

38 12 11 15 |9 g 8 12 |7 7 7 7 10
38 12 12 |14 |8 8 8 14 |10 5 5 5 13 39 12 12 [15 |9 9 9 12 |7 7 7 7 11
39 12 12 |15 |8 8 8 15 |10 5 5 5 14

40 12 i2 |16 |9 9 9 13 |8 7 7 7 11
40 12 12 |16 |8 8 8 16 |10 5 5 5 15

41 13 12 |16 |10 9 9 13 |8 8 7 7 11
41 12 12 |17 |12 8 8 13 |10 i0 |5 5 11

42 13 13 |16 |10 10 |9 13 |8 8 8 7 11
42 12 12 |18 |12 8 8 14 |10 10 |5 5 12

43 13 [13 |17 |10 10 [10 [13 |8 8 8 8 11
43 15 12 |16 [12 8 8 15 |10 10 |5 5 13

44 14 13 [17 |10 i0 (10 |14 |8 8 8 8 12
44 15 12 |17 |12 8 8 16 |10 10 |5 5 14

45 14 14 [17 |11 10 |10 [14 |9 8 8 8 12
45 15 12 (18 |12 12 |8 13 |10 10 |5 5 15 46 14 14 18 |11 1 10 112 |9 9 a a 12
46 15 15 |16 |12 12 |8 14 |10 10 . [10 |5 11
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Die Aktuelle Reqgel

Mit diesem Hochluven verstsft B gegen
Regel 18.3 a, denn es darf A nicht veran-
lassen, hoher als am Wind zu segeln, um
ihm auszuweichen oder A am Passieren
der Bahnmarke zu hindem

4-Lingenkreis

C: Die Yacht darf
sich nicht , hinein-
quetschen®

/

L
- T
9,
/ B
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B hat damit gegen Regel 18.3.a verstoBen ,darf nicht das andere Boot veranlassen,
héher als am Wind zu segeln, um ihm auszuweichen oder das andere Boot am Pas-
sieren der Bahnmarke hindern..”

Regel 18.2 (Wegerecht des (iberlappt innenliegenden Bootes beim Runden von
Bahnmarken) ist im vorliegenden Fall nicht anzuwenden, weil ,sich zwei Boote mit
Wind von entgegen-gesetzter Seite der Luvbahnmarke néherten, eines von ihnen
eine Wende innerhalb des 4-L&ngenkreises vollendete, wahrend das andere Boot die
Bahnmarke anliegen konnte.“

Nachrichtlich: C wirde bei dem Versuch des ,Hineinquetschens” bereits gegen Regel

13 (Freihalten von anderen Booten ) verstof3en.

Zum ,Unterwenden” oder ,Hineinwenden” von Nicht-Wegerecht-Yachten innerhalb
des 4-Langenkreises bei der Anndherung an die Luv-Bahnmarke:

A und B nahern sich auf unterschiedlichen Kreuzkursen der Luvbahnmarke; A mit
Wind von StB und Wegerecht, B mit Wind von Bb und damit ausweichpflichtig.

Kurz nach dem Passieren des 4-Langenkreises wendet B auf den anderen Bug (B 2)
und hofft mit etwas ,,Hohe kneifen“ die Luvbahnmarke erreichen und runden zu kén-
nen. Wahrend des Wendens hat sich B an Regel 13 (Freihalten von anderen Booten)
gehalten und maglicherweise A zunachst noch nicht behindert (A 2).

Im Verlauf der weiteren Anndherung an die Luvbahnmarke sieht B als letztes Mittel
zur Tonnenrundung nur noch die Moglichkeit bis in den Wind zu luven, um eine Be-
rihrung der Bahnmarke zu vermeiden (B 3). Damit wird jedoch die Wegerecht-Yacht
A massiv an der Fortsetzung ihres Kurses zur Tonnenrundung gehindert und muss
ebenfalls anluven um eine BerGhrung mit B zu vermeiden (A 3).
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Sectiondraw
Schiffbauentwurfsprogramm

Alles fing damit an, dass ich mal wieder ein neues Schiff entwerfen wollte, ein IOM
Boot, und dass ich dazu mein altes Schiffsentwurfsprogram der TH Aachen nutzte.
Dieses Programm ist an und fir sich prima, aber es hat leider keine grafische Aus-
gabe und die manuelle Eingabe der Spantkoordinaten war auf die Dauer auch erm{-
dend.

Mein Sohn Gerhard, der sich vorher schon intensiv mit 3D Modelling und Program-
mierung beschéftigt hatte, wollte mir da helfen. Diese Hilfe ist dann ausgeartet in der
Entwicklung eines neuen Schiffbauentwurfprogramms, so wie es einige schon anlaB-
lich der Ausschusssitzung 2003 sehen konnten. Da die Sache aber immer professio-
neller wurde, hat sich mein Sohn dann entschlossen, dass fast fertige Programm
nochmal neu zu schreiben und zwar in sauberer, objektorientierter Programmierung.
Wer die Software von Vacanti (ziemlich teuer !) kennt, dem sei gesagt, es erwarten
ihn eine vernlnftige grafische Ausgabe, die sich keine Ruckler und Hanger leistet
und angenehmere Bedienung und ein noch vielseitigeres NURB (None Uniformal
Rational B-Spline).

Im Herbst letzten Jahres haben wir dann noch eine Ergénzung programmiert, die den
Widerstand der Yachten berechnet. Hier sind einige Schlepptankwerte als Ver-
gleichswerte eingeflossen und die Berechnungen scheinen ganz ordentlich zu sein.

Features

Editieren
¢ NURB mit Kontrollpunktgitter zur Definition der Rumpfform
o Flexibles anpassen der Kontrollpunkte wahrend der Arbeit
(keine Vorgaben bezlglich der Punktanzahl an verschiedenen Stellen des Gitters)
o unstetige Punkte(Knicke) in Langs- und Querrichtung
o Interpolation von Punkten (NURB verlauft durch Kontrollpunkte)
o Viele Werkzeuge zur Modifikation der Gitter/Schiffsgeometrie
o (Bewegung/Rotation/Bewegung etc.)
« bestehende Entwiirfe kénnen in das NURB eingegeben/eingelesen werden
(Unterstiitzung verschiedener Formate geplant, z.B. DXF)
¢ Berechnung beliebig vieler Schnittflichen Ebene-Schiff
(Spanten/Wasserlinien/Langslinien/Senten)
(Anzahl lasst sich an die Leistungsfahigkeit des gerade verwendeten Rechners anpassen)

Hydrostatik/Hydrodynamik
e Berechnung aller wichtiger Daten wie:
o Verdrangung (Angabe eines Sollwertes, Errechnung des Tiefgangs oder manuelle
Tiefgangsanderung)
o Verdrdngungsschwerpunkt (VSP)
Massenschwerpunkt (MSP) (Eingabe verschiedener Massen wie Blei, Beschidge
oder Fernsteuerkomponenten})
Benetzte/Gesamt Oberflache
Schnittflacheninhalte
Prismatischer/Block Koeffizient, Hauptspant/W asserlinienvélligkeit
Verschiedene andere Werte wie Flache der Seitenprojektion etc.
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Kréangungsrechnung
o Eingabe eines Krdngungswinkels
o Tiefgang wird neu berechnet um Soll-Verdrangung konstant zu halten
o Trimmausgleich(optional); Berechnung des Trimmwinkels bei Krangung um die Ver-
schiebung des VSPs aus dem MSP zu kompensieren
o Manuelle Eingabe eines Trimmwinkels mit/ohne Krangung
(Nachahmung eines Vorwindkurses etc.)
Widerstandsberechnung
Verschiedene Diagramme, z.b. Wanderung des VSP (iber Tiefgang/Krangung

Benutzeroberflache

Drei-Seiten-Ansicht + Perspektivische/Orthographische Ansicht/evil. Mouselook

Jeweils vier Ansichten gleichzeitig in komfortabel bedienbaren Viewports

Viewports unterstitzen das Auswahlen und Editieren von Objekien in allen Ansichten (auch
Perspektive). Gute Ubersicht auch bei komplexen Entwirfen

Werkzeuge/Einstellungen jederzeit iiber strukturierte Bedienflachen um die Viewports herum
erreichbar

Viele Optionen zur individuellen Anpassung der Grafik (Farbe der Schnittlinien etc.)

Gute Grafikleistung auch auf schwéacheren Rechnern, dank OpenGL basierter Engine
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Die Fertigstellung des Programms ist fiir Mitte 2004 geplant. Im Moment steht
bei meinem Sohn gerade das Abitur im Vordergrund.




