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IMPRESSUM

Die ,modell-yacht-info" ist das Mitteilungsblatt des DSV fur seine RC-
Yacht-Segler. Herausgeber ist der Ausschuss Modellsegeln. Die MYI
erscheint zu Beginn eines Jahres. Wéhrend des Jahres erfolgt die In-
formation der RC-Yacht-Segler durch das Mitteilungsblatt ,RC-aktueli”,
dass jeweils bei Bedarf erscheint sowie Uber die Internetseite des
DSV (http://www.dsv.org) Rubrik Modellsegeln oder per Direct-Mailing.

Alle RC-Yacht Vereine des DSV oder DSV Vereine mit RC-Yacht Ab-
teilungen erhalten die MYI. Die erwdhnten Vereine und Abteilungen
haben die Mdglichkeit in der MYI Beitrdage zu verdffentlichen.

Zuschriften sind an die folgenden Adressen zu richten.

Redaktion: G. Mentges, Op'n Klint 27, 22880 Wedel
Tel. 04103 /13439 Fax 04103717217
mentges@rcsegeln.de

Druck/Layout : G. Meysemeyer, Saphirweg 13, 41564 Kaarst

Tel. 02131 /7657-00 Fax 02131/667299
meysemeyer@aol.com

Anzeigen kénnen in Absprache mit der Redaktion und gegen
Erstattung der Kosten verdffentlicht werden.

Fir Beitrage und Bildmaterial kann keine Verantwortung Ubernommen
werden. Eine Vergitung erfolgt nicht. :

Die ,modell-yacht-info* und in ihr enthaltene Beitrage sind urheber-
rechtlich geschitzt. Nachdruck in anderen Zeitschriften, auch in ge-
kurzter Wiedergabe, ist mdglich, jedoch mit Quellenangaben und nach
vorheriger Abstimmung mit der Redaktion.

Klassenbestimmungen und sonstige allgemeine Infos zum RC-Yacht-
segeln sind Uber den DSV zu erhalten.
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Liebe Modelisegler,

auch in diesem Jahr werden wieder eine Vielzahl von Regatten durch die einzeinen
Vereine angeboten. In diesem Jahr werden es insgesamt 48 Regatten sein fur die 3
Klassen IOM, M und 10 Rater. Einen grofien Aufschwung erlebt dabei die 1 Meter

Klasse, was sich im Gbrigen auch in einer groRen Zahl von Neuanmeldungen zeigt.

Die Vielzahl von Regatten méchte ich auch zum Anlass nehmen, mich bei allen Be-
teiligten zu bedanken, die eine Regatta erst moglich machen. Nur mit [hrem Einsatz
kénnen wir unser schénes Hobby auslben.

Bei Durchsicht dieses Heftes werdet |hr feststellen, dass es in der IOM Klasse einige
Schwierigkeiten bezuglich der Regelauslegung gab. Dies sollte niemanden verwun-
dern, denn eine Klasse, bei der alles verboten ist, was nicht explizit erlaubt ist, wird
solche Schwierigkeiten immer haben. Man sollten gelassen damit leben und aufpas-
sen, dass man sich dabei nicht den Spafd verderben lasst.

Unser Internetauftritt und die Méglichkeit des Informationsaustausches per mail wird
immer wichtiger. Vielen Dank in diesem Zusammenhang an Henning Faas, unseren
Webmaster.

An alle noch mal die Bitte meinerseits, mir [hre e-mail Adressen zu schicken, falls Sie
schnelle Information winschen.

Viel Erfolg flr die neue Saison !

Gerd Mentges
Obmann Ausschuss fir Modellsegeln
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Protokoll der Sitzung des erweiterten Ausschuss Modellsegeln
am Samstaqg dem 22.1.2005 in Maschen

Teilnehmer:
Ausschuss Modellsegeln: Bohn, Schiebel, K. Schréder, Mentges, Winkley

Gasle : Rockendorf, Behncke, Becke, Lipp, Schulze, Walicki, Neubert, F Schréoder,
Scholten, Tangermann, E.Wissmann

Tagesordnung

1. Internationale Aktivitaten der ISAF-RSD

2. Entwickiung der M und 10 Rater Klasse, Stand Kontakte Mini-Cupper

3. Entwicklung der Nationalen Klassenvereinigung IOM und weitere Angelegenheiten
der IOM Klasse

4. Tatigkeit der Vermesser, Verbesserung des Know Hows und mégliche Interessen-
konflikte

5. AFM , Regelung fur Regatta Helfer und deren Umsetzung, Messbriefkontrolle bei
Regatten, DSQ streichen, Streicher im MSS

6. Termine 2005 (DM, RL-Regatten, etc.), Anzahl Ranglistenregatten, 1 und 2 Ta-
gesregatten

7. Verschiedenes

zu TOP 1 :

Weltweit hat sich ein sehr weites Spektrum an RC-Yacht Klassen entwickelt. So wer-
den z.B. in den USA mehr als 10 Klassen mit grolem Teilnehmerkreis gesegelt. Die
bei uns stark vertretenen Klassen IOM und M spielen auch in anderen Landern eine
grofRe, aber nicht unbedingt dominierende Rolle. In Europa sind dies jedoch wohl die
wichtigsten Klassen. So wie es bei uns einen Aufschwung bei den IOM Yachten gibt,
ist dies derzeit in den Niederlanden fir die M-Yachten der Fall. Im internationalen
Vergleich stellen wir mit unseren M-Yachten, was die Anzahl betrifft, jedoch nach wie
vor einen Spitzenplatz dar.

Beziiglich der Organisationsstruktur der internationalen Einbindung der Modelisegler
in die ISAF wird sich eine Verdnderung ergeben. Wie, ist noch nicht bekannt, méglich
ware eine Anbindung als eine Art Internationale Klasse Modellsegeln. Unser Einbin-
dung beim DSV wird dies nicht berthren.

ZuTOP2:

Zur Entwickiung der M, IOM und 10 Rater Klasse ist in Summe positiv zu bemerken,
dass sich die Anzahl der Modellsegler deutlich erhtht hat. Dabei gibt es allerdings
derzeit eine Verschiebung von der M-Klasse zu den IOM Yachten bzw. viele Neucin-
steiger bei den IOMs. Nachfolgende von Henning Faas erstelite Grafiken geben hier-
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zu weitere Informationen, es ist allerdings zu berucksichtigen, dass hier nur Ranglis-
tenregatten ausgewertet wurden.

Die Kontakte zu den Mini-Cuppern ruhen derzeit, da die Segler dieser Klasse sich
Uber lhre Anbindung zum DSV-Modellsegeln nicht ganz einig sind. Der Ausschuss ist
hier nach wie vor offen und wird abwarten, wie sich die Dinge entwickeln.

Anzahl der Regatten
M = M 10R
| L
20
18
/0 17
16
14 14 :/*4/
| w13 13
12 — — -
10— 18 -
| =0
8 | =
|
6
5
4 4
3
2 2
1 1
0 = — ; o
1999 2000 2001 2002 2003 2004
Teilnehmer an Ranglistenregatten
|——M —m—I10M 10R
180 ~
160 5
140 -
1
| 120 * 118
100 4 :
| =94
i 75"
60 4 w7 ]
B2 n5t &/52
40 |
204" 24 23 19
i g 9
o ‘ . 3 : ; —
1999 2000 2001 2002 2003 2004




modell
yacht
info Nr. 35 - Feb - 2005
Teilnehmer an der Rangfiste mit mety als 5 Regattenin zwei Jatven
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Teilnehmer an der Rangliste mit mehr als 9 Regatten in zwei Jahren
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ZuTOP 3:

Zur Entwicklung der nationalen Klassenvereinigung IOM verweise ich hier auf den
entsprechenden Bericht des Vorsitzenden der KV als Anlage zu diesem Protokoll
und in diesem Heft ebenfalls abgedruckt.

ZUuTOP 4 :

Zur Verbesserung des Know Hows von Vermessern wird insbesondere die IOMNCA
weitere Infos zur Verfigung stellen. Die Kenntnis Uber alle Details der Klassenregel
ist in dieser Klasse von besonderer Wichtigkeit, wahrend die M-Klasse vergleichs-
weise einfache Bestimmungen hat.

Wegen verschiedener Vorkommnisse bei der Vermessung von IOM Yachten, wurde
das Thema ,Wer darf vermessen?* ausfihrlich diskutiert. Letztlich wurde einstimmig
beschlossen, dass mogliche Interessenkonflikte nicht zu einer Einschrankung der
Zahl der Vermesser fihren sollen, sondern dass deren Interessen offen dargelegt
werden. In der nachfolgenden Liste ist angegeben, wer entsprechende geschéftliche
Interessen verfolgt. Als geschéftliches Interesse wurde dabei auch gewertet, wenn
jemand nur sehr gelegentlich einen Uberzahligen Rumpf verkauft. Gebrauchtboote-
verkauf wurde nicht berlicksichtigt. Jeder Segler kann sich dann daran orientieren
und dies bei seiner Vermesserwahl berlicksichtigen.

Letztlich tragt jeder Segler selber die Verantwortung fir die Klassenkonformitat sei-
ner Yacht, er muss sich also auch selbst mit der Regel beschéaftigen.

Neu in die Vermesserliste wurde Janusz Walicki aufgenommen.

Grundsatzlich sollen Vermesser die Vermessung eines Schiffs nicht ablehnen, son-
dern bei entsprechenden Bedenken bezgl. der Einhaltungen der Klassenbestimmun-
gen, dies auf dem Messbrief vermerken. Es ist dann Aufgabe der zertifizierenden
Stelle zu entscheiden, ob eine Zertifikat erteilt wird.

ZuTOP 5

Beziiglich der Punkte zu TOP 5 wurde festgehalten, dass es keine Veranlassung zu
Veranderungen in der AFM gibt. Es macht insbesondere keinen Sinn, Antrage, die
schon in den letzten Sitzungen behandelt wurden, immer wieder erneut zu positionie-
ren.

Die Regelung fur Punkte fur Wettfahrtleiter wird ebenfalls als in Ordnung angesehen,
allerdings soll Henning Faas noch mal auf den genauen Text hingewiesen werden,
bzw. die Wettfahrtleiter solien bei der Ubermittlung gleich die richtige Punktzahl fur
Helfer / WL angeben und dabei darauf achten, dass ggf. mehr als 800 Punkte dem
Betreffenden zustehen (siehe AFM).

ZuTOP 6

Die Entscheidung, ob an einem Wochenende 1 oder 2 einzelnen Regatten gesegelt
werden, bleibt dem Veranstalter Uberlassen.
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Tabelle der Vermesser mit Ubersicht der geschiftlichen Interessen :

Name
Hubert Blessin
Klaus Schroder
Heinz Bohn
Jens Amenda
Werner Gerhardt,
Winfried Weil,
Gerhard Mentges
Manfred Prothmann
Raimund Schulin
Kurt Lauschmann
Glinter Voelz
Horst Becke,
Hartmut Neubert
Henning Faas
Hans Jiirgen Koop
Heinrich Lipp
Michael Scharmer
Gerhard Schmitt
Frank Schroder
Walter Luitz
Nigel Winkley,
Ronald Enkelmann,
Klaus Wagner,
Janusz Walicki
Andreas Schiebel

Bernhard Graubmann

Ort

Miinchen
Hamburg
Juchen-Otzenrath
Juchen Neu-Otzenrath
Kiel

Hamburg
Hamburg

Iltzehoe

KéIn

Ratzeburg

Berlin

Flensburg
Jarplund-Weding
Mannheim
Krummesse

Kéln

Schleswig
Esslingen
Rostock
Bopfingen
Bremen
Chemnitz

Leipzig

Hamburg
Munchen

Berlin

Aus-

Rimpfe Segel ristung Klasse

X alle
M
IOM | M
IOM , M
alle

X alle
alle
IOM, M
M
M
alle
M
IOM | M
alle
IOM , M

X IOM , M
M, 10R
IOM | M
IOM
IOM, M
IOM, M
alle
alle
IOM
IOM, M

ZUuTOP 7:

Neu im erweiterten Ausschuss Modellsegeln ist Nigel Winkley, der Michael Scharmer

ablost.
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Zur Information an alle IOM Segler :

Gerhard Mentges
Op’n Klint 27

An 22880 Wedel
10M NCA 8.12.04
Heinz Bohn Tel 04103 13439

Fax 04103 17217
mentges(@resegeln.de
Kopie: Ausschuss Modellsegeln, Hr. Réckendorf

Uberpriifung einer IOM Yacht auf Ubercinstimmung mit den Klassenbestimmungen

Auf Bitten des Vorsitzenden der nationalen 10M Klassenvereinigung hat sich der Obmann des Ausschuss
fir Modellsegeln des DSV mit 2 Fragen betreffend eine TOM Yacht, gebaut und konstruiert von Janusz
Walicki, beschiftigt. Die Klarung dieser Fragen erfolgte zusammen mit Janusz Walicki und dem techni-
schen Referenten der nationalen IOM Klassenvereinigung Nigel Winkley am 4.12.04 in Maschen.
Die 2 Fragen waren :

1. Sind im Laminat des Rumpfes Farbpigmente enthalten ?

2. Enthilt der Ruderkoker, gebaut und vertrieben von Walicki, Kugellager ?
Zul)
J. Walicki erlduterte zundchst den Laminataufbau, bestehend aus eingefirbtem Deckschichtharz und klarem
Laminierharz. Dabei ist zunéchst festzuhalten, dass die Dicke der Deckschichl im Verhiltnis zum uneinge-
farbtem Laminat sehr grof} ist. Schon bei leichtem Anschleifen der Rumpfinnenseite kann man auf die
Deckschicht stolen.
Anhand eines vorgelegten Beispielrumpfes aus der aktuellen Fertigung wurde die Bauweise begutachtet. Es
konnte ¢indeutig festgestellt werden, dass das Laminat der Rumpfinnenseite keine Farbpigmente enthilt,
u.a. auch dadurch, dass ausgehiirtet Laminatbestandteile, am noch unbeschnittenen Decksrand, glasklar
waren.
Auf Nachfragen beziiglich friher gebauter Rimpfe rdumte Janusz Walicki ein, dass bei einigen ersten
Riimpfen der Fertigung moglicherweise Farbpigmente aus dem Deckschichtharzpinsel oder Deckschicht-
harzbecher in den weiteren Laminatautbau gelangt seien kdnuten.
In jedem Fall ist festzuhalten, dass zu keinem Zeitpunkt der Fertigung nicht zugelassene Materialien ver-
wendet wurden,
Zu?)
Die Ruderkoker aus der Fertigung von Janusz Walicki gibt es in 2 Ausfiihrungen, mit und ohne Kugellager.
Sie sind rein duBerlich vollkommen baugleich. Fiir IOM Yachten werden entsprechend den Klassenbestim-
mungen diejenigen ohne Kugellager verwendet. Die Version mit Kugellagern ist wegen der verwendeten
Stahlkugellager magnetisch. Dies kann jederzeit und durch jeden Vermesser mit einem Magneten tberpriift
werden, wie vor Ort festgestellt wurde.

Aus Sicht des Obmanns und des technischen Referenten der IOM Klasse gibt es keinen Zweifel an der re-
gelkonformen Bauweise der betrachteten Bauteile.

Gerd Mentges
Obmann Ausschuss fur Modellsegeln
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DSV Termine RC Segelregatten 2005

Monat Tag Klasse Ranglisten/ | Verein/ Ort Bereich
Freundschr.
Marz 19. 1OM F MYC Miinchen Siid
19.+ 20. 1IOM RL MB Rodenkirchen Wesl
April 2. 1OM « M F VAMYS f.eipzig am Cospudencr Sec Ost
243, M RL DSV/RCSYC Krefeld West
2.4 3. 1OM RL MY C Miinchen Sid
I5. IOM F MYC Miinchen — Bavarta-Regatta Sid
6.+ 17. M RL MY C Miinchen — Bavaria-Regatta Sud
23+ 24, M RL MB Rodenkirchen West
23424, 10M + M F VdAMYS Eilenburg Ost
Mai 7.4 8. 10M 2xRL MBC Harburg Nord
14.+15. 10M RL Berliner Modellsegler in Berlin - Spandau Osl ]
14.- 16. M RL MYC in Taching Siid ]
21,422, M RL VAMYS Flensburg in Strup Nord
21+ 22, M 2xRL DSV/RCSYC Krefeld West i
Juni 1+ 12. 1OM 2xRL NSV/RCSYC Krefeld West
11412, 10R RL DSV/RCSYC Krefeld West
11412, Y RL VAMYS in Liibeck Nord
11,412, M RL Chemnitz (Meldung Enkebmann) Osl
Juli 3. M RL DSV/RCSYC Kreteld West
9410 M RL Bertiner Modellsegler in Berlin - Spandau Ost
304 31. M RL VdMYS + Liibecker Yachiciub Nord
August 11.-13. [OM 3 Rostock - Warnemiinde Ost
20+ 21. 10M 2x RL Ratzeburg Nord
28. M F VAMYS Mannheim Wesl
Sept. 2. 1OM F VAMYS in Sceburg Osl ]
344 M RL VAMYS in Sccburg Ost |
104+ 11. 10M 2xRL DSV/RCSYC Krefeld West
10.+ 11, 10R DM DSV/RCSYC Krefeld West
17.+18. M F Fulda Scniorenregatta (ab 40 Jahre) Wesl
17+ 18. M RL VAMYS Flensburg in Sérup Nord
17,4 18. IOM + M F VdAMYS Eilenburg Ost A
24.+25. IOM 2x RL MB Rodenkirchen West
30.-3.10 10M Match-Race | Messe Leipzig (Giber MSC Eilen- Ost
burg/Amenda)
Oktober 1.-3. 10M DM VdMYS in Unterschneidheim Sid
1.-2. M RL VdMYS Sémmerda Ost
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3. M F VAMYS Sommerda Ost
8.+9. IOM +M VAMYS Sommerda Ost
15.10. IOM F MYC Miinchen Siid
15+ 16.. M RL DSV/RCSYC Krefeld West
22.+ 23. M DM MB Rodenkirchen West
28. IOM RL MYC Miinchen Siid
29.+ 30. M 2xRL MYC Miinchen Siid

Mitteilung von Kurt Lauschmann:

Anderung E-Mail Adresse und Regatta Liibeck am 30.+ 31. Juli 2005

Liebe Kollegen, da ich gerade dabei bin, in Kirze meine E-Mail bei t-online auf-
zugeben, kann es sein, dass eine Mail bei mir nicht ankommt oder an den Absender
zurlickgeht. Meine vermutiich neue E-Mail-Anschrift lautet dann:

kurt.lauschmann@online.de.

Dies gilt nicht nur far die Anmeldungen zur Regatta, sondern auch fur die Terminmel-
dungen fiir die Regattatermine 2006. Bitte also notieren.

Bei der Regatta in Lubeck mdchte ich das Regatta-System HMS versuchen. Dies
wurde im Modell-Yacht Info 34 von 2004 vorgestellt und ist auch in der neuen AFM
2005 enthalten. Es verspricht, dass in der Gruppe A die starkeren Segler gegenein-

ander segeln.

Kurt Lauschmann - 23909 Ratzeburg - Tel. 04541/89 18 66 - Fax 89 18 67 —

Ausschreibungen zu den Regatten und Infos zum Modellsegeln in der entsprechen-
den Region kénnen bei den folgenden Anschriften angefordert werden ( Stand: 23.
Januar 05) . Bitte auch die Verdffentlichungen von Ausschreibungen in dieser ,mo-
dell yacht info® bzw. im Internet (dsv.org) beachten.
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Flensburg Horst Beeke 0461723029 Fax 04602 /.967211
Schulze-Delitsch-Str. 24 24943 Flensburg hbecke(@rabe-elektronik.de

Fulda Hermann Etzel 0661 / 44492
Friedrich-Warth-StraBc 5, 36041 Fulda

Hagen Roland Regensburg 02333 /4421 Fax wie Telefon
Friedhofsweg 18, 58256 Ennepedal

Hannover Wilhelm Rohrkaste 05105764913
Kirchdorfer Strac 1, 30890 Barsinghausen

Harburg Manfred Wichern 04077963224
Quellmoor 12, 21147 Hamburg 92

Hohenlockstedt | Manfred Prothmann 04821/93517

Harststr. 8, 25524 Oelixdorf

manired.prothmann@gmx.de

Griinstr. 6, 41363 Jiichen

Kiel Wemer Gerhardt 0431 /35887 Fax /338132 Gerhard-
Projensdorter Strae [ 12, 24106 Kiel tkiel@@aol.com

Krefeld Friedhelm Scholten 021517599554 Fax wie Telefon
Kaiscrstr. 7a, 47800 Kreleld resyc(@t-online.de

Leipzig Klaus Wagner, Gletschersteinstr. 18, 04299 Leipzig Tel+Fax 0341 / 8782883

kw140@@web.de

Liibeck M Kurt Lauschmann, Schweriner Str. 8, 23909 Ratze- 04541 /891866 Fax /891867
burg kurt.lauschmann{et-online.de
Im: Hans Jiirgen Koop, Mittelweg 10, 23628 Krummes- | 04508 / 7390 Fax: 0451/ 88274250
se, wekoboat(zaol.com

Mannheim Helmut Mylius 0621 /708470
Eberswalder Weg 20, 68309 Mannheim-Vogelstang

Mohnesee Olaf’ Dablitz 02303/ 23580
Am Kastanienhof 140, 59423 Unna,

Miinchen Peter Nachreiner 089/477358
Trogerstr. 29, 81675 Miinchen 80 ph.nachreiner(@treenet.de

Piel Walter Piel 07275/913118 Fax /913119
Raiffeisenstr. |3 E, 76870 Kandel walter.piel(@hp.modellyachten.de

Radebeul Herbert Neumann 0351/8306217
Lindenweg 13, 01445 Radcbeul

Ratzeburg Im : Hans Jiirgen Koop, Mittclwey 10, 23628 04508 7 7390 Fax 0451 / 88274250 s Liibeck
Krummesse,
M:

Rodenkirchen Heinz Bohn 021657871129 Fax 02165/ 170874

mbranmeldung@aol.com

030/ 7452973 Fax wie Telefon
gerd2@t-online.de

Berlin Giinter Voclz

Simpsonweg 21, 12305 Berlin 49
Berlin - Bernhard Graubmann
Haselhorst Drosselstieg 37, 10318 Berlin

030 /5082208
BernhardGraubmann@gmx.de

Biblis Rudolf Bar

Theodor-Heuss-Str. 7, 68649 Grol3 Rohrheim

06245 /8972

Dorfstr. 76a, 04838 Audenhain

Bischheim Walter Picl 072757913118 Fax /913119
(Piel) Raiffeisenstr. 13 E, 76870 Kandel walter.piel@hp.modellyachten.de
Chemnitz Ronald Enkelmann, 0371 /7750820 Fax /7750824
(Muhlau) SchillerstraBe 41, 09128 Chemnitz ronald_enkelmannweb.de
Detmold Elke WiBmann 05202 /881178 Fax wie Telelon

Lindenstr. 17 33818 Leopoldshshe elkewissmann(t-online.de
Eilenburg Jiirgen Amenda 034244 1 51282

Rostock Frank Wesiphal 0381 /4001371
Mendelasstrafie 6, 18059 Rostock
Schleswig Michael Scharmer, Sohststralle 6, 24148 Kiel 0431 /7297204
mscharmer@@web.de
Seeburg Klaus Wagner, Gletschersteinstr. 18. 04299 Leipzig Tel+Fax 0341 / 8782883
kw140 web.de
Sémmerda Siegfried Wagner, Erfurter Hohe 2, 99610 Séimmerda 03634 /608690 Fax wic Telefon
LuiseWagner2iwaol.com
Taching Ludwig Eglseer 0861 /64240 Fax wie Telefon
Am Guntramshiigel 6, 83278 Traunstein
Unter- Walter Luitz 07362 /4778
schneidheim Lisztstralle 20, 73441 Boptingen w.luitz(@t-online.de
23.1.2005 Scgeladressen.doc
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/T
IOM Klassenvereiniqung T
IOM NCA Internationale One Metre National Class Association. \ 1

IOM im Aufwind ! ( Heinz Bohn GER 14)

Seit Anfang letzten Jahres gibt es nun die Klassenvereinigung der IOM Klasse — und
nach meiner Meinung war dies ein gutes Jahr fir uns.

Der Aufschwung in der IOM halt nach wie vor an, was sich anhand von Regattateil-
nehmern und Vergabe von Segelnummern deutlich darstellt. An anderer Stelle dieser
Info findet Ihr eine Statistik Uber die Entwicklung der Ranglistenregatten und deren
Teilnehmer.

Ich mochte hier aber noch einen anderen Aspekt anfiigen, der - wie ich denke - sehr
deutlich macht, warum sich die IOM Klasse sehr gut entwickelt und méchte hier auf
die Daten der letzten DM in Krefeld zuriickgreifen. Es waren 25 Segler am Start und
es wurden 14 verschiedene Designs gesegelt. Noch deutlicher unterstreicht die Viel-
falt der Boote die Zahlen der EM in Spanien. Dort segelten 84 Teilnehmer mit 29 ver-
schiedenen Bootskonstruktionen. Unter den zehn Erstplatzierten waren neun ver-
schiedene Bootstypen zu finden. Ich glaube, diese Zahlen machen mehr als deutlich,
warum sich diese Klasse einer solchen Beliebtheit erfreut.

Aufgrund der positiven Entwicklung und den Mitgliederzahlen in der Kiassenvereini-
gung wurden uns bei der EM in Spanien 8 feste Platze eingerdumt. Somit zé&hlen wir
neben England, Frankreich, Spanien und Italien zu den fuhrenden Nationen in dieser
Klasse. Leider konnten wir dies mit Ausnahme von Michael Scharmer, dem ich hier-
mit nochmals zu seinem grofartigen 4. Platz bei der EM gratuliere, und Stefan Kreis
nicht in der Ergebnisliste deutlich machen. Das Ergebnis war fur die meisten von uns
(mich eingeschlossen) doch etwas erniichternd.

Die Platzierung bei 84 Teilnehmern sah wie folgt aus:

Michael Scharmer Platz 4

Stefan Kreiss Platz 34
Dirk Scheve Platz 59
Heinz Bohn Platz 64
Jens Amenda Platz 69
Carsten Posmik Platz 72
Walter Luitz Platz 81
H.P.R&ckendorf Platz 82

Nigel Winkley musste leider kurzfristig aus beruflichen Griinden seine Teilnahme ab-

sagen.

Uber das ,Warum* dieser Ergebnisse ist viel diskutiert worden. Als Konsens aller Ar-

gumente kann ich folgende Punkte anbringen:

1. Wir haben keine Erfahrung mit einem derart groRen Starterfeld (20 Starter pro
Lauf)

2. Das HMS System lasst, so wie es dort gehandhabt wurde (nur einen Einteilungs-
lauf), absolut keine Fehler zu. Diese stellen sich aber bei einem solchen Event
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zwangslaufig zu Anfang ein. Fahrt man also den ersten Lauf nicht optimal, hangt
man z.B in Gruppe D mit weiteren 16 Seglern + 4 Aufsteigern, die mindestens
genau so gut segeln wie man selbst, fest. Die Mdglichkeit, anschlieBend einen
guten Start zu erwischen und dann unter die ersten 4 zu fahren, ist dementspre-
chend gering.

3. Durch eine mehr als maRige Leistung der Schiedsrichter wurden zum Teil gute
Ansatze wieder zunichte gemacht, und der Frust trédgt auch nicht gerade zu einer
guten Leistung bei.

Was kénnen wir also tun, um dies zu verbessern?

Wir sollten als ersten Ansatz - und damit spreche ich vor allem die Ausrichter von
Regatten an — versuchen, méglichst gro3e Felder starten zu lassen. Es hilft uns nicht
weiter, wenn wir eine ,schone” Regatta segeln und die Leistung dabei verloren geht.
Nun méchte ich auf eine Fragen eingehen, die mich immer wieder erreicht:

Wer macht was”?

‘Vorsitzender: Heinz Bohn

Tel. 02165-871129

Mail: rcsegel@aol.com
Sekretar: Jens Amenda

Tel. 02165-170052

Mail: jens@rc-jachtwerft.de
Techn. Referent  Nigel Winkley

Tel. 0421-654895

Mail: winkley@gmx.de

Alle Mitglieder sind generell fur alle Fragen der Klassenvereinigung zustandig und
ansprechbar. Spezielle Probleme behandeln wir grundsétzlich nach vorheriger Riick-
sprache mit den beiden anderen Mitgliedern.

Natarlich lauft nicht immer alles nach den Wiinschen der einzelnen Segler. Wir be-
mihen uns jedoch, jeder Anforderung gerecht zu werden und bitten um Verstandnis,
wenn mal eine Entscheidung nicht so ausféllt, wie es sich der Segler oder gar ein
Verein gewtlinscht hat.

Was ich jedoch nicht akzeptieren kann, sind verbale Beschimpfungen am Telefon,
per Mail, in Internetforen oder gar (wie kirzlich geschehen) durch anonyme Briefe.
Naturlich handelt es sich hierbei um eine absolute Minderheit, aber auch das sind
IOM Segler {(oder halten sich zumindest daftir).

Ich hoffe jedoch, dass wir wesentlich mehr Klarheit und Transparenz schaffen, wenn
wir in Kirze unsere eigene Internetseite ins Netz stellen, in der wir - so hoffe ich - alle
Informationen einbringen werden, die dem |OM Segler wichtig sind.

Die Adresse lautet aller Voraussicht nach www.iom-germany.de .

Sobald die Homepage fertig ist, werde ich allen eine Nachricht zukommen lassen.

Ich machte mich an dieser Stelle schon bei Rainer Blank bedanken, der sich dieser
Aufgabe angenommen hat.
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Nun noch ein Punkt, den ich klaren mochte 11! :

Als wir vor ein paar Jahren damit begannen, die Registriernummer fir den Rumpf
einzuftihren, wurden an die Segler der damaligen Rangliste je zwei Reg. Nummern
fur ggf. vorhandene Boote vergeben. Einige haben diese Nummern noch in Ge-
brauch und das ist auch o.k so, weil ja auch noch die Boote in Gebrauch sind. Auf
keinen Fall durfen jedoch diese Nummern einfach auf ein neues Schiff Ubertragen
werden. Diese Nummern ,sterben* mit dem Schiff, nur so kann der Sinn von Regist-
riernummern erfullt werden. Das ist der Unterschied zu den persénlichen Segelnum-
mern, die ja immer und in jeder Klasse gleich bleiben. Die vergibt tibrigens der DSV
(Gerd Mentges).

Wer also ein neues Boot hat und neu vermessen muss, der beantrage bitte bei mir
eine neue Reg. Nummer und benutze nicht die eventuell noch vorhandene Nummer.

Zum Abschluss noch etwas: Wir haben in diesem Jahr so viele IOM Regatten wie
noch nie zuvor! Ich hoffe, alle Neueinsteiger auf den Regatten begriflen zu kénnen
und wiinsche den Vereinen eine rege Teilnahme und eine gilckliche Hand bei der
Auslegung der Kurse!

Heinz Bohn
Vorsitzender der IOM NCA
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IOM EM 2004, Jens Amenda ,GER 124

Mit dem Eintreffen der "Nachzugler" (Walter und Stefan) unseres Teams am spéten
Mittwochabend war unser Team endlich komplett. Die beiden verbrachten den Don-
nerstagvormittag mit dem Zusammenbauen ihrer Boote, wahrend der Rest unserer
Truppe sich direkt mit der Vermessung im CLUB NAUTICO herumschlug. Ich wollte
eigentlich vorher noch mal mein nagelneues 1er Rigg ausprobieren, ob’s auch wirk-
lich was taugt oder ob ich besser doch das etwas windige GB-Cubanfibre benutzen
sollte... Die Frage klarte sich in zweierlei Hinsicht: erstens kamen wir vor der Regist-
rierung nicht in die bereitgestellten Container hinein, was das Auspacken mehr oder
weniger einschrankte und zweitens waren Heinz und ich beim Auseinandernehmen
der Frachtkiste ein wenig zu rabiat, so dass sowohl mein Cubanfibre als auch Heinz’
schneeweifl’es Rigg aussahen wie Reif-fir-die-Tonne...Super! Also doch die graue
Plane, auf gut Glick halt.

Die Vermessung ging meiner Meinung recht zlgig. Neben den jeweiligen Stationen
(Anhange wiegen/ Riggs vermessen/ Tiefgang und Gesamtgewicht messen/ Fre-
quenzkontrolle) waren -wenn nétig - Stander fur Boot und Riggs vorhanden. Uber
eine der benutzten Waagen (Anh&nge wiegen) konnte man sich mit Sicherheit strei-
ten - da waren gut 10 g Ungenauigkeit drin.

Tja, ob bei den anderen Teams genausoviel "geschnitzt" werden musste, entzieht
sich meiner Kenntnis - bei uns gings jedenfalls hoch her:

Dirks Kiel/ Bombe musste 10 Gramm lassen, Michaels Ruder war 3 Gramm zu
schwer und Hans-Peter wollte direkt wieder einpacken, als der Kiel seiner Italiko sich
als gut 10 Millimeter zu lang herausstellte. Den Frust konnte ich schon verstehen, es
war schlief3lich nicht auf seinem Mist gewachsen... Dank Carstens "verwunschenem
Messer" = stumpfer Sdge konnte das Problem aber geldst werden. Und bis auf die
Frequenzzuteilung fur Walter (die gabs erst am Freitag) konnten wir alle die Vermes-
sung somit abhaken. ....Habe ich was vergessen?...

Ab zum Regattageldnde und in die Container! Die standen jeweils halbkreisférmig
um zwei grofde Zeltdacher (Schatten!) herum, extra alles herangekarrt fiir die Veran-
staltung. Wahrend wir es uns "gemutlich” machten, wurde dem Gelédnde noch der
letzte Schliff verpasst - Vorsicht Radlader!

Und dann: Probesegeln, was sonst. ".’s wird schon irgendwie gehen", und:
"..vielleicht hétte ich doch besser das halbzerkntillte Cubanfibre genommen..." .. Alles
klar?... Nix war klar, und diese Unsicherheit habe ich dann wohl auch den Rest der
Regatta mit mir herumgeschleppt. Zu meinem eigenen Leidwesen.

Die Eroffnungs-Zeremonie am Freitag werde ich wohl recht lange und auch gut in
Erinnerung behalten. Da wurden "jede Menge" Tapas und Getrénke gereicht - und
die Italiener zeigten uns allen, wie man sich bei der diesbeziglichen Materialbeschaf-
fung ganz ungezwungen auffihrt. Ein grolRes Gebrabbel im Saal, das extra ange-
heuerte Kiinstlerduo hatte man sinnvoller weise draufen platziert ....... nur so richtig
eroffnetwurde die EM irgendwie nicht... Mit keinem einzigen Wort. Setzt unser-
einer (als ordnungsliebender Deutscher) da zuviel voraus?
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Auch am folgenden Tag fand sich keiner, der vor versammelter Mannschaft etwas
Begruflendes sagen wollte. Dafur durften wir aber endlich mit Segeln anfangen.
Die Gruppen des Einteilungslaufes hatte man ganz einfach aus der alphabetischen
Reihenfolge der Teilnehmerliste gebildet.

Gesegelt wurde (bis auf eine einzige ! Ausnahme) immer schén linksherum und (oh-
ne Ausnahme) ein Dreieck, dass seinen Namen nicht wirklich verdiente. Die Luv- und
mittlere Tonne lagen jeweils nur 10..15m auseinander. Warum immer linksrum, das
entzieht sich meiner Kenntnis. Irgendwer meinte, das man das beim Grosssegeln
immer so mache und dass das Runden der Luvtonne dann Ubersichtlicher wére. A-
ber mal ehrlich: Das standige Unterwenden an der Luvtonne ist unterm Strich genau-
so chaotisch wie die sich anbahnenden BB-StB-Situationen, wenns mal rechtsrum-
geht.

Auf jeden Fall habe ich mich beim ersten Lauf ganz dezent zurlckgehalten, mich 4
Meter hinter und etwas rechts an der Linie (halt auf Starbord und in Luv) zum Anlauf
platziert, den Winddreher nach links 20 Sekunden vor Start abgewartet (damit ich im
rechten Moment auch ja stehenbleibe) und dem Feld einen satten Vorsprung gege-
ben.... "Klasse, das fangt ja toll an!"... Und irgendwie habe ich es dann auch ge-
schafft, meiner Linie bis auf wenige Ausnahmen so richtig schén treu zu bleiben,
sonst hatte ich mich womoglich doch die ersehnten 10 Platze weiter vorn im End-
klassement wieder gefunden. Reden wir nicht weiter driiber.

Uber die Art und Weise des Umpirings hat sich Michael ja schon ein bisschen ausge-
lassen. Die Geschichte mit den falschen Ansagen habe ich personlich in Arcos nicht
erlebt, kann mich aber noch gut an 3 meiner Kontaktsituationen in Fleetwood 2002
erinnern, bei denen das genauso ablief: 2 mal war ich der Verursacher und der ande-
re sollte dem Umpire nach kringeln - Jens hat sich freiwillig als Tater bekannt und
seine Runden gedreht. Beim 3. Mal wéare der andere dran gewesen, aber der U. liel}
mich drehen, dem fairen Gegner sei gedankt... Blindfische... Langsamgucker...
Wahrscheinlich auch die haufigste Ursache fur derartige Fehlentscheidungen:

Die Umpires sehen nur das Ende der Situation und machen lieber eine Falschaussa-
ge als gar keine, sonst hatten wir Segler sie wohl letztendlich noch wegen geistiger
Nichtanwesenheit drangekriegt und der Veranstalter die Spesen nicht zahlen wol-
len... Der Ruf "Not observed" war auch so schon oft genug zu héren. Und um dem
noch eins draufzusetzen, habe ich es 2 mal einfach darauf ankommen lassen und
(als sowieso schon alles gegessen war) als Mitschlusslicht der Gruppe meine mo-
mentanen Gegner nach allen Regeln "angeddétscht”, nur um zu sehen, ob die Herr-
schaften auch die Schlusslichter beobachten. Keine Reaktion. Die haben halt lieber
darauf geachtet, ob einer "pumpt" oder "wriggt" und dafur fleiig Ehrenrunden ver-
teill. Wer es nicht glaubt, der frage Stefan oder Heinz.

Und um noch mal auf das Unterwenden an der Luvtonne zu sprechen zu kommen:
Bisher war ich immer der Ansicht, dass, wenn man sich in dieser Art reindréngt, wo
eigentlich kein Platz mehr ist und somit zwangslaufig mindestens ein Boot und dann
auch noch die Tonne kontaktiert, fiir jede Regelverletzung ein Kringel fallig wére. Ich
habe die betreffenden Boote aber immer nur einen drehen sehen. Seeeehr seltsam...
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Aber mit dem FAIR PLAY einiger Teilnehmer war es eh’ nicht allzuweit her, daher
spielte das nun auch keine libermaRig grofie Rolle mehr. Siehe auch der schon von
Michael erwdhnte B-Lauf, bei dem es reichlich viele und eigentlich auch deutlich
sichtbare Falschfahrer gab.... Werde bei Gelegenheit ein Filmchen basteln und das
Ganze hibsch mit reinplatzieren.

2 oder 3 der Segler haben Ubrigens aus Protest gegen die Leistungen (sofern man
von Leistung sprechen kann) der Umpires ihre Boote vorzugsweise wieder einge-
packt und sich ein paar ordentliche Tage Urlaub gegdnnt. Auch nicht schlecht. Min-
destens einer von denen hat Ubrigens eine etwas andere Erfahrung furs Leben ge-
macht: Wahrend eines Ausfluges nach Gibraltar bekam das Auto etwas Durst... und
er und sein Mitreisender auch, nachdem sie satte 3 Stunden damit verbracht hatten,
das Superbenzin aus dem Dieseltank wieder rauszuholen ... Man merke sich: Diesel
= schwarze Pistole, Super = grine Pistole. Sie hatten durchaus unser Mitleid ....

‘Nebenbei gabs natirlich auch was zur Entspannung und zum Luft ablassen. Zu letz-

terem zahlte neben den Erlauterungsrunden fiir die Umpires (durch die Segler) auch
das von Lester Gilbert initialisierte kurze Meeting am Sonntagabend, bei dem wir mit
unseren (kritischen) Winschen zur allgemeinen Veranstaltungsorganisation gefragt
waren und auch ein paar die Klasse betreffende Punkte zur Sprache kamen. U.a.
wird aus Grinden der Vereinfachung darUber nachgedacht, die Tiefgangsvermes-
sung Uber Schablonen zu regeln und somit das Wasserbecken einsparen zu kénnen.
Aber wie gesagt, das ist ein GEDANKE und es lohnt sich momentan nicht im Entfern-
testen, sich darUber die Képfe heiss zu reden. Noch nicht.

Des weiteren hatten die Veranstalter am Wander-Dienstag eine Busrundreise orga-
nisiert - da wissen andere aber mehr zu berichten. Wir haben stattdessen die (Park-
haus-) Unterwelt, das Markttreiben, die Konigliche Pferdezucht und den Herrn San-
demann (eigentlich wars "ne Frau, in Hesse gebore, die uns nach der Fiihrung mit 3
verschiedenen Sherry-Spirituosen plus ‘ner Runde Brandy bewirtete...I0661666166. ..
auf nlchternen Magen sehr zu empfehlen) besucht und uns auf der Rickfahrt noch
ein paar Testrunden der Formell -Teams von Renault, BAR und Jaguar in Augen
und Ohren reingezogen.

Der letzte Regattatag war hauptséchlich von Hoffen und Bangen gekennzeichnet.
Die Gruppen C, B und A mussten noch mal ran, um den Durchgang zu vervollstandi-
gen. Kein neuer Lauf nach 14.00 Uhr, aber auch kein Start mehr nach 16.00 Uhr.
...Kribbeln ohne Ende... Kurz vor 2 kam dann doch noch Wind auf und ich konnte
noch eine Runde in C mitsegeln. Verlauf siehe Beschreibung "Einteilungslauf’ weiter
oben - wie gesagt: Linientreu. Nach einem kleinen Kurs- und Bahnverlegekrimi wur-
den die Gruppen B und A auch noch durchgezogen, und Michael lernte hier den Be-
griff "Teamsegeln” richtig kennen, als er von der 122 mal kurz einen Schlenker ver-
passt bekam. Allerdings hat ihm Graham die Tir auch noch mal richtig schon auf-
gehalten, well er sicherlich auch mitbekommen hatte, was da lief. Faire Gegner wis-
sen halt auch einander zu achten... Very Gentlemanlike...
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Im Gegensatz zur Erdffnung war die Siegerehrung dann doch als Feier zu empfin-
den, und als Kronung lie uns Graham allesamt aus seinem Pokal ‘nen Schluck
Schampus schlurfen. [ch denke, dass dieser Sieg ihm verdammt viel bedeutet hat -
ich habe ihn sicher noch nicht oft, aber auch noch nie so geriihrt gesehen. Klasse -
und verdient!!!

Von dem kleinen Nervenzusammenbruch am Montag (mit dem Fast-Zerstoren mei-
ner guten Sonnenbrille habe ich wohl doch einen Teil des Riesenklumpen Sch... von
meinem Bein abbekommen ? danach liefs wenigstens etwas besser) und den diver-
sen Unzulanglichkeiten abgesehen war es fUr mich eine schéne Geschichte. Vor al-
lem: WIR WAREN EIN TEAM ! Und das war richtig Klasse!!l

Und bis zum nachsten mal Gbe ich vielleicht auch ein bisschen mehr statt nur im Kel-
ler rumzubasteln. Am Boot (Rumpf) lag es fur meine Anspriche namlich nicht...
Ach ja..."tschuldigung nochmal Hans-Peter, dass ich Dich (Dein Boot) beinahe uber
den Haufen gekarrt habe...

Jens Amenda
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Die Entwicklung der IOM Klassenvorschriften in 2004

Im Mai 2003 wurde durch die Internationale Klassenvereinigung der IOM (IOM ICA)
ein komplett Gberarbeitete Version der Klassenvorschriften (CR) fur Internationale
Einmeter Boote (IOM) veroffentlicht. Das Hauptziel war dabei, die vorhandene CR
sowie die bis dahin aufgelaufenen Einzelinterpretationen wieder zu einer CR zu-
sammen zu fuhren und insgesamt eine schlankere und verstandlichere CR zu schaf-
fen.

Diese ist in weiten Teilen auch gelungen. Das Hauptmerkmal der CR, namlich die
Tatsache, dass alles was nicht erlaubt ist verboten ist fuhrt aber nach wie vor zu An-
fragen beim technischen Komitee der nationalen IOM Verbédnde und letztlich auch zu
Anfragen an den Dachverband.

In 2004 hat es insgesamt funf Anfragen mit neun Unterfragen an die IOM ICA gege-
ben. Des weiteren hat es aufgrund der Einflhrung der neuen Racing Rules of Saifing
(RRS) 2005 - 2008 zum Ende des Jahres 2004 noch eine Eil-Anderung der Klassen-
vorschriften hinsichtlich des Bewegens von Gewichten zwischen Wettfahrten gege-
ben. Nachfolgend sind alle Anfragen und deren Ergebnisse aufgelistet. Je nach
Wichtigkeit sind diese z.T. deutlich gekurzt. Der genaue Wortlaut und alle Details
kénnen auf der Homepage der IOM ICA unter http://www.jomclass.org/rules.htm ein-
gesehen werden.

Interpretation 2004 - 1
FRAGE:

Darf durch die Spannung des Jackstags ein vorgebogener Mast gerade gezogen
werden?

ANTWORT:

Die Spannung des Jackstags die zur Befestigung des GroRsegels am Mast bendtigt
wird kann zur Veranderung der Mastbiegung beitragen.

Interpretation 2004 - 2

Die Fragen sind so unbedeutend, dass sie hier nicht weiter erwahnt werden mussen.
Interpretation 2004 - 3

1.FRAGE:

Ist ein Bugfender der nur auf Decksniveau die erforderlich 10mm erreicht und dann
zur Wasserlinie hin dinner wird Klassenkonform?

ANTWORT:

Ja, ein Rumpf, bei dem die ersten 10mm gemessen rechtwinklig zur Wasserlinie aus
einem elastomeren Material bestehen ist klassenkonform. Siehe Skizze
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Nicht zulassig
A
zulassig
B
zuldssig
c
2.FRAGE:

Sind U-férmige Nagel die in einen Holzmast geschlagen sind eine klassenkonforme
Art der Grolksegel Befestigung?

ANTWORT:

U-fdmige Nagel sind nur zuldssig wenn sie zur Befestigung eines Jackstags dienen.

Interpretation 2004 - 4

FRAGE:

Ist "TEXALIUM" ein zulassig Material fir den Rumpfbau.

ANTWORT:

"TEXALIUM" ist ein Aluminium-bedampftes Glassgewebe. Die CR D 2.1(a) schlief3t
abgesehen von den in CR D.2.1(b)(4) definierten Glassfasern aus. Die CR

D.2.1(b)(2) erlaubt einen &uflerlichen Farbanstrich. "TEXALIUM" hat einen internen
Anteil an Metall und ist daher nicht zuldssig.
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Interpretation 2004 - 5

1. FRAGE:

Ist ein Zahnriemen eine zulassige Hauptschot
ANTWORT:

Ja, da laufendes Gut keiner Beschrankung unterliegt.

2. FRAGE:

Ist es zulassig, dass das untere Ende der Dirk sowohl mit eine verstellbaren Leine
als auch einer Gummischnur mit dem Fockbaum verbunden ist.

ANTWORT:

Dieses ist nicht zulassig, da eine Dirk mit einem oberen und zwei unteren Befesti-
gungspunkten nicht der Definition der ERS entspricht. Eine Leine die das auswehen
der Dirk verhindert ist in CR C7.7 (c) definiert.

Anderung der Klassenvorschrift zum 01.01.2005

Durch das Inkrafttreten der RRS 2005 - 2008 wére die Verdnderung des Gewichts-
schwerpunkte durch das verschieben von z.B. Ausgleichsgewichten oder Akkupacks
erlaubt. Daher hat die IOM ICA die Klassenvorschriften hinsichtlich dieses Punktes
angepasst. Im wesentlichen sind die nachfolgenden Regeln davon betroffen.

Zusatz zu C.4.3.

Ausgleichsgewicht durfen wahrend einer Regatta nicht verandert oder bewegt wer-
den.

Neu C.4.4

Bilgewasser darf nicht zum Trimmen des Bootes benutzt werden und darf zu jedem
Zeitpunkt entfernt werden.

Neu C.5.3 (d) Fernsteuerung und dazugehérige Teile
(1) sollen falls zeitweise ausgebaut an der selben Stelle wieder eingebaut werden
und/oder

(2) durch Ausrustung dhnlichen Gewichts ersetzt werden.

Neu C.54
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Auler der in C.5.3. beschriebenen Ausrilistung kénnen alle Teile die fir das Austau-
schen der Riggs oder fir die Verstellung des Ruders oder der Segel dienen veran-
dert oder bewegt werden.

Neu C.6.3.(c) Falls entfernt

(1) soll der Kiel mit der selben Einstellung und an der selben Position montiert wer-
den

(2) sollen Teile des Kiels mit der selben Einstellung und an der selben Position mon-
tiert werden

(3) soll das Ruderblatt mit der selben Einstellung und an der selben Position montiert
werden

Wie man erkennt, ist die IOM CR trotz der vollstdndigen Neuformulierung in 2003
immer noch die aktivste Spielwiese wenn es um Diskussionen und Auslegungsfragen
geht. Aufgrund ihrer geschlossenen Natur wird dieses wohl in absehbarer zeit auch
so bleiben denn schlussendlich versucht jeder das beste aus dem Gegebenen her-
aus zu holen.

Nigel Winkley
Technischer Referent
IOM NCA Germany
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M — Rangliste , Details bitte der DSV — Internetseite entnehmen

Platz Nr. Anz.Reg
1 Janusz Waticki 6 6200 14
2 Klaus Schroder 3 6139 16
3 Henning Faas 168 6004 16
4 Gerhard Schmitt 61 5964 10
5  Michael Seela 65 5937 9
6  Jens Brilggen 80 5929 16
7 Stefan Kreiy 165 5825 14
8  Heinz Busgen 16 5744 7
&  Ronald Enkelmann 452 5711 13
10  Peter Rutetzki 10 5683 6
11 Gerhard Meniges 1 5639 6
12 Bernhard Graubmann 179 5423 1
13 Eberhard Schuch 322 5187 15
14 Heinrich Lipp 183 5002 19
15 Werner Gerhardt 97 4991 13
16 Hartmut Neubert 69 4948 7
17  Frank Rainer Renner 275 4908 10

|18 Helmut Krahforst 36 4892 10
19  Elke Wilmann 35 4685 14
20  Richard Wikmann 4 4650 12
21 Siegfried Wagner 105 4627 19
22 Helmut Hoyer 194 4535 20
23 Klaus Wagner 140 4509 18
24  Winfried Budde 95 4317 1"
25 Heinz-Georg Sarnes 93 4256 9
26 Heinz Bohn 14 42286 5
27 Joachim Behncke 228 3980 14
28 Horst Becke 228 3745 14
29  Herbert Starklauf 84 3725 i
30 Huberl Blessin 74 3674 5
31 Ulrich Hoffmeister 24 3574 9
32  Peler Gernert 86 3515 7
33 Bemd Bertl 497 3383 7
34 Martin Tangermann 82 3229 8
35  Christian Neumeier 336 3228 4
36  Gunter Kellermann 206 3223 11
37 Dieter Schneider 83 2972 6
38 Roland Regensburg 433 2803 16
39 Falk Henschel 298 2775 13
40 Hendrik Mller 153 2742 5
41 Marc Prothmann 160 2690 4
42 Rudolf Bér 27 2517 3
43 Torsten Koker 467 2506 3
44  Hermann Elzel 20 2500 3

45 Adolf Roth 63 2302 5 |
46  Frank Rudolph 328 2267 4
47  Wilhelm Rohrkaste 26 2234 3 |
48  Alexander Holthaus 575 2143 4
49  Michael Scharmer 9 2096 3
50 Peter Rauchfull 149 2069 4
51 Gerhard Kraft 96 2064 3

46  Frank Rudolph 328 2267 4
47  Wilhelm Roéhrkaste 26 2234 3
48  Alexander Holthaus 575 2143 4
49 Michael Scharmer 9 2096 3
50  Peter Rauchfull 149 2069 4
51  Gerhard Kraft 96 2064 3
52  Wolfgang Gétz 33 1926 4
53  Gunter Stasch 23 1916 7
54 Sieglried Minch 352 1914 4
55 Edgar Giesecke 94 1817 8
56  Oskar Heyer 79 1809 5
I 57  Friedheim Scholten 245 1760 2
| 58  Fredi Vol 224 1754 7
59 Klaus Ronkholz 161 1747 4
60 Kad Schiler 777 1600 2
61 Arndt Henning 273 1527 4
62 Heinrich Aulmich 199 1507 4
63 Werner Masuch 29 1504 6 |
64 Alfons Adihart 423 1371 5
65 Bemnd Poser 44 1325 3
66 Lothar Himmelstach 715 1291 3 U
67  Manfred Prothmann 121 1285 4
88  Gerhard Wegner 242 1277 6
69 Rainer Engels 103 1254 4
70 Klaus Basista 21 1102 K
71 Gotthard Ost 357 1070 2
72 _ Fabian Schiler 333 1026 3
73 Gerd Schulze 48 1022 2
74 Klaus Kissig 605 974 2
75 Klaus-Peter Schmilt 603 924 2
76  Herbert Miller 360 919 4
77  Gert Schlage 477 900 1
78  Walter Piel 404 803 3
79 Kurt Lauschmann 22 800 1
79 Jens Amenda 124 800 1
81 Horst Miiller 381 794 4
82  Rainer Regensburg 434 773 3
| 83 Gerald Eisl 551 768 2
: 84  Karl Boelke 214 733 7
| 85 Helmut Mylius 487 Facyl 2
86 Andreas Schiebel 202 644 3
! 87 Volker Schwarz 145 633 1
. 88  Lukas Neumeier 236 626 3
82  Andreas Amold 49 623 3
89  Klaus Richter 266 623 3




modell
yacht
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Nr. 35 - Feb - 2005

M — Rangliste Fortsetzung

10 Rater Rangliste

91 Miltenburg 255 606 1
92  Frank Gander 366 600 1
|93 Ernst Namock! 408 580 3 |
94 Udo Schaff 291 579 2
95  Peter Nachreiner 70 577 2
96  Dieter Schuiz 252 542 1 |
97  Karl-Heinz Mittendorf 262 537 4
98  Lothar Giesecke 356 513 2
99 Hermann Brandmilller 415 509 2 |
100 Gerhard Meysemeyer 75 501 2
101 Hans-Jurgen Amenda 125 450 3
| 102 Josef Rickert 170 398 4
103 Hans-Peter Rockendorf 147 350 1
104 Hartmut Dombrowski 18 333 1
105  Max Lehmann 305 267 1
106 Daniel Rudolf 231 214 1
107 Karl Berlin 152 21 3
108 Bernd Voigt 330 158 1
109 Christa Poser 144 114 3
110 Glnter Voelz 42 105 1
111 Frank Schroder 32 100 1]
111 Wolfgang Schlagenhoff 120 100 1
111 Dithmar Lux 123 100 1
| 114 David Chabman 335 95 2
114 Daniel Héss 289 95 1
116  Helmut Breil 523 71 1
117 Giinter Makoschay 215 53 1
" 118  Thilo Nottebohm 122 42 1

Platz Nr. Anz.Reg.
1 Heinz Busgen 16 2700 F
2 Friedhelm Scholten 245 2438 3
\» 3 Winfried Budde 95 1889 2 4{
4  Roland Regensburg 433 1667 3
5  Martin Tangermann 82 1467 2
|6  Gerhard Schmitt 61 1200 i S
7 Thilo Nottebohm 122 1182 2
8  Gerhard Mentges 1 1067 1
9 Herbert Starklauf 84 933 1
10 Heinz Bohn 14 800 1
11 Udo Schalf 291 667 2|
12 Karl Berlin 152 644 2
13 Dieter Schulz 252 556 1
14 Dieter Schneider 83 533 1
15 Fredi Vol 221 500 i L
16 Rainer Regensburg 434 333 1
17 Heinz Eiling 131 300 1
18 Karl Heinz Post 286 211 2
19 Peter Gernert 86 133 1

modell
yacht
info Nr. 35 - Feb - 2005
IOM Rangliste
‘ _Platz Nr. Anz.Reg. | 46  Hartmuf Neubert 69 1432 2
1 Michael Scharmer 9 6200 " 47 Rainer Engels 103 1420 5
2 Heinz Bohn 14 6152 17 48  Rainer Blank 113 1394 B
B 3 Dirk Schewe 141 6081 8 49  Andreas Arnold 49 1358 5
4 Jens Amenda 124 6058 19 50 Dieter Schneides 83 1293 4
5  Carslen Posmik 309 5476 23 51 Gunter Keflermann 206 1192 4
6 Frank Rudolph 328 5062 15 52  Winfried Weil} 81 179 3
7 Walter Luitz 358 4997 8 53 Jirgen Jensen 281 1173 3
8  Ralf Marschollek 241 4984 16 54 Matthias Lohr 344 1151 3 |
9 Marlin Tangermann 82 4957 10 55 Gerhard Mentges 1 1104 1
10 Stefan Krei 165 4881 6 56  Martin Menzner 208 1000 1
11  Siegfried Ettling 271 4788 6 57  Glnter Haberecht 128 983 6
12 Max Lehmann 305 4778 12 | 58 Sven Bahren 49 974 3
Nigel Winkley 87 4720 7 59  Thilo Nottebohm 122 960 1
Hans-Jirgen Koop 77 4688 9 60 Herbert Starklauf 84 858 2
Mathias Kunz 788 4428 g 61  Gerd Diederich 272 842 1
Silvio Eichhoff 189 4369 " 62 Wemer Nitz 288 803 3
Wolfgang Sens 374 4340 7 63  Friedhelm Scholten 245 800 1
Dieler Halle-Krahl 92 4009 5 63  Jérg Hahn 148 800 1
Jens Briggen 80 3953 5 65 Wolfgang Gotz 33 778 2
Dieter Lagemann 260 3943 9 66 Heinz-Gunther Ahrens 320 735 4
Andreas Schiebel 202 3924 8 87  Peter Weeh 195 727 1
Herbert Rink 267 3299 6 68  Kym Daub 240 684 1
23 Hans-Peler Rockendorf 147 3278 14 69  Gunter Bitdinger 216 669 3]
|24 Christian Humpendder 150 3206 4 i 70  Bjérn Heitmann 326 662 2
| 25 Thomas Stegen 76 3103 4 . 71 Daniel Rudolf 231 611 3
‘ 26 Klaus Kissig 805 3059 7 72 Ulrich Schréder 211 607 3 |
27 Erik Pawlowilz 34 3047 5 | 73 Alexander Holthaus 575 545 1
28  Fredi Vol 221 2862 1 74  Slephan Engels 104 500 1
29  Frank Schroder 32 2806 9 |75 Hans-Gerd Liebold 201 492 5
30 Ralph Tacke 264 2737 6 76  Sven Nickels 337 488 4
31 Thomas Hansen 233 2622 9 77  Roland Drignat 543 455 1
32 Lydia Halle-Krahl 593 2600 5 | 77 Fritz Jorg 292 455 1
33 Janusz Walicki 8 2591 3 79 Dieter Dreischang 151 448 2
34 Jurgen Waschek 277 2553 3 80 Maik Laux 444 334 2
35 Chnslian Scharmer 389 2522 10 81 Lorenz Rettig 472 288 1 _
36  Guido Plutzer 205 2349 7 82 Dieter Hofmeister 308 265 2
37  Hubert Blessin 74 2242 3 83  Thomas Grimm 212 258 3
38  Klaus Ronkholz 161 1904 8 | 84 Ingo Denker 268 200 1
|39 Thomas Berndt 114 1847 3 85  Willi Hoppe 263 188 1
40  Friedrich Gerlach 156 1742 17 86  Joachum Fischer 278 182 1
41 Eric Lhoir 270 1610 3 |87 Chrisitan Krohn 60 176 U
42 Gerd Schulze 48 1600 2 88  Ursula Mrozik 66 125 1
43 Peter Kolhoff 55 1582 2 89  Alfred Arndt 239 118 1
44 Peter Gernent 86 1508 3 90 Werner Gerhardt 97 100 1
| 45  Birgit Lagemann 259 1485 9 91  Dieter Géthel 900 95 1
92  Karl Heinz Post 286 67 1
| 93 Manfred Mockel 75 68 1|
| 94 Frank Westphal 235 59 1




