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Liebe Segelfreunde,

wenn ich heute im Zusammenhang mit dem Verzicht auf eine erneute Kandi-
datur fir mein augenblickliches Amt in diesem Blidttchen, welches ja
mittlerweile einen deutlich erweiterten Leserkreis hat, einige Gedan-
daB die Welt der Segler,
such fir unsere Nachbarn

ken wiedergebe, dann liegt das daran, die wie

wir ein bifichen zwischen den Bl6cken steht,

von Interesse ist.

Modellsegeln muB SpaB mschen! Meine gréBte freude ist es, aus der Hek-
tik eines Startgefummels in halbwegs aussichtsreicher Position freizu-
kommen, um daenn an der ersten Marke vielleicht das befreiende Gefiihl,
das einem die Fihrungsposition fiir einen kurzen Augenblick gibt, ge-
ieBen zu kbnnen. Aber auch die darsuf folgenden taktischen Tricks,

vor allem, wenn sie erfolgreich sind, tragen viel zu diesem SpaB bei.
Um all des auf dem Wasser genieBen zu kdnnen, braucht man "Gegner"

je mehr und je geschicktere, desto besser!

bHesser Freunde -,
Die Organisation der Seyler ist eine zwingende Folge dieser Wiinsche.
Die Erkenntnis einer Reihe von uns, daB auf dem Wasser nicht alles in
fihrte zur Grindung der Vd'MYS. Uns fehlten die guten

vor allem des Westens und Nordens

Ordnung ist,
"Gegner" aus den Nachbarstaaten,
(betrechtet sus der Bundesrepublik Deutschland).

Dann erlebte ich eine andere fFreude: Msn konnte zusehen, wie das rar-
te Pflénzchen,gedingt durch das Engagement einiger Freunde,wuchs.

Die Dinge entwickelten sich Schritt fur Schritt in die von dem Grin-
derkreis VJMYS gewiinschte Richtung. €igentlich ging alles ganz un-
spektakuldr und ohne groBe Stilrme vonstatten, die irgendwelche Schnei-

sen in die Welt dieser Pfliénzchen schlagen kbnnten.

Heute splire ich, daB mir bein Ziehen der Fidden in der Organisation
die men am besten an den Wochenen-
liegt sicher

ein bilBchen die Meldungen fehlen,
den am Wessser erh#élt. Da8 ich zu wenig am Wasser war,
nicht an diesem Amt; es kann mit bescheidenem Aufwand gut ausge-

flUllt werden. So sollte ich mich heute auf das Dingen unseres

~ Pflinzchens beschriénken und darauf hinarbeiten, wieder mehr die

Freuden des Segelns am Wasser genieBen zu konnen.

Ich winsche allen bis zu unserer nachsten gemeinsamen Startkreuz

Mast- und Schotbruch
Peter Ebel



DSV Renglistenreqestta im Landeshafen von Worth

Die Sidpfalz scheint ein Garant fUr windige Regatten zu sein.

So war es auch am 7. und 8. Juni 1986, Die von Mitgliedern des

durchgefihrte Regatte wurde in den Klea-
sen R lOrater und R-Marblehead ausgetragen. Bei den Tenratern
gab es 16 Starter, aber nur 7 Segler,

"Sturmvogel"” Rheinzabern

Der Sturm setzte fast allen Teilnehmern sehr zu und men hatte sei-
ne Prbbleme, zumal die meisten Segler immer noch meinen, bei
Tenratern braucht man nur einen Satz Segel. Der iiberlegene %ie-
ger der Regstta,Janosz Welicki G6 war mit seinen Hemdsegeln be-

stens geristet. Gerhard Schmitt G6l und Heinz Bisgen G 16 beleg-
ten die niachsten Pléatze.

Als die Regatta der Klasse Marblehead begann, wehte es immer noch

méchtig. Dadurch entschlossen sich einige Segler eret gar nicht,

ithr Boot ins Wasser 2zu setzen. Trotzdem waren noch 38 Yaschten am

Start. Die Einteilungsléufe wurden am Ssmstag bis zum Abend durch-

gezogen und ich glaube, alle waren froh, denn es hatte den ganzen

Tag geregnet. Die Gruppen hatten sich nach gewohnter Art gebil-
det. Ohne Regen und etwas weniger Wind wurden sonntags die
Wettbewerbe fortgesetzt und nach 5 Wertungsliufen leider etwas
friih beendet. Kurze Zeit danach ging es zur Siegerehrung in das
schone Clubhaus des dort ansédssigen Segelclubs. DSV-Segelobmann
Gerd Mentges ehrte Janosz Walicki als Sieger, Zweiter wurde
Philipp Sol F 2099 aus Bischheim, der punktgleich mit Heinz Bis-

gen lag. Dem Organisator Walter Piel und seinen Helfern sei hier

vielen Dank fir diese Veranstaltung auf dem neuen Regattagel's‘nde(
gesagt.

die diese Regatta beendeten.

Ergebnisliste der M-Klasse an der Ran
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Walicki Janusz

Sol Philippe
Bosgen Heinz
Blessin Hubert
Schmitt Gerhard
Kardatzki Hermann
Lauschmann Kurt
Kroll Wolfgang
van Helims Jonny
Schroder Klaus
Meysemeyer Gerhard
Assetborn Heinz-G.
Uttinger Werner
Mentges Gerd
Langer lvan

Etzel Hermann
MoOnch Sigi

Stasch Gonter
Ottersbach Keriheinz
warwel Mantred
Mylius Heimut
Henning Didi
Weder Sigi

Meslet Pierre
Godderz Ginter
Geraedts Joachim
Kopp Rene
Zimmer Claude
Vanidour R.T.
Masuch Werner
Bison Hubert
Starklauf Herbert
Zeller Artur
Gernert Peter
Wagner Horst
Frisch Heinrich
Sibon Michel
Ladwig Arno

Ergebnisliste der 10R-Regatta

1

2

G6

G 61
G 16
G 74
223
F 737

G B4

Janusz Wal icki

Gerhard Schmitt 14,00
Helnz Buesgen 15,00
Hubert Blessin 16,00
werner Uttinger 29,00
Roland Haenel 32,00

Herbert Starklauf 37,00

3,75 Punkte

glistenregatta beim RKC Wdrth

6.0
21.0
21.0
26.0
30.0
31.0
36.0
36.75
54.0
57.0
59.0
73.0
77.0
79.0
80.0
82.0
86.0
89.0
96.0
96.0
99.0
101.0
105.0
112.0
1156.0
127.0
138.0
144.0
145.0
148.0
150.0
1565.0
162.0
163.0
166.0
1710
174.0
184.0
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STATISTIK, 4i¢ pat viel fir sich.

Gesetzt den Fall, man zeichnet sich
die Pyramide aller Leben,
setzt die Jahrzehnte noch daneben,

“sucht Mitte dann und Gleichgewicht,

und schlieBlich hat man Ubersicht:

Die Basis, wie man sieht, ist klein!
Man miiBte nochmal zwanzig sein!
Statistik-Fachleut” stort das kaum,
sie geben der Erfahrung Raum:

Als Basis werden kurzerhand

die Vierzigjahrigen erkannt!

Nachdem der Teilungs-Strich gezogen
erscheint das Bild sehr ausgewogen.

Es rechnet dann der Herr Verwalter

noch schnell heraus das Durchschnitts-Alter,
Und schau! Wer hdtte das gedacht:

Der Club “s auf Finfundvierzig bracht”!

Nun endlich ldchelt alles froh

in dem statistischen Biro . . . .

Indes - - wer es genau betracht”,

sich mancherlei Gedanken macht. H.-G.

Aufstellung nach 44 bekannten
Geburtsdatenm (von insges, 48)

Ein Traum - Boot / :\
mit geringst-benetzter Oberf liche,

mit feiner

Wulstbugwé Lbung, runder Kimm,

hochg lanz-lackiert,

N
poliert, perfekt getake(t —-
{at manch ein
Yacht -~ Modell, und gut im Trimm,
was hat in unserm INFO
solch ein 8ild zu suchen?”

fragt hin- und

hergerissen sich der Mann,
Es soll Versuch

sein, einmal zu verbuchen,

daB Hobby mit

verzicht einhargehn kann.

Im Land der

unbegrenzten Méglichkeliten,
da gibt es

Mode lsailors, wile wir alle sind.
Mal ehrlich :

wie sich doch die Bilder gleichen!
Und es bestdtigt sich:

Im Manne steckt daa Kind.

a work on tha

n“?”

Die Abbildung fand Hans-Georg
i{n dean Newsletters Spring 1983
der "American Model Yachting Association”
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IMYRU :

Waehrend der WM {n Fleetwood +and eine Qene

ralversamml
(Ceneral Meeting) der IMYRU statt. Dort wurde unter an:o:::
beschlossen . den von den einzelnen Verbaenden abiufuehrenden
Crundbetrag auf 1,— DM pro gemeldetem Boot 1u erhoehen.

Bei den anstehenden Wahlen wurde Herr Horst K

roenke zum
Vorstandsmitglied der IMYRU (Member of P
rovaehlt. ermanent Comitee)

Cerhard Mentges wurde vom neu gewashlten Perman
ent Comitee 1
Mitglied der Technischen Komission (Technical Comitee) borufo:?

Waehrend der WM in Fleetwood wurde von den dort anwesenden
deuvtschen Geglern der Fragebogen (Questionaire) zur Neufassung
der M-Boot Vermessungsregeln besprochen. Es zeigte sich, dass
die vom Obmann vorgeschlagenen Beantwortungen die Zustimmung
der mejisten Gegler findet. Ausserdem wurde der sehr
umfangreiche in Englisch abgefasste Fragebogen auch noch an
einige Ortsgruppen zur Stellungsnahme verschickt.

Der Fragebogen wird von den einzelnen Dachverbaenden bdis zum
15. September an den Leiter der Technischen Komission Jan Demo
turveckgeschickt. Anschliesssend wird das Ergebnis avsgewertet
und ait der Naviga (Hans WKukula) sowie innerhalb der

Technischen Komission diskutiert. Das daraus resultierende
Ergebnis wird auf Seiten der IMYRU dem Permanent Comitee im
Januvar 87 Tur Verabschiedung vorgelegt. Durch die

Mitgliedschaft sowohl im Technical— als auch im Permanent
Comittee hat der DEV jetzt die Moeglichkeit diese wichtige
Entscheidung mit zu beeinflussen.

Ia Sommer 19687 werden 1wel sehr interessante internaticnale
Meisterschaften der IMYRU stattéfinden, Zum einen die 10-Rater
Weltmeisterschatt in Qoetsborg in Schweden (Anfang August 87)
und ium anderen die M Europameisterschaft in der Nashe von
Hertogenbosch in den Niederlanden (Juni 87). Qervade letztere
ist, weil leicht erreichbar, fuer bundesdeutsche Modellsegler
sehr interessant.

Im Rhythaus der alle 2 Yahre stattfindenden M-Baoot
Weltmeisterschaften hat sich fuer 1990 Spanien beworben und
iwar mit Las Palmas (Tewewfa)als Austragungsort.

Zu den fuer 1987 geplanten Wettbewerben werden in der naechsten
Ausgabe der "Modell-Yacht-Info" weitere Informationen gegeben.

DEV/0OBMANN :

Fuer die oben erwaehnten Eurcpa— und Weltmeisterschaften werden
wie zur WM in Fleetwaod wieder diejenigen Segler qualifiziert
sein, die einen entsprechenden Ranglistenplatz erreicht haben.
Fuer die M—Eurapameisterschaften in den Nisderlanden gelten die
Durchfuehrungshestimmungen fuer Ranglistenregatten vom 9. Juli
1985. In dieser Ausgabe noch einmal veroeffentlicht.

Die Durchfuehrungsbestimmungen entsprechen weitgehend den auch
fuer die WM B8 gueltigen Bestimmungen. Anders ist der
Wertungszeitraum von 12 Monaten jahresuvebergreifend (WM 88 @ 2
Jahre), sowie der Btreichmodus.

ALS WERTUNGSREGATTEN GELTEN JEDOCH DIE GLEICHEN REGATTEN WIE
FUER DIE WM 88 IN BERLIN.

Der aktuelle Stand beider Ranglisten ist in diesem Heft 1v
finden.

Fuer die 10-Rater MWeltmeisterschaft wird der DSV aller
Wahrscheinlichkeit nach ein Kontingent an Teilnehmern tugeteilt
bekommen, welches von uns nicht ausgeschoepft werden wird. Das
grossa Kontingent liegt im wesentlichen an der velativ zu dan
anderen Verbaenden grossen gemeldaten Anzahl von deutschen

10-Ratern an die IMYRU.

Trotzdem wird AB SOFORT AUCH EINE 10-RATER RANGLISTE gefuehrt,
fuer die die gleichen Durchfuehrungsbestimmungen gelten, wie
fuer die M—Boote. Als Wertungsregatten gelten alle 10-Rater
Regatten. die DSV-Gegler besuchen koennen. Abgesehen von den
DEV 10-Rater Regatten also auch alle Navticus 10-Rater
Regatten. da es bisher keinen DSV 10-Rater Segler gibt., der

nicht auch Mitglied des Nauticus waere. Im vebrigen ist es
mittlerweile allgemeine Praxis, Segler beider Verbaende auf
allen Regatten zvzulassen. In die 10-Rater Ranglistenwertung

werden alle Regatten ab Beginn des Jahres 1986 aufgenommen

In dieser Ausgabe der "Modell-Yacht—-Info" ist eine
Muster—-Segelanweisung veroeffentlicht, die allen Veranstaltern
von Regatten als Vorschlag dienen soll.

Die Juli Regatta in Hoerstan wurde nach dieser Gegelanweisung
gesegelt. Sie enthaelt Bestandteile, die von der WM in
Fleetwood vebernommen wurden, da sie sich als sehr zweckmaessig
erwiesen haben und des weiteren internationale Praxis sind.
Dazu gehoert die 3-Minuten-Regel oder auch das Ueberfahren der
Startlinie vor dem Start. Die Punktzahl bei verlorenem Protest
gilt bei Anwendung des italienischen Systems, welches in
Hoersten sehr erfolgreich gesegelt wurde

Zusaetzlich zu der in Hoersten varteilten Begelanweisung wurde
nach der Punkt aufgenommen., dass immer die ersten 3 Segler des
vorhergehenden Laufes automatisch als Schiedsrichter fuer den
nachfolgenden Lauf eingeteilt sind. Diese Regelung




gewaehrleistet,
Schiedsrichter

dass . fuer Jeden Laué mit
eingeteilt sind und ausserdem

Sicherheit
braucht der

Veranstalter nicht staendig fuer neue Schiedsrichter zu sorgen.

~ WICHTIG®

Weiterhin ist in diesem Heft ein REQISTRIERUNGSFORMULAR fuer M
und 10-Rater Yachten enthalten. in das jeder Segler bitte ALLE

in seinem Besitz befindlichen YACHTEN EINTRAEGT,

ar Ium

Einsatz bringen koennte, unabhaengig davon. ob er dies in der

naechsten Zeit plant oder nicht. Damit soll eine

verbesserte

Grundlage fuer die Meldung der registrierten Yachten an die

IMYRU geschaffen werden.

Bekannterweise richten

sich die

Teilnehmerkontingente auf internationalen Meisterschaften der

IMYRU nach der Anzahl der von dan Jeweiligen
gemeldeten Yachten. Die ausgefuellten Formulare
moeglichst schnell an die angegebene Adresse z2u schicken.

Verbaenden
bitte ich

MODELLSECGEL OBMANN
@. MENTOES
RANCLISTE DES DSV STAND 1. 8. 86
~ Wertungszeitraum vom 1.8.1985 bis z2um 1. 8. 1986

- 5 Regatten im Wertungszeitraum, demnach 2 Streichmoeglichkeiten

- Regattaorte: Langenselbold (L) Woerth (W)
Muenchen M) Hoersten (H)
Berlin (B)
NAME RECATTEN ERREICHTE PUNKTZAHL CESAMT PLATZ
L M B W H - -
WALICKI 4 " 94 - 100 100 294 i
KARDATZKI 3 100 100 - 87 - 287 2
- LAUSCHMANN 3 96 - 97 84 - 277 g
SCHMIDT 4 89 aq - 20 as 263
KRUELL 3 88 = = 81 86 258 5
4 81 b9 - 56 95 245 &
WARWEL 3 73 88 - 48 - 209 7
_PMEISEMEYER 3 54 = - 71 78 203 B8
BUESGEN 3 4 ks = 97 99 199 9
STASCH ©. 3 &2 81 - 52 - 195 10
ASSELBORN 3 67 56 - &8 - 193 11
. ETZEL 3 50 S5é - 568 - 172 12
MASUCH 3 50 795 - 26 - 151 13
PIEL A. 3 35 a1 - - 70 138 14
GOEDDERZ GQUE. 3 23 - a3 39 - 95 15
FRISCH 3 45 25 - 6 ~ 77 15
KROENKE 3 1?9 - 9 - 44 72 17

.".IOQQ{Q.i‘ll""’.'!ﬁ'l“liill*’#ﬂ"li!lll'fiitiii".l"“i'llid.i*i*ii
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DURCHFUEHRUNQSBESTIHMUNO FUER RANGLISTE

NREGATTEN

VON MODELLSEGELYACHTEN VOM 5. JULI 1985
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1 RANGLISTE DES DSV

1.1 Allgenmeines

Fuer den Bereich des DSV wird eine Rangliste gefuehrt

mit dem Ziel den Leistungsstand der Segler
festivhalten. Ausser der von einer solchen Liste
ausgehenden Motivation zur Verbesserung der eigenen
Leistung, dient die Rangliste avch als

Qualifikationsgrundlage fuer internationale

Meisterschaften.

Diese Durchfushrungsbestinmungen gelten sowohl fuer die
Marblehead als auch fuer die 10-Rater
Modellyachtklassen.

1.2 Verceffentlichung Der Regattatermine

Zy DBeginn einer jeden Saison werden diejenigen
Regatten, welche als Ranglistenregatten zaehlen,
bekanntgegeben.

1.3 MWertungszeitraua

Der Wertungszeitraum, der in der Rangliste erfassten
Regatten, erstreckt sich veber einen Zeitraum von 12
Monaten: er ist also jahresuebergreifend. Damit wird
ein moeglichst aktueller Stand der Rangliste erreicht.

Die Mindestanzahl der zu wertenden Regatten betraegt
jedoch 3 , auch wenn in einen Wertungszeitraum keine 3
Regatten stattgefunden haben sollten. In einem solchen
Fall verlaengert sich der Wertungszeitraum.

Fuer die Meldung 2v einsr internationalen Meisterschaft
ist der Stand der Rangliste 21 Tage vor Meldeschluss zv
dieser Veranstaltung massgebend.

Dsv

MODELLSECELN

5 July 85

1.4 Streichresultate

Werden in einem Wertungszeitraum mehr als 3 Regatten
gesegeldt, dann wird eine bestimmte Anzahl an Regatten
als Streichresvitate gewertet,

Es gilt:

Bei 4 Ranglistenregatten 1 Streichresultat(e)

“ 5 - 2 "
v : 2 "
oy " 3 -
“ g N 4 .
v " s "
" 10 " 6 "
v 11 " b “
Ausnahmen von dieser Regelung kann der

Modellsegelausschuss beschliessen

1.5 Punktevergabe

a) Aus den Ergebnissen einer Regatta wird die
Ranglistenpunktzahl nach folgender Formel armittelt

(Teilnehmerzahl + 1 ) — Plazierung
RL~PUNATE = 100 + -~- - - -—
Teilnehmerzahl

Beispiel:

Ein Teilnehmer hat den 5. Platz belegt unter
35 Teilnehnaern

(35 +1) -5
RL~PUNKTE = 100 ¢ =~ ——=-——-—--——— = {00 # 0.8857
3s
= £8. 57

= &9 PUNKTE

b) Die Ranglistenpunkte werden immer auf ganie Zahlen
auf- biw. abgerundet.

c) Die in die RL-Punkte-Forrel eingehende
Teilnehmerzahl bervecksichtigt alle Teilnehmer an der
Jeweiligen Regatta, vunabhaengig von Nationalitaet wund
Verbandszugehoerigkeit.
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gibt es fuer einen

d) Nach der angegebenen Fermel
ersten Platz immer 100 Punkte. Die weiteren
werden in Verhaeltnis 1ur

Punktiahlen
Gesamt teil nehmerzahl vergeben.

Beispiele:

80 Teilnehmer H 43 Teilnehner H 32 Teilnehmer

Platz Punkte H Platz Punkte ! Platz Punkte
1 100 4 1 100 ! 1 100
2 98 H 2 98 ! 2 97
3 96 | 3 95 | 3 94
4 94 1 4 %3 ] 4 91

H !
20 . ¥4 1 <0 - S6 ! 20 41
| . |
: 32 3
: { 43 2 H
50 2 ‘

1.6 Fuehrung Der Rangliste

Die Ergebnisse der einzelne
dem DSV gemeldet. Das

deren Ver ceffentlichung in regelm
ist Aufgabe des jewsiligen Segelobnanns

1.7 Internationale Meisterschaften

dellsegeln des psv kann Teilnehmer

Der Ausschuss Mo
Meisterschaften delegieren.

Internationalen

14

n Ranglistcnrugatton werden
Fuehren dav Rangliste. sowie
aessigen Intervallen,

1v

FLEETWOOD 86
"URSACHEN UND KONSEGUENZEN" von &. Mentges

Da i

'*:h?:;gzxo::nn der devtschen Mannschaft in Fleetwood ist

P ZURun:txiomliFh durttig zv bezeichnen. Will man jedoch

o ntarne Y aus dieser WM lernen, dann sollte man eine
nalyse machen und sich nicht durch Dinge verblenden

lassen, die iu ra ; . A h
aber eben micht. use vielleicht richtig sind, international

Da wa i i i

|ond|r;ic;um lBo::pxol .dxo .Startkruuz in Fleetwood. Nicht

e el d lzg - vxcll,xcht etwua 40 m - aber absolut

M npente lan . ‘Her beim Runden der ersten Tonne im

e e e ag; blieb dann auch dort. Ausserdem kann ich mich

Picht v n rn (1 - 2 Ausnahmen sind moglich), dass irgend ei
er Segler einmal erstes Schiff an der ersten Tonne warln

Die Ursachen dafir konnen nur sein:

1. - zu wenig Boots indi i
geschwindigkeit auf d
5 oc hwi 9 u er Kreuz
::::::hf:g:::;tposxgxon (fast jeder deutsche Teilnehmer
Sgartminutg), ann einen Protest schon vor Abiaehlen der
3. - miserable Taktik auvf der Kreu:.

v 1)

Di ;

P::n:g:?:::stenSSchfoe auf der MKreuzr waren eindeutig die
bessere Se '? chiffe. Dabei hatten sie in der Regel weder
Beschlage ge b noch bessere Trimmoglichkeiten, noch bessere
hbhcrungBicigo;:ch:.s.n31:Ch' U“tersghigd lag in dem bedeutend
Bleigewicht von 4250 g !:!an zum Beispiel hatte ein reines

D . Ly .
b::.:zgzxoiizohr Stab§11tat qxnfach avch mehyr Geschwindigkeit
D and naturlich keine Neuheit, aber offensichtlich in

, wo viele Super-Leichtgewichte entstanden, indem

man zusdtzlich auch das Blei i
t gewicht i ’ i
:'rz:?scvhnxt gorfton. Bei uns hat das cbonr.:::;.r;:t 12
unktioniert, weil entweder kein Wind war, oder weil es cg:n

alle so gemacht haben.

?:r ::::;h glaubte mit 4 Ki!o Blei bei wenig Wind keine Chance
pe . or;t.:ughT:.r :urd.uxn FlnotwOQd sines besseren belehrt,
vorne lagen ge kaum Wind war, die Franicsen aber trotzdeam

Konsequenz:

Weiterhin so leicht wi i .
Blei tragen konnen. wie mdglich bauen, aber Schiffe, die 4 Kilo

15



Die schlechten Startpositionen, die von den Deutschen allgemein
belegt wourden, hatten ihre Ursache hauptsadchlich in mangelndem
Training und tu wenig Erfahrung. Evrfahrung auch mit der Art
und Weise bei der kleinsten Beruhrung 1uv Protestieren und rwar
schon wahrend der Startminute. Will man in Zukunft hier
Verbesserungen erreichen, dann muss darauf geachtet werden,

dass

1. Schon vom Start an konsequent die Wettfahrtregeln beachtet
werden.

2. Die SBtartlinie so ausgelegt wird, dass nicht eine Seite

bevorteilt ist. Dies kann man 1um Beispiel erreichen, indem
man eine Startboje im See fest plaziert und das andere Ende der
Btartlinie an Land mit einem Flaggenstock markiert, der je nach
Windrichtung versetzt wird,

3. Auch dem letzten endlich begreiflich 1u machen, dass es an
den Starttonnen keine bevorrechtigte Innenposition an den Bojen

gibt.
v 3)

Die miserable, rennentscheidende Start-Kreuvrtaktik ist
sicherlich am schwierigsten 2u Verbessern und zwar ganz einfach
deshalb, we:il wir in Deutschland zu wenig gleich schnelle
Schiffe bhaben. Meistens hat man eben keine grossen Probleme
auf der ersten Kreuz. weil entweder Janosz ohnehin schon waeg
ist, man selbst ziemlich schnell war, einige arg langsame
Schiffe in der CGruppe segeln ader — nicht zu vergessen -~ weil
eben ein ganizer Haufen sich schan auf der Startlinie verhangen
hat. Nichts desto trotz sollte man immer versuchen seine
Kreuzschldge so0 einiuteilen, dass man auf Backbordbug oder wie
es nach den neuvesten Regeln heisst "Mit Wind von Steuerbord"

tur ersten Tunne kommt.

Boviel zu der drei Punkten Startkreuz. Aber es gab auch noch
andere Evkenntnisse, die sich fur die Zukunft umsetzen lassen.

Zum Beispiel Schotfidhrung: Gummies zum Straffhalten der Schot
sind einfach unter wirklich harten Bedingungen vollkommen
Nachdem mir einmal eine Wicklung von der Trommel

unbrauchbar. '
abgesprungen war, ohne dass das Gummi gerissen wire, passierte

mir dies doch glatt noch ein tweites Mal, nachdem ich schon
twel Gummies angebracht hatte. Offensichtlich klebt die Schat
bei viel Wasser so stark auf dem Deck und die Gummies leiern so
stark avus. dass 80 etwas vorkommen kann. Also weg damit und
Umlaufschot, die dann aber mit dem kirzesten mdglichen Weg,
denn man glaubt gar nicht, wie weit sich die Schot bei 7 - B
Windstarken ~ bei denen in Flaetwood wunderbar gesegelt wurde -
noch dehnt., uynd schon ist die Hdhe am Wind wieder “im Eimer”,
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“herzustelilen,

E?c::p Bes;hlagen: 84 M-Boote und vielleicht 5 wmit
baen ;g::b oc:beschlag » davon 3 Deutsche. Unter den ersten 20
herumgchla"c lag. Warum sol} man sich also mit diesem Aufwand
oppumschl gen, vvor allen Dingen beim Segelwechseln. wenn man

phnen einen or?cll bat. Ich werde meine heiss geliebten
ockbeschlige in die ewigen Jagdgrinde schicken.

einem

:T.Qbrjgon sinq wir_ Deutsche wund dabei denke ich auch an

undJangegr' die nicht in Fleetwood waren, bei der Er;tl])ung

ynd grarhextung unserer Beschlige absolute Weltspitze. Aber

Punktiszge::: kan: ;?en nicht mehr als gut und tuverlassig
+ schneller i i i

quchlagq chen pichnel wird ein Schifd durch polierte

P.S. : Ich werde meine Beschlage trotzdem weiterhin polisven.

Konsequenz aus dem

Panderiant gesagten: Eine sauvber avsgefdhrte

vi:ll:é;ht noch mit Trimméglichkeit, ist leicht
J unktioniert h ~Wind~
Teicht eben volikommen aus. e sof VorWind-kurs gut und

Zu Kielflosse und Ruder Ich habe die Floss
. : : e des
ggigmoxst;rs einmal nachgcmcsscn, sie hatte eine Linge ohne
D'_vaon .8 cm, al,o rola#lv normal, eher kOrzer als Ublich.
ie orm in der Seitenansicht dhnelt in der oberen Halfte stark
den Nalxckx—Flolu,n (bei allen Franiosen) ~ aber keiner will
tugeben, dass sie das dort abgeschaut haben- und léuft in der
unteren Halfte elliptisch 7u auf etwa 5 cm Flossentiefe.

neven

Die Ruder der meisten Teilnehmar
pe:t:chen' wos,ntlxch grdsser, ob dies notwendig und sinnvoll
is ann xch nicht beantworten. Das gr8ssere Ruder hat eine
grosse bonotztu Dberflidche (nachteilig) aber erlaubt das Schifé
mit kleineren Ausschldgen zu steuern

waren im QCegensatz v den

Zu den Rimpfen Rumpfformen sind wichtig, aber n
:n@schequnu. 'Hichtig ist, dass das Gosamtkon?ept stimmt.isgr
ei1sst Yxol Blei eben nur unter einem Rump ¢, der dies auch
ordcntlxch trdgt. ohne wie eine bleierne Ente - im Wasser ru
liegen, .Untgr den ersten 10 waren mindestens 6 grdndlich
untgrschxfdl:cho Rumpfformen. dabei Uberwogen die franzlsischen
Schiffe mit grosser Breite (3¢ cm) ., aber auch eine sehr
schmales Schiff, wie das von Torvald Klem (Platz 7) mit 20 cm
B,z stgrkem U%nd und damit auch ziemlich hohen Wellen xoigf
sich im QObrigen, dass 1y wenig freibord 1u einem stdndigen

Schlagen der Baume gegen die Well v i
en fiohrt und damit d
der Segel verlorengeht. e “r Stand
goweit Iu meinen wichtigsten Erfahrungen aus der WM in
Sleetwood.. Natgrlxch ist es letzten Endes so, dass Jeder
egler seine eigenen Erfahrungen machen muss. Ich werde
deshalb versuchen, die Anzah] der teinahmeberechtigten Segler

in den nichsten Jahren nach M8gli i i
i ) glichkeit so zu steigern, dass
viele Modellsegier internationale Erfahrungen sammeln kdnnen
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Page 2
S r{
RANGL ISTE DEs{ DSV + NAU1ICUS FUER DIE WM 68 In BERLIN ] Luk 1 s9 - _ ss 11
s I VOELZ 1 - - s8 55 11
HAYRES 1 - ~ 56 56 14
In dieser Rangliste werden alle Teilnehmer an Wertungsregatten erfasst. MUENCH 1 - - 55 55 15
Solange die vorgesehane Mindestanzahl von & Regatten in 2 Jahren naoch STASCH 1 _ 52 ol 52 h
nicht erreicht ist, gibt es keine Streichresultate. Die Auflistung er= LUEBKE 1 - - 51 91 17
folgt entsprechend der erreichten Punktzahl, jeweils fver Segler mit BECK 1 - - 49 49 18
gleicher Anzahl an besuchten Regatten. WARWEL 1 - 48 - 48 19
HOFFMEISTER N. 1 - - 47 47 20
Regattaorte: Berlin (B) MYL IUS i - 49 - 49 21
Woerth (W) DIETZEL 1 43 - - 43 21
Hoersten (H) HENNING 1 - 42 - a2 23
STOCK 1 42 - - 42 23
v RE IMANN 1 39 - - 39 24
NAME REGATTEN ERREICHTE PUNKTZAHL GESAMT PLATZ RUNKEL 1 - B Y4 37 25
w / WICHERN 1 ~ 36 6 26
B W H - - - - - ( OERL ‘TS 1 - 35 - 35 27
o 1 o 1 - - 33 a8
WALICKI 2 - 100 100 20 KoPP 1 - o2 - Az 29
BUESGEN 2 - 97 98 195~ 2 DET TMANN 1 30 - - Yo 30
LAUSCHMANN 2 97 84 - 181 3 HOFFMEISTER V. 1 - -~ 30 30 30
SCHMIDT 2 - <90 e8 _ 178, 4 VANIDOUR 1 - 29 - 59 32
DREYER 2 o1 - 8&adl . 178 + 9 KRING 1 - - 28 28 33
GRUELL S g - 81 86 50 T4 L1676 KORFF 1 27 - - 25 as
NEUBERT 2 a2 - 81 153 7 PUDEL 1 - - as 26 35
ASMUSSEN N. 2 70 - 93 163 7 MASUCH 1 - 26 - 26 35
MENTGES 2 - 65 95 160 9 EHMER 1 24 - - 24 27
SCHROEDER K. 2 - 74 79 153 10 RETTHER 1 - ~ 23 53 o8
BOELTER 2 g8 - 65 153 10 B1SON 1 - 23 - 23 38
MEYSEMEYER 32 RSSNNT  H - W T : o149y 12 BEHREND 1 - - 21 21 40
SARNES 2 79 - &7 i O 186 13 ZANDER 1 21 - - 31 a0
RUTETZIKI 2 s - &0 145 14 PIEL W. 1 - -~ 19 lo a2
LEWALD 2 52 - 91 143 15 BECKE 1 - - 16 16 43
V. HELHS 2 - 77 &3 140 16 IELLER 1 - 16 - 16 43
OLDEWKDP 2 48 - 72 120 17 JUNGMANN 1 - ~ 14 14 45
HOF FMANN 2 76 - 40 116 18 CERNERT 1 - 13 - 13 46
ASMUSSEN F. 2 73 - a 115 19 SCHROEDER M. 1 - ~ 12 12 47
LEDER 2 55 - 83 108 20 WAGNER 1 - 10 - ‘o 48
FRANZEN 2 61 - 35 96 g; BASISTA 1 - - 9 o 49
GOEDDERZ GUE. 2 33 39 - 72 p RIES F.K, 1 - -~ 7 7 %0
KROENKE 2 9 - 44 53 " FRISCH 1 - 6 - o a1
BIELEFELD 2 8 - S 3 = LADWIG 1 - 3 - 3 82
pOTTI M. 1 100 - - 132 ;
NIEWEG 1 74 - - 94 2
BLESSIN 1 - 94 - 87 p
KARDATZKI 1 - 87 -~ 74 5
BUDDE 1 - - 74 70 s ZU _VERKAUFEN: TENRATER
PIEL A. 1 - - 70 o8 7 1
ASSELBORN 1 - 68 - 67 a Erfolgsrumpf des amtisrenden DEUTSCHEN MEISTER's
GOEDDERZ 6I. 1 67 - ~ &7 8
DOTTI C. 1 b4 - - 61 10 Leichtbauweise im Kohle/Keviar/Bpoxy mit Deck und Flosse
LANGER 1 - 61 - s 11
ETZEL 1 -~ 58 - Preis VB
su erfragen 03236 - 48431 maeh 18 b
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I NF O - Information

D R I I I T I T T T T

Nachdem unser INFO ols geradezu unentbehrliches, jeweils willkommenes, sehn-

lich erwortetes, inzwischen sehr i{nteressantes und recht umfongreiches Nach-
richten-Organ der VOMYS gewissermaBen den Kinderschuhen entwuchs, bereits
feste Seestiefel trigt, sich auch léngst “vermehrte”, {gameint ist der erstaun-

liche Anstieg der Auflagenziffer), und auch auferhalb deutschen Landen gern
gesehen und gelesen wird, soll an dieser Stelle

Erstens unserm Club-Freund Ginter Gbddderz einmal herzlich "Danke” gesagt

werden dafir, dab er sich diese Aufgabe selbst stellte und in die Tat um-

setzte |
Iweitens liegen mittlerweile Uber die anfallenden Kosten ocusreichenda Erfah-

rungen vor, sodaB nachstehende GebiUhrenordnung bekanntgemacht werden kann,

undzwaor mit dem Stand "September 1986":

A. Annoncen {pro INFO-Ausgabe)
(z. B. Bootsverkdufe, Fachbuchverkdufe cus priv.Bestand, etc)

1. Privot
DM 8,~ / Viartel Seite DM 4, -

Ganze Saite DM 15,- / Halbe Seite

{Inserate von Hindler- und Herstellerfirmen)

2. Geschdftlich
DM 16,- / Viertel Seite OM 8,-

Ganze Seite DM 30,- / Holbe Seite

Wohrend jedem Club-Mitglied pro Ausgabe ein INFO-Heft kostenfrei zugesandt

wird, soll zukinftig fir ein Zweitstick, Drittstick, etc. je DM 1,50 zur

Berechnung kommen {bei 4 Ausgoben jdhrlich insges. fir Iweitstick DM 6, -
f. Zweitstick und Drittstick DM 12,- wusw.)
lnteressenten, welcha nicht der VDMYS ongehdren, ké&nnen selbstverstdéndlich

garn unser INFO abonnieren:

Jaohres~Abonnement (j&hrlich 4 Ausgaben) Inland DM 12, -

. . . Ausland DM 14, -

- -

ZLahlungen sind bitte grundsdtzlich an das Vereins-Konto zu leiten:

Postgirokonto Fronkfurt/Main 1010 77 ~ 407 (BLZ 500 100 60)
Verelnigung der Modell-Yacht-Segler, Ebenhausen | )

und seinem "Erzeuger” sei fir jede neue Ausgabe allzeit

ein “guter Start” gewinscht |

Im Auftrog desg Vorstonds
/”/(t/ g, [(i/{(wﬂf

Dar haotzmeister

Unserm INFO

f KF O - Information

ERGEBNISLISTE DER WERTUNGSREGATTA IN HORSTEN AM 26.7.86

M - KLASSE

PLATZ NAME

1 WAL ICKI

2 BUSGEN

3 MENTGES

4 ASMUSSEN N.

5 LEWALD

6 SCHMIDT
»<7 KRULL

8 DREYER

9 NEUBEKT
. 10 SCHKODEKR
> 11 MEYSEMEYEK

12 BUDDE

13 OLDEKODOF

( 14 PIEL A.

15 SARNES

16 BOSLTEK

17 V. HELMS

18 RUTETZKI

19 VOELZ

20 HAYNES

21 LEDER

22 LUBKE

23 BECK

24 HOFFMEISTER N.

25 KRONKE

26 ASMUSSEN

27 HOEEMANN

28 RUNKEL

29 ERANZEN

30 ETTLING

31 HOFEMEISTER U.

32 KR ING

33 PUDEL

34 RETTMER

35 BEHREND

36 PIEL W.

37 BECKE

38 JUNGMANN

39 SCHRODER M.

( 40 BASISTA

41 RIES -

42 BIELEFELDT

43 KERKEWITZ

FUNKTZAHL RL - PUNKTE
08 100
25.4 928
32 S
38 23
38.4 91
39.7 88
40.7 86
42 84
46.7 81
S0 79
53.4 78
94.4 74
S54.7 72
S4.7 70
95.1 67
55.4 65
55.7 63
$6.7 60
58.1 S8
58.7 S6
59.7 3
60.7 91
63 49
63.7 47
64.1 44
64.4 42

5 40
67.4 37
68.4 35
71.4 33
71.7 30
74.7 28
77.7 26
79.4 23
83.0 2
84.4 19
8% 16
85.7 14

S.7 12
85.7 9
88 7
89 5
AUSEALL -

Janosz Walicki gewann in Spaarnwoude/NL am 20.,/21, Sept,

den Titel " Niederldndischer Meister 1986

Herzlichen GCliickwunsch

Modell Yacht Info
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MYSLI

Ganz schin schon! Es geht voran, freut sich der MYSLI,
schon finf gemeinsame Ranglistenregatten oder auch
Wertungsregstten, wie wohl der offizielle Sprachgebrauch
ist, Und hier stolpert der MYSLI zum ersten Mal:

Jieso s0ll eine Regstta, deren Ergebnisase dezu dienen
sollen, eine Rangliste 2zu erstellen, nicht such sbendiesen
Nsmen tragen? Oder glauben die dafiir Verantwortlichen,
ds0 jemand, der, aus welchen Griinden such immer, gegen
eine Rangliste ist, eine Regatta besucht, nur wveil sie
Wertungsregatta heiGt und nicht Ranglistenregatta?

WYohl keum! Vielmshr kann doch hierdurch der Eindruck
entstehen, O0aB eine Wertungsregatta nur einem ganz
bestimmten Zweck dient - in unserem Fall beispislsueise
der Qualifikation zur gemeinsamen Veltmeisterschaft von
NAVIGA und IMYRU 1988 in Berlin, Soweit der MYSLI eich
erinnart, soll die Rangliste sber jederzeit verwendbear
sein, also auch Uber den Zeitpunkt der UM hinaus.

Also -~ wenn eines fegatta eine Ranglistenregatta ist,

dann soll sie auch so heiGen - wettert der MyYSLI !I!
Noch etuss: Ranglistenregatten sollten allen Mitgliedern
von nauticus und DSV zugénglich sein! und hier stolpert
der MYSLI zum zweiten Mal: Wenn nimlich an einem Termin
z2vei Veranstaltungen stattfinden, so kGnnen diese nicht
'von allen Seglern besucht verden. Aktuelle Beispiele:
27./28.9.86 vdMyYS-Ranglistenragatts in Langenselbold
und Grupponmolatorachaft der nauticus Landssgruppe Nord
in Scharnabeck, 4./5.10.86 Ranglistenragattsn in Kassel
und Wolfsburg, 12.%0.86 flanglistenregatta in Leverkusen
und Herbsttagung der neuticus Landesgruppe Mitte in
Heusenstamm. Natlirlich ist dies nicht allein von der
und ganz sicher iat es auch nicht
dal sich

VdmYS zu verantworten,
kurzfristig zu &ndern. Es zeigt aber deutlich,
noch nicht alle der Bedeutung der augenblicklichen

S{tustion bewuSt sind - und das geht uns alle an, ob

DSV- oder nauticus-mitglied.

Es gibt noch viel zu tun - ruft der MYSLI

~ packen wir's ein...

SEGELANWEISUNG :

ES GELTEN DIE WEGERECHTSREGELN DER
ERCAENZUNGEN DER IMYRU. 1B AUSGABE 85 = B8 MIT DEN

INSBESONDERE :

- 4-LAENGEN-KREIS AN DEN BAHNMARKEN.
- g:gNncggg:FDUERFEN NJCHT BERUEHRT WERDEN
- AHREN DER STARTLINIE IST 2V JEDER
IEIT ERLA
RUECKKEHR HINTER DIE STARTLINIE MUSE MAN NICHT UMBEDINGT Agg;éNZUR
DIE BTARTMARKEN MERUMFAHREN. o
ES OIBT KEINE INNENPOSITION AN DER LUVWAERTIGEN STARTMARKE.

= DIE WEQERECHTSREGELN CELTEN AB 1
2 MINUTE VOR DEM START!!!
BE1 PROTEBT VOR DEM BTARTEIGNAL DUERFEN DIE 360 ORAD KREISE ERST

NACH DEM BTARTBIONAL UND VOR DER STARTLINIE QEFAHREN WERDEN.

(BEI PROTEST KANN MAN 6ICH DURCH 2 VOLLKREIBE ENTLABTEN. DIE

_“ﬂ;gl;}'::um QEFAHREN WERDEN MUESSBEN, ALS0O NICHT IRGENDWO AUF DEM
N IUR NAECHBTEN DAHNMARKE, ALLERDINQS OHNE IRGENDWELCHE IM
ENNEN BUFINDLICHE BOOTE 22U BEMHINDERN.

— WER BEI PROTEST QEQEN BICH KEINE VOLLKREISE FAEHRT, DASS HEIGST

DEN PROTEST NICHT ANERMENNT, MUBS UNMITTELBAR
‘ GEQENPROTEST EINLEGEN,
gi: NACH DEM LAUF VERMANDELT WIRD, FALLS8 DER PROTEST NICHT UNMITTEL-
VON DEN BCHIEDSNICHTERN ENTSCHIEDEN WERDEN KANN,

~ WER EINE PROTESTVERMANDLUNG WVERLIFRT ERHAELT PUNKTE ENTSPRECHEND

ggz HEtcm PMOEGL ICHEN PUNKTZAML IN FINER QRUPPE PLUB 1 PUNKT,
VER DIE EINIFILUNG AUF DIE NEUEN GRUPPEN HMABSOEBLICHE
EINLAUFPLATE BLEIDT DAVON UNDERUEMKT.

— BEI EINEM HKONTAKT IWISCHEN IWEl DOOTEN CEDEN DIE SCHIEDS-

RICHTER DIES UNMITIELDAR DCKANNT, DARAUFHIN MUE
; SSTE EINES DER
z%aeg BOOTE PROTESTIENEN. QEBCHIEWT DIES NICHT, DANN WERDEN
EM MENNEN BEIDE DOOTE VON DEN BCHIEDSRICHTERN DISQUALIFIZIERT.

- WER UNVERSCHULDET DARAN QEMINDERT WIKD SEINEN LAUF ZU BEENDEN,

Z. B. DURCH VERMAFNOUNG MIT FINEM ANDEREN BOOY
ODER NACHWEISL ICHE
ngfx::::iﬂt.UNﬂﬂN. KANN WIEDERQUTHMACHUNG ENTSPRECHEND REGEL 49.2

- DAS SCHIEDBGERICHT FUER PROTESTVERHANDLUNGEN SETZT SICH ZUSAMMEN

AUS DEN HERNEN ! = XXXX
- XXXXX
= XXXXXX

— WETTFAHRTLEITER (00OD) JST XXXXXX
~ DIE DREI ERSTEN SBECGLER EINES VORHERGEHENDEN

LAUFES SIND AUTO-
‘ MATISCH ALS SCHIEDSRICHTER FUER DEN NAECHSTEN LAUF EINGETEILT.

JACHDEM DAS ERSTE BOOT DIE ZIELLINIE DURCHSEGELT HAT, TRITT DIE 3
MINUTEN-REQEL IN KRAFT, DASS HEISST ALLE BOOTE MUESSEN INNERHALB VON
3 MINUTEN DIE ZIELLINIE PASSIEREN. DIEJENIGEN SCHIFFE, DIE NICHT
INNERHALB VON 3 MINUTEN DIE ZIELLINIE ERREICHEN, ERHALTEN EINE PLA-
ZIERUNO ENTSPRECHEND 1IHRES BIS DAHIN ERSEGELTEN PLATZES. DIE ENT-
SCHEIDUNG DARUEBER TREFFEN DIE JEWEILIGEN SCHIEDSRICHTER.

= DIE MAXIMALE LAUFZEIT BETRAECT 20 MINUTEN. IST EINE LAUF BIS DAHIN

NICHT BEENDET. DANN WIRD ER ABCEBROCHEN.




 VERKAUFS-ANZELGE

X % % B BE E E B BE X X X R X 8 =N
Hil fe, der Bicherschrank lduft dber !
Sleben Jahrgdnge der bekannt-qguten und interessanten englischen

leltschrift " »
MODEL BOATS suchen einen Interessenten!

Neben vielen Themen und Abbildungen aus dem Schiffsmodellbau

allgemein, findet der Modellsegler efne Ubersicht des Geschehens

bis etwa zuv dem Zeltpunkt, als Chris Jackson begann, seine “"News"

herauszugeben.

Wwer weiB zum Beispfel hier, daB in England erst im Jahre 1974

der erste Fernsteuer-Wettbewerb gesegelt wurde?

Jeder der angebotenen Jahrgdnge 1972 - 1978 befindet sich im

dunkelblauen Sammel-Einband. Jahreszahl und Aufschrift in Goligy

druck. Dle Hefte sind bequem einzeln entnehmbar.

Preis-ldee : Pro Band DM 30,- Es ist beabsichtigt, die
Sammlung komplett abzugeben, nicht Einzelbdnde.

Hans-Georg Schulz, 6301 Fernwald Tel. 0641 / 43558

P 5.M Ranglistenregatta in Leverkusen

Auf der diesjahrigen trad. Berbstregatta des
Mm-S-C "Neptun” e. V. am 12. Okt. konnen
wertungspunkte fiir die Rangliste errungen werden.
Interessierte Segler auBerhald der Gruppe West,

die wir mit unseren Ausschreibungen normalerwveise

nicht erreichen, fordern diese bitte von
Bert Becker, Berliner Str, 5%, 5090 Lev. 1
Tel, (0214) 93258

w

Internationale Anerkennung: Deutsche Segler im IMYRU- Committee

Auf der Generalversammlung der International Model Yacht
Racing Ynion am 18. Juli 19386 in fleetwood wurde Horst Krdnke,
Mitglied des Ausschusses Modellsegeln des Deutschen Segler-
Verbandes, in das Permanent Committee gewahlt,

AuBerdem wurde Gerd Mentges (VdMYS), Obmann des Ausschusses
Modellsegeln im 0SV, in das Technical Committee berufen,
Ferner wurde beschlossen, die nachste Weltmeisterschaft der
Modellsegler 1988 nach Berlin zu vergeben.

Damit fanden die Aktivitaten des neuen Modellsegelausschusses
im 0SV in kurzer Zeit eine internationale Anerkennung, die
gar nicht hoch genug eingeschatzt werden kann.



